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Wynalazek dotyczy kola do pojazdu skladajgcego
sie z obreczy i bezci$nieniowego ogumienia,

Znane sg juz opony do pojazdéw, przy ktdrych
sprezone powietrze we wnetrzu opony jest zastg-
pione wodpowiednim wypelmieniem. Takie opony
wykazuja t¢ wade, ze majg zwiekszony cigzar i po-
zwalajg tylko mna stosunkowo male predkosci po-
jazdu, gdyz na skutek odksztalcenia sie wypeinie-
nia opona nagrzewa sie. W celu zmniejszenia na-
cisku jednostkowego opony na grunt proponowano
juz stosowanie niskociSnieniowych opon o duzej
grubo$ci. Tego rodzaju opony sg skonstruowane
w znany spos6b i wykazujg te wade, ze pcjazd
latwo zbacza z zZgdanego toru na skutek matego
ci$nienia 'w oponach. Ponadto znane sg juz opony
niskoci$nieniowe, ktére ma skutek swej konstrukcji
umozliwiajg na twardej nawierzchni prawidlowe
prowadzenie pojazdu (stabilno§¢ w kierunku po-
przecznym) i wykazujg maly opér toczenia, a ma
miekkim gruncie male naciski na jednostke po-
wierzchni.

Celem wynalazku jest stworzenie nowej kon-
strukcji opcn bezci$nieniowych, umozliwiajgcych
osiggniecie na miekkim gruncie malych naciskéw
na jednostke powierzchni, a na twardej nawierzch-
ni — wilasciwosci dotychcezas znanych, powszechnie
stosowanych opon bez nadmiernej miekkoéci i wy-
wolanych tg miekkosScig wad.

Cel ten osiggnieto wedlug wynalazku dzieki te-

mu, ze zastosowano kolo wyposazone w opony w
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ksztalcie misek lub dzwonéw, osadzone w lozu
obreczy parami, przylegajace do siebie dnami lub
tez osadzone pojedynczo i zakleszczone pomisdzy
w zasadzie promieniowo lub patrzgc od osi koia ma
zewngtrz — zbieinie ustawionymi obrzezami obre-
czy, przejmujgce obcigzenie na calym obwodzie,
ktérych Sciany mogg by¢é wzmocnione jak u -zna-
nych opon wkitadkami zamocowanymi lub zawul-
kanizowanymi, a ich odstajace od obreczy zew-
netrzne wolne brzegi sg usztywnione sprezysiymi
pier§cieniami, umieszczonymi we wnetrzu tych
brzegéw i polgczonymi z ewentualnymi wkladkami
i rdzeniem obrzeza w znany w zasadzie sposob.
Dzigki zastosowaniu sprezystych pierScieni w ze-
wnetrznych obrzezach opon nacisk wywierany przez
jezdnie lub grunt na opone zostaje przeniesiony na
caly jej korpus, a tym samym na caly obwéod obre-
czy.

Wedlug wynalazku przekréj osiowy opony
zwieksza sie od rdzenia obrzeza do sprezystego
pierScienia. Dzieki takiemu uksztaltowaniu dwie
zlozone opony tworzg pomiedzy sobg na obwodzie
kota powierzchnie wklesly. PierScien sprezysty usz-
tywniajacy zewmetrzne obrzeze cpony moze skla-
daé sie z jednego pierScienia lub tez kilku pier-
Scieni umieszczonych obok siebie i/lub wspédlosio-
wo jeden w drugim, Moze on byé wykonany z jed-
norodnego sprezystego materialu, na przyklad ze
stali, mieé przekrdj pelny lub tez byé we wnetrzu
pusty. Moze on byé réwniez zbudowany z spiralnie
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albo $rubowo nawinietego drutu lub tasmy. Nalezy
przy tym pier§ciei-zbudowany z drutu lub tasmy
zwinietej spiralnie i/lub $rubowo tak wykona¢, by
mial on te samg odporno$é ma zginanie i takie same
wlasciwosci sprezyste, jak pierscien wykonany
z materiatu o przekroju jednolitym (niedzielonym).
~ Opona moze byé wykonana z materiatu jednorod-

nego lub tez moze byé uksztaltowana warstwowo
i moze byé wyposazona w wkladki wzmacniajgce
z bawelny, Yedwabiu, tworzyw sztucznych iflub
kordu stalowego albo innego nadajacego sie do
tego celu tworzywa.

Wedlug dalszej cechy wynalazku srodkowa cze$é
b¥eznika kazdej pary opon moze byé¢ uksztaltowa-
ma wkle§le. Na skutek tego, podatny grunt znaj-
dujacy sie pod opong zostaje Scisniety w kierunku
Srodka opcny (plaszczyzny symetrii kola prostopa-
dlej do wosi), co powoduje zwiekszenie zdolnosci
udzwigu gruntu w poréwnaniu z udiwigiem tego
gruntu ‘w przypadku stosowania innych opon. Duza
powierzchnia styku opony z gruntem gwarantuje
dobrg adhezje pary opon wzgledem gruntu, przy
czym adhezja ta moze byé jeszcze zwiekszona dzie-
ki odpowiedniemu uksztaltowaniu powierzchni biez-
niké6w pary opon.

Kolo do pojazdéw skonstruowane wedlug wy-
mnalazku moze byé wyposazone w jedna tylko opo-
ne, majgcy ksztalt pary wyzej opisanej opon.

Wedlug wynalazku, kolo moze byé wyposazone
w tarcze majacy plaski brzeg, siegajgcy az w obragb
miejsca zakleszczania opon. Do tego brzegu moga
byé zamocowane z jednej strony lub z obydwu
stron pierScienie zakleszczajgce jedng lub dwie
opony. Mozna réwniez wedtug wynalazku wyposa-
zy¢ koto w obrecz zaopatrzona w wyttoczone lub
wykonane w inny spos6b obrzeze i w pier§cien
zakleszczajacy, majacy réwniez wytloczone obrze-
2e i shuzgcy do zakleszczania na obreczy dwéch
opon, przy czym w przypadku zakleszczania na
obreczy jednej opony pierScien ten moze byé za-
stgpiony pier§cieniem ‘plas!kim.

Kolo wedlug wynalazku moze byé ponadio tak
uksztaltowane, ze dwie tworzgce pare opony sa
zamocowane pojedynczo do dwoch obreczy obra-
cajgeych sie miezaleznie od siebie, z ktérych jedna
moze byé sztywno zwigzana z osig napedzajgca.
Pewne ulepszenie kola wedlug wynalazku polega
tez na tym, ze w przestrzeni ograniczonej na zew-
natrz opong i otwartej w kierunku bocznym umie-
szcza sie wypelnienia z dowolnych tworzyw,
zwlaszcza tworzyw piankowych. Wypelnienia te
zakrywajg te przestrzenie na zewnstrz calkowicie
lub czesciowo. Kolo wedlug wynalazku moze byé¢
réwniez wyposazone w bieznik, majacy znane w
zasadzie kolce przeciwko gololedzi.

‘Opona wedlug wynalazku nie wymaga stosowa-
nia jakiegokolwiek ciSnienia wewnetrznego, nie
jest wyposazona w wkiadki mogace powodowaé
wytwarzanie sie ciepla, a dzieki swemu niestoso-
Wajngmu dotad kisztaltowi umozliwia poruszanie sie
pojazdéw po mijékkich . gruntach, przy czym wy-
wiera ona mate naciski na jednostke powierzchni,
a sama ulega tylko mieznacznym odksztatceniom.
W migkkich gruntach ma ona wlaSciwosci przeciw-
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§lizgowe na skutek S$ciSniecia gruntu w poblizu
Srodka symetrii kota. Sily napedzajace mogg byé
wiec wieksze jak w przypadku stosowania znanych
dotychczas cpon o zblizonej wielkoSci. Jezeli dwie
opony sg zamontowane ma jednej obreczy, to woéw-
czas na twardych mawierzchniach koto toczy sie
»dwuéladowo”, na skutek czego przy malym oporze
toczenia uzyskuje sie doskonale boczne prowadze-
nie opony.

Opona wedl;lmg wynalazku wykazuje znaczny za-
kres sprezystoSci. Jest ona znacznie bardziej od-
porna mna zewnetrzne uszkodzenia wod znanych
opon, na skutek czego jest ona pewniejsza w dzia-
taniu. Dalszg zaletg opony wedlug wynalazku jest
to, ze w przypadku stosowania opon podwéjnych
nawet przy catkowitym zniszczeniu jednej z nich
pojazd moze sie poruszaé¢ na pozostatej. Wymiana

' opony jest réwniez latwa nawet wowczas, gdy sto-

suje sie dodatkowe biezniki dla celow specjalnych.
Opona wedlug wynalazku nadaje sie zaréwno
jako opona szosowa, jak i jako opona terenowa
przy wszelkiego rodzaju pojazdach stosowanych
w rolnictwie, le§nictwie, budownictwie itp.

Na rysunku przedstawiono przyklady wykona-
nia kola wedlug wynalazku, przy czym fig. 1 przed-
stawia przekr6j wzdtuz osi czesci kola z dwoma
na jednej obreczy zamontowanymi oponami, fig. 2
— taki przekrdj z zastosowaniem opon o innym
ksztalcie, fig. 3 — przekréj wzdluz osi przez czesé
kola wyposazonego w opone jednocze§ciowa, fig. 4
— schematycznie §lad wytloczony przez opone we-
diug wynalazku w miekkim gruncie, fig. 5a —
przekr6j wzdtuz osi cze$ci kola z dwoma oponami,
fig. 5b — przekréj wzdluz osi czesci kota z dwoma
oponami osadzonymi ma obreczy w inny sposéb,
fig. 5¢ — przekr6oj wzdluz osi czeSci kota z jedng
opong wosadzona na obreczy, fig. 6 — przekrdj
wzdtuz osi cze$ci obreczy kola, a fig. 7 — przekroj
wzdtuz osi czeSci kota z dwoma niezaleznie obra-
cajgcymi sie obreczami i oponami.

Koto wedtug fig. 1 sklada sie w zasadzie z dwéch
niezaleznych, miskowatych 1lub dzwonowatych
ksztaHek 1, stanowigcych opony. Opony te skla-
daja sie z wlasciwego korpusu 4 wykonanego z zna-
nego w zasadzie elastycznego tworzywa sztucznego
lub gumy, w ktérym w zaleznosci od stosowanego
obcigzenia umieszczone sg wkiadki wzmacniajace 5
z bawelny, jedwabiu, tworzywa sztucznego takiego
jak nylon, drutéw stalowych i/lub lin stalowych,
zamocowanych we wnetrzu korpusu w znany w za-
sadzie z produkcji opon spos6éb. Kazda z opon 1
jest wyposazona w rdzen 2 obrzeza, polgczony z
wikladkami wzmacniajgcymi 5 i z tworzywem kor-
pusu przez wulkanizacje. Mogg by¢ roéwmiez sto-
sowane polgczenia metalowe lub inne zakotwicze-
nia mechaniczne. W poblizu zewnetrznego brzegu
kazda opona 1 jest wyposazona ponadto w zamon-
towany podobnie do rdzenia 2 obrzeza sprezysty
pierscien 3, wykonany na przykiad ze stali lub po-
dobnego materialu o odpowiednim przekroju lub
z spiralnie nawinietej taSmy, na przyklad tasmy
stalowej. .

Kazdy nrdzen 2 obrzeza moze byé wykonany
z materialu o jednolitym przekroju, jak réwniez
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z arutéw stalowych, lin stalowych lub wigzek dru-
tow stalowych w spos6b znany z produkcji opon
eamochodowych.
Pierscienie 3 mogg mie¢ przekr6j o rozmaitym
ksztalcie, na przyklad pelny lub pusty w S$rodku.

' Najkorzystniej jest stosowaé pier§cienie pelne.

Rdzenie 2 obrzeza i pierécienie sprezyste 3 moga
skladaé sie z wielu obok lub jeden w drugi umiesz-
czonych pier§cieni. PierScien sprezysty 3 moze byé
rowniez wykonany z spiralnie lub $rubowo zwi-
nietych drutéw lub tasm, przy czym jego odpor-
noéé na zginanie' i wlasciwodci sprezyste winny
byé zblizcnme Jdo wlasciwos$ei pierScienia wykona-
nego z jednorocinego materialu (o przekroju petl-
nym).

Piersclienie sprezyste i rdzenie obrzezy sg umiesz-
czone wspolosiowo wzgledem wosi opony i kola po-
jazdu.

Na zewnetrznej powierzchni opon 1 sg wykona-
ne biezniki 9, badZ to ma calej szerokosci opony,
badz tez na jej czeSci. Na zewmetrznych brzegach
opon 1 bieznik 9 moze byé w tym miejscu zaokrag-
lony tak jak to pokazano na fig. 4 na odcinku wy-
kcnanego przez opone w miekkim gruncie.

Opony 1 naklada sie¢ na dno 6 obreczy tarczy ko-
a 7, na skutek czego zostaje ona §rodkowana. Opo-
ne zamocowuje sie do tarczy kola za pomoca
Srub 15. W tym celu obrecz tarczy kola 7 jest dzie-
lona w kierunku osiowym ma dwie czeSci. Tarcze
kola zamocowuje sie w sposéb analogiczny jak
przy zmanych kolach na koricu osi kola lub do pia-
sty. Sposéb zdejmowalny na przyklad za pomo-
cg $rub. Zamiast dwoch opon mozna na obreczy
zamocowaé jedng opone.

Przyklady wykonania obreczy pokazane na fig.
1—3 nie s3g oczywiScie jedynymi rozwigzaniami
konstrukcyjnymi. Ksztalt obreczy moze byé roz-
maity. Na przyklad taki jak przedstawiono ma fig.
5a, 5b i 5c. )

Wedtug fig. 5a tarcza kola i obrecz sg tak sikon-
struowane, ze umozliwiajg zamontowanie zaréwno
jednej jak i dwéch opon. W przypadku zamonto-
wania dwéch opon stosuje sie tylko jeden pier-
Scien zakleszczajacy 13, a w przypadku dwbéch
cpon stosuje sie odpowiednio dwa takie piericienie.

Przy konstrukecji wedlug fig. 5b mozna zamon-
towywac ma obreczy dwie opony lub tez jedng opo-
ne. W tym ostatnim przypadku pierscien zaklesz-
czajacy 13 malezy wymienié na plaski pierScien 14,
zaopatrzony w wzmocnienia katowe (fig. 5¢). Kon-
strukcja wedlug fig. 5b stuzyé moze roéwniez do
zamocowywania opony jednoczeSciowej majace]j
ksztalt dwoéch opon (fig. 3).

Zaciskajgce opomne brzegi obreczy i pierscieni za-
ciskajacych nie muszg przebiegaé promieniowo,
lecz mogyg korzystnie wedtug fig. 6 przebiegaé
zbieznie wzgledem siebie, tak jak to uwidoczniono
na fig. 6. : '

Aby ulatwié¢ prowadzenie pojazdu, mozna we-
diug wynalazku zamontowaé dwie opony na dwé6ch
niezaleznych obreczach tak jak to pokazano mna
fig. 7. Kazda z tych obreczy moze sie obracaé nie-
zaleznie od drugiej. Jedna z nich moze ré6wniez by¢
zwigzana sztywno z osig napedzajacg i stuzyé tym
samyn do napedzania pojazdu. Druga obrecz 12 jest
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6
umieszczona na tej samej osi w spos6b swobodnie
obracalny. ’

Jak juz wspomniano zamiast dwéch opon za-
montowanych na jednym kole mozna stosowaé
réwniez jedng opone o ksztalcie odpowiadajacym
dwom stykaigcym sie ze scba oponom 1 (fig. 3.
Opone takg zamocowuje sie na dnie 6 obreczy 7
i zakleszcza ma niej. Rdzef 2 obrzeza moze by¢
przy tym uksztaltowany w spos6b pokazany mna
fig. 3.

Jezeli opony 1 naciskajg na jezdnie. lub grunt,
woéwezas stosunkowo sztywne metalowe pierScie-
nie 3 przesuwaja sie wzgledem zakleszczonych na
obreczy rdzeni 2 obrzeza w spos6b mimosrodowy,
przy czym plaszczyzna w ktoérej lezg pierScienie 3
pochyla sie wzgledem plaszczyzny rdzeni 2 pod
pewnym katem. Temu ruchowi piescieni 3 wzgle- -
dem rdzeni 2 przeciwstawiaja sie sily wywolane
elastycznoécig korpusu opony 1. Sily te wzrastaja
wraz ze wzrostem przesuniecia pier§cieni 3 wzgle-
dem rdzeni 2. Jest rzecza oczywista, Ze przez od-
powiednie uksztattowanie opon 1 i odpowiedni do-
b6r materialéw mozna w dowolny spos6b wplywaé -
na sztywno$§é tych opon, na przyktad przez doboér
modulu elastycznoéci tworzywa lub gumy, kata
krzyzowania mitek w kordzie itp. Na sztywnos¢ ta
wplywaja rowniez wkladki wzmachiajgce 5.

Charakterystyka sprezystosci opon wedlug wy-
nalazku moze byé réwniez w szerokich granicach
zmieniana przez odpowiedni dobér roznic §rednic.
pierécieni sprezystych 3 i rdzeni 2 obrzezy, ich
wzajemmej odlegtosci 8, jak réwniez ksztaltu opo-
ny, a wiec rozmaitych krzywizn stosowanych itp.
(fig. 2).

Sprezyste piercienie 3 przekazujg wywierany
na nich nacisk na calym obwodzie opon i odksztal-
cajg sig¢ przy tym tworzac pier§cieh owalny, przy
czym w poblizu miejsca styku z mawierzchnig na-
stepuje splaszczenie pierScienia. Odksztalcenia
pierécienia 3 moga byé regulowane przez _odpo-
wiedni dob6r materialu na pierScien, jego sred-
nicy itp.

Jest rzecza zrozumialy, ze wlasciwoS$ci sprezyste
opony zalezg réwniez od odlegloSci pomiedzy czes+
cig korpusu opony lezacej w poblizu jej zamoco-
wania na obreczy, a wiec miejscem, gdzie opona
zaczyna byé sprezysta i zewnetrznym brzegiem
opony wzmocnionym sprezystym pierScieniem,
gdzie gietko§é korpusu jest najwieksza. Odleglosé
ta musi byé stosunkowo duza, aby ruch pier§cienia
sprezystego lub pierScieni sprezystych odbywat sie
w zasadzie w kierunku pionowym.

Po obcigzeniu opon, najwieksza cze$é¢ obcigzenia
zostaje przekazana z sprezystego pierScienia na
obrecz przez dwie boczne cze$ci korpusu opony.

Przy zastosowaniu opon wedlug wynalazku mie
potrzeba w pojazdach wozié calych ko6t zapaso-
wych. Nalezy jedynie zabieraé¢ opony, ktére moga
byé umieszczone jedna ma drugiej, pozwalajac na
znaczne zaoszczedzenie miejsca. Jezeli jaka$ opo-
na 1 pojazdu zostanie uszkodzona, mie potrzeba
nawet zdejmowaé calego kola z pojazdu. Op'uny
mozna bowiem zdejmowaé pojedyficzo i réwniez
pojedyniczo z powrotem nakladaé na obrecze.
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Przestrzen (wneka) ograniczona na zewngtrz ma-
terialem opony moze byé¢ wypeiniona w calosci lub
czeSciowo tworzywem sztucznym, takim jak two-
rzywo piankowe, na przyklad piankg poliuretano-
wa. Nie wplywa to ma dzialanie kola, pozwala
jednak na uszczelnienie wneki i tym samym zapo-
biega nagromadzeniu sie brudu w tej przestrzeni.

Zastrzezenia patentowe

1. Kolo do pojazd6éw, skladajgce sie z obreczy i
bezci$nieniowego ogumienia, znamienne tym,
ze. jest wyposazone w opony (1) o ksztalcie mi-
sek lub dzwonéw, csadzone w lozu obreczy pa-
rami przylegajac do siebie dnami lub tez osa-
dzone pojedynczo i zakleszczone w zasadzie
pionowymi lub — patrzgc od osi kola na zew-
natrz — zbieznie ustawionymi obrzezami obre-
czy (7), przejmujgce obcigzenie na calym ob-
wodzie, ktérych §ciany moga byé wzmocnione

analogicznie jak u znanych opon wkiladka- -

mi (5) zamocowanymi lub zawulkanizowanymi,
a ich odstajace od obreczy zewnetrzne wolne
brzegi sg usztywnione sprezystymi pierscie-
niami (3), umieszczonymi we wnetrzu tych
brzegéw i polgczonymi z ewentualnymi wktad-
kami (5) i z rdzeniem (2) obrzeza w znany w za-
sadzie sposob.

2. Kolo do pojazdéw wedlug zastrz. 1, znamienne
tym, ze przekr6j osiowy opony zwieksza sig
poczawszy od rdzenia (2) obrzeza do sprezyste-
go pierscienia (3), a cpona ma ksztait stozko-
wy o prostej, wypuklej lub wklestej tworzacej
stozka.

3. Kolo do pojazdéw wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienne tym, e jest wypcsazone w pierscien
lub pierScienie (3) umieszczone obok siebie
i/lub wspoétosiowo jeden w drugim, wykonane
z jednorodnego sprezystego tworzywa, na przy-
klad stali lub podobnego materiatu o przekro-
ju pelnym lub drgzonym, albo spiralnie lub
Srubowo nawinietego drutu wzglednie tasmy.

4, Kolo do pojazdéw wedlug zastrz. 3, znamienne
tym, ze jest wyposazone w piericienie (3), wy-
konane z spiralnie albo §rubowo nawinietego
drutu, ktérych opory podczas zginania i wila$-
ciwosci sprezyste sg avnalcgiczne jak odpo-
wiednich witaSciwos$ci pier§cieni wykonanych
z niedzielonego materiatu.
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. Kolo do pojazdéw wedlug zastrz. 1 i 2, zna-

mienne tym, Zze opona (1) ma strukture jedno-
rodng lub warstwowg i jest wyposazona we
wkladki wzmacniajgce (5) z bawelny, jedwabiu,
tworzyw sztucznych i/lub kordu stalowego,
albo innego nadajacego sie do tegu celu two-
rzywa. - '

. Kolo do pojazdéw wedlug zastrz. 1—5, zna-

mienne tym, ze Srodkowa cze$é bieznika kazdej
pary opcn (1) jest wklesta lub uksztaltowana
podobnie.

.Koto do pojazdéw wedtug zastrz. 1—6, zna-

mienne tym, Zze opcna o ksztalcie pary cpon (1)
wykonana jest jednoczesciowo.

Kolo do pojazdow wedlug zastrz. 1—7, zna-
mienne tym, e jest wyposazone w tarcze (7)
majacg prosty brzeg siegajacy az w obreb
miejsca zakleszczania opon (1), przy czym do
tego brzegu sg zamocowane z jednej lub z oby-
dwoéch stron pier§cienie (13) zakleszczajgce jed-
ng lub dwie opony (1).

Kolo do pojazdéw wedlug zastrz. 1—8, zna-
mienne tym, ze jest wyposazone w tarcze (7),
zaopatrzong w wygiete wyttoczone lub wykona-
ne w niej w inny spos6b obrzeze i w pierscien
zakleszczajacy (13) majacy réwniez wykona-
ne w nim obrzeze, stuzgce do zakleszczania na
tarczy (7) dwéch opon (1), przy czym w przy-
padku zakleszczania na tarczy (7) jednej opo-
ny pierscien (13) moze by¢ zastgpiony plaskim
pier§cieniem (14).

Koto do pojazdéw wedlug zastrz. 1—9, zna-
mienne fym, ze dwie tworzace pare opony (1)
sg zamocowane pojedynczo do dwoch tarczy
(12) obracajacych sie niezaleznie od siebie,
z ktérych jedna moze byé sztywno zwigzana
z 0sig napedzajaca.

Kolo do pojazdéw wedlug zastrz. 1—10, zna-
mienne tym, ze w przestrzeniach ograniczonych
na zewnatrz opong (1) i otwartych w kierunku
bocznym sg umieszczone wypelnienia (16) z
tworzyw sztucznych, zwlaszcza tworzyw pian-
kowych, zamykajace te przestrzenie na zew-
natrz catkowicie lub czeSciowo.

Koto do pojazdoéw wedtug zastrz. 1, znamienne
tym, ze bieznik opony jest wyposazony w zna-
ne w zasadzie kolce przeciwko gololedzi.
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