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(54) VORRICHTUNG ZUM OFFNEN BZW. SCHLIESSEN EINER TUR

(57) Vorrichtung (2) zum Offnen bzw. SchlieRen einer
Tar (1), mit einer zur Befestigung an der Tir (1) oder
in einem an die Tir (1) angrenzenden Bereich vor-
gesehenen Rollvorrichtung (2'), die ein aus zumin-
dest zwei komplementaren Gehauseteilen (14, 14")
zusammengesetztes, schalenfdrmiges Gehause
(13) aufweist, in welchem eine Antriebsvorrichtung
(8) angeordnet ist, die mit einem Antriebsrad (6)
verbunden ist, das in einer montierten Betriebsstel-

lung der Rollvorrichtung (2') in einem Reibkontakt 14~
mit einer dem Antriebsrad (6) zugewandten Abroll-
flache steht, wobei an einem Gehauseteil (14) ein 197

Fixierkdrper (15) angeordnet ist, der mit einem ge-
genUberliegenden, am anderen Gehauseteil (14")
angeordneten Fixierkorper (15') im zusammenge-
setzten Zustand der Gehauseteile (14, 14') derart
zusammenwirkt, dass die zusammenwirkenden
Fixierkorper (15, 15') ein Festlager fiir die Antriebs-
welle (20) bilden.

Fig. 4
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Zusammenfassung:

Vorrichtung (2) zum Offnen bzw. Schliefen einer Tir (1), mit ei-
ner zur Befestigung an der TUr (1) oder in einem an die Tir (1)
angrenzenden Bereich vorgesehenen Rollverrichtung (2'), die ein
aus zumindest zwei komplementdren Gehduseteilen (14, 14') zusam-
mengesetzies, schalenférmiges Gehduse (13) aufweist, in welchem
eine Antriebsvorrichtung (8) angeordnet ist, die mit einem An-
triebsrad (6) verbunden ist, das in einer montierten Betriebs-
stellung der Reollvorrichtung (2') in einem Reibkentakt mit einer
dem Antriebsrad (6) zugewandten Abrollflidche steht, wobei an ei-

nem Gehduseteil (14) ein Fixierkdrper (15) angeordnet ist, der

mit einem gegeniberliegenden, am anderen Geh&useteil (14') ange-
ordneten Fixierkdrper (15') im zusammengesetzten Zustand der Ge-
hauseteile {14, 14') derart zusammenwirkt, dass die

zusammenwirkenden Fixierk&rper (15, 15') ein Festlager filir die
Antriebswelle (20) bilden.

(Fig. 4)
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Offnen bzw. Schlie-
Ben einer Tlr, mit einer zur Befestigung an der Tir oder in ei-
nem an die Tur angrenzenden Bereich vorgesehenen
Rollvorrichtung, die ein aus zumindest zwel komplementdren Ge-
hduseteilen zusammengesetztes, schalenfdrmiges Gehduse aufweist,
in welchem eine Antriebsvorrichtung angeordnet ist, die Uber
eine Antriebswelle mit einem Antriebsrad verbunden ist, das in
einer montierten Betriebsstellung der Rellvorrichtung in einem
Reibkontakt mit einer dem Antriebsrad zugewandten Abrollfliche
steht.

Die Erfindung betrifft weiters ein Verfahren zur Montage einer
zur Befestigung an einer Tir oder in einem an die Tiir angrenzen-
den Bereich vorgesehenen Rollvorrichtung zum Offnen bzw. Schlie-
fen der Tur, wobel eine Antriebsvorrichtung zusammengesetzt oder
im vormontierten Zustand bereitgestellt wird, die Uber eine An-
triebswelle mit einem Antriebsrad wverbunden ist, das in einer
montierten Betriebsstellung der Rollvorrichtung in einem Reib-
kontakt mit einer dem Rad zugewandten Abrollflache steht, und
die Antriebsverrichtung in einem aus zumindest zwel komplementd-
ren Gehauseteilen zusammengesetzten schalenfdrmigen Gehduse an-

geordnet wird.

Aus der AT 508 228 Al ist eine derartige Vorrichtung zum automa-
tischen Offnen bzw. Schliefen einer Tiur bekannt, welche einen
wesentlichen Beitrag zu eilner barrierefreien Ausstattung von
Wohnrdumen leisten kann. Die Vorrichtung weist ein zweiteiliges
Gehduse auf, in welchem eine Antriebsvorrichtung aufgenommen
ist. Die Antriebsvorrichtung weist einen Elektromotor auf, wel-
cher ein am Boden abrollendes Antriebsrad antreibt. Der Elektro-

motor wird von einem wiederaufladbaren Akkumulator gespeist.

Die hekannten Vorrichtungen dieser Art weisen jedoch den Nach-
teil auf, dass im Gehduse vergleichsweise komplizierte Befesti-
gungsmittel zur Fixierung des Antriebsstranges vorgesehen sind.
Die bekannten Ausfilhrungen bedingen daher nicht nur hohere Her-
stellungskosten, sondern erfordern zudem eine aufwdndige Monta-

ge, welche die Kosten der Vorrichtung ebenfalls erhdht.

Demzufolge besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung darin,



eine konstruktiv einfache Vorrichtung der eingangs angefithrten
Art zu schaffen, welche hinsichtlich der Lagerung der Antriebs-
welle im Gehduse vereinfacht ist. Zudem soll ein Verfahren der
eingangs angefiihrten Art geschaffen werden, welches die Montage
einer solchen Rollvorrichtung zeitsparend und einfach gestaltet.

Diese Aufgabe wird einerseits durch eine Vorrichtung der ein-
gangs angefihrten Art geldst, bel welcher an einem Gehduseteil
ein Fixierkdrper angecordnet ist, der mit einem gegenidberliegen-
den, am anderen Gehduseteil angeordneten FixierkdOrper im zusam-
mengesetzten Zustand der Gehdauseteile derart zusammenwirkt, dass
die zusammenwirkenden Fixierk&rper ein Festlager fur die An-

triebswelle bilden.

Zur Festlagerung der Antriebswelle sind demnach im Inneren des
Gehduses komplementdr gestaltete Fixierkdrper angeordnet, welche
die Antriebswelle im zusammengesetzten Zustand derart lagern,
dass eine Verdrehung der Antriebwelle mdglich ist, die Antriebs-
welle jedoch translatorisch nicht verschoben werden kann. Die
Fixierkoérper sind vorzugswelise im Wesentlichen halbschalenfdrmig
ausgebildet, so dass auch die Antriebsvorrichtung in eine Aus-
nehmung des einen Fixierkdrpers eingesetzt werden kann, bevor
die Antriebswelle durch Ancordnung des anderen Gehduseteils mit
dem komplementaren Fixierkdrper endglltig in ihrer Position ge-
sichert wird. Die Fixierkdrper k&nnen somit zusatzlich dazu ein-
gerichtet sein, die Antriebsvorrichtung beim Zusammensetzen der
Gehduseteile im Gehduse zu fixieren. Je nach Ausfihrung der
Rollvorrichtung koénnen die gegeniberliegenden Fixierkdrper als
im Wesentlichen idente Halbschalen ausgebildet sein; vielfach
ist jedoch eine asymmetrische Ausgestaltung der komplementaren
Fixierkdrper bevorzugt. Die Ancrdnung der komplement&ren Fixier-
kdrper an den Gehduseteilen erleichtert insbesondere die Justie-
rung und Fixierung der Antriebswelle im Gehduse, wodurch die
Montage der Rollvorrichtung einfacher und rascher durchgefiihrt
werden kann. Dile Fixierkérper ermdglichen weiters eine im Dauer-
einsatz besonders zuverldssige Positionssicherung der Antriebs-
welle im Geh&duse der Rollvorrichtung, wodurch Wartungs- und
Reparaturarbeiten reduziert werden kdnnen. Im Bedarfsfall kann
die Rollvorrichtung rasch und unkompliziert zerlegt und wieder

zusammengesetzt werden. Zudem sind grunds&tzlich keine weiteren
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Verbindungs- bzw. Befestigungsmittel zur Lagefixierung der An-
triebswelle erforderlich, so dass eine teilesparende und somit

kostengiinstige Vorrichtung erzielbar ist.

Wenn die Fixierktrper jewelils zumindest eine Ausnehmung aufwei-
sen, kann vorteillhafterweise die Antriebswelle bzw. ein mit der
Antriebswelle in Verbindung stehendes Lagerelement in die Aus-

nehmung eingesetzt werden, wodurch auf besonders einfache Weise

eine Festlagerung der Antriebswelle erzielt werden kann.

Zur stabilen Lagerung der Antriebswelle im Gehduse ist es von
Vorteil, wenn die Ausnehmungen im zusammengesetzten Zustand der
Gehduseteile zumindest einen Lagersitz fir zumindest ein Lager
der Antriebswelle ausbilden, der vorzugsweise entsprechend dem
dubBeren Ring eines als Lager vorgesehenen Kugellagers ausgebil-
det ist; vorzugsweise sind zwel beabstandet voneinander angeocrd-
nete Lagersitze vorgesehen. Hierfir ist es glinstig, wenn die
Ausnehmungen im zusammengesetzten Zustand der Gehiuseteile einen
im Querschnitt im Wesentlichen kreisformigen Abschnitt aufwei-
sen, 1in welchem das mit der Antriebswelle des Antriebsrades ver-
bundene Lager, zweckmidBigerweise ein duflerer Ring eines
Kugellagers, angeordnet ist. Bevorzugt ist beidseitig des An-
triebsrades jeweils ein Lagersitz zur Lagerung entsprechender

Lager der Antriebswelle ausgebildet.

Die Ausnehmungen der Fixierkdorper weisen im zusammengesetzten
Zustand der Gehduseteile vorzugsweise einen Abschnitt zur Auf-
nahme eines Antriebs, 1nsbesondere eines Elekfromotors, vorzugs-
welse elnes Getriebe-Elektromotors, auf. Der Abschnitt zur
Aufnahme des Antriebs kann entsprechend einem duferen Gehduse
des Antriebs insbescndere einen im Wesentlichen rechteckigen
Querschnitt aufweisen. Bel einer alternativen Ausflihrungsform
ist der Antrieb unter Zwischenlage eines Dammmaterials in einer

(im Wesentlichen beliebig geformten) Ausnehmung fixiert.

Um die Antriebsvorrichtung zuverlidssig in axialer Richtung zu

fixieren ist es gunstig, wenn der Fixierkérper einen in die Aus-
nehmung ragenden bzw. die Ausnehmung begrenzenden Vorsprung auf-
welst. Der in die Ausnehmung ragende Vorsprung ist vorzugswelise

zwischen benachbarten Komponenten der Antriebsverrichtung ange-



ordnet. Hierdurch kénnen die benachbarten Antriebs-Komponenten
gegen eine Verschiebung in axialer Richtung, d.h. insbesondere
in Liangsrichtung der Antriebswelle, gesichert werden. Ein weite-
rer Vorsprung kann die Ausnehmung einseitig begrenzen. Bel einer
besonders bevorzugten Ausfihrungsform liegen beidseitig des An-
triebsrades angecordnete Antriebswellen-Lager jeweils einseitig
an einem Vorsprung des Fixierk&rpers an, so dass die Antriebs-
wellen-Lager zwischen den Vorspringen der Fixierkdrper in axia-

ler Richtung fixiert sind.

Um das Drehmoment der Antriebsvorrichtung auf die Abrollflé&che
zu Ubertragen ist es von Verteil, wenn die Gehduseteile eine be-
zliglich der montierten Betriebsstellung der Rollvorrichtung in
Richtung der Abrollfldche hin offene Aussparung ausbilden, durch
welche das Antriebsrad ragt. Das Antriebsrad ist zweckmaliger-
welse zumindest teilweise im Inneren des Gehauses aufgenommen,
wodurch die Lagerstellen des Antriebsrades vor Verschmutzungen,
Beschadigungen etc. geschiitzt werden konnen; das Antriebsrad er-
streckt sich an seinem Umfang Uber die Ebene der jeweiligen Ge-
hidusewand hinaus, um 1n der montierten Betriebsstellung die
zugehoérige Abrollflache, insbesondere eine Bodenflache, zu kon-
taktieren.

Zur verschieblichen Lagerung der Rellvorrichtung ist es glnstig,
wenn ein Gehduseteil Lineariithrungsmittel zur Verbindung mit
entsprechenden Linearfihrungsmitteln eines zur Befestigung an
einer Tir vorgesehenen Befestigungselements aufweist. Hierdurch
kann die Rollvorrichtung im mentierten Zustand an der Tiir einer
Boden- bzw. Untergrundstruktur nachgefihrt werden. Zur Ausbil-
dung der Linearfihrung weist das Gehduse zweckmdbigerwelse zu-
mindest einen Fihrungswagen auf, der eine Aufnahmenut fir eine
entsprechende Flihrungsstange an einem plattenfdrmigen Befesti-
gungselement aufweist. Selbstverstandlich wdre jedoch auch eine
vertauschte Anordnung von Fihrungswagen und Flhrungsstange am

Relfestigungselement bzw. am Gehduse denkbar.

Im Hinblick auf eine stabile, vibkbraticnsarme Anordnung ist es
von Vorteil, wenn die Linearfihrungsmitiel des Gehdusetells be-
nachbart dem Lagersitz fir das Lager der Antriebswelle angeord-

net sind. Beil einer bevorzugten Ausfihrung sind beidseitig des



Antriebsrades ausgebildete Lagersitze jeweils benachbart von Li-

nearfiihrungsmitteln am Gehduse angeordnet.

Im Hinblick auf eine kosteneffiziente Serienfertigung ist der
Fixierkdrper bevorzugt aus einem Kunststoffmaterial, vorzugswei-
se Acrylnitril-Butadien-Styrcl, Polycarbonat, Polyamid oder Po-
lypropylen, oder einem Zweikomponenten-Kunststoffmaterial
gefertigt.

Bei einer besonders bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung
ist vorgesehen, dass der Fixierkdrper einstickig mit dem jewei-
ligen Gehduseteil gebildet ist. Die Fixierkdrper bilden daher
integrale Bestandteile des Gehduses. Somit kann veorteilhafter-
welse bei der Montage die Justierung der Fixierkdrper relativ zu
den zugehdrigen Gehduseteilen der Rollvorrichtung entfalilen,
welche sich bei herkdmmlichen Tlrdffnern als aufwendig erwiesen
hat. Zudem wird eine besonders stabile Festlagerung der An-
triebswelle im Gehduse erzielt, welche den Belastungen im Dauer-

einsatz zuverldssig standhalt.

Zur Rusbildung des Gehduseteils und des darin angeordneten Fi-
xierkorpers ist es ginstig, wenn ein Spritzguss-Teil vorgesehen
ist. Das Spritzguss-Verfahren ermdglicht eine kostenglinstige Se-
rienfertigung der Gehduseteile. Zudem konnen die Fixierkorper
mit hoher Genauigkeit im Gehduse positioniert werden, da eine
nachtragliche Befestigung bzw. Justierung der Fixierkdrper rela-
tiv zu den Gehduseteilen entfallt. Hierdurch kann zudem die Fi-
xlerung der Antriebsvorrichtung im montierten Zustand der
Rollvorrichtung verbessert werden. Bei einer alternativen Aus-
fihrungsform ware es denkbar, dass die Gehduseteile zur ein-
stickigen Ausbildung der Fixierkdrper in einem Gieflverfahren

hergestellt sind.

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird zudem durch ein
Verfahren geldst, bel welchem die Antriebswelle zwischen beiden
Gehduseteilen positioniert wird, so dass ein an einem Geh&use-
teil angeordneter Fixierkdrper mit einem gegenlberliegenden, am
anderen Gehduseteil angeordneten Fixierkdrper derart zusammen-
wirkt, dass die zusammenwirkenden Fixierkdrper ein Festlager fir

die Antriebswelle bilden.
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Zur Montage der Rollvorrichtung ist es daher vorteilhafterweise
nach Assemblierung der Antriebsvorrichtung samt Antriebswelle,
welche auch im vormontierten Zustand bereitgestellt werden kann,
lediglich erforderlich, die Antriebswelle zwischen den Fixier-—
k&rpern anzuordnen und anschlieBend die Geh&useteile miteinander
zu verbinden. Beim Zusammensetzen der Gehduseteile wird die An-
triebswelle von den Fixierk&rpern derart gehalten, dass eine po-
siticnsgesicherte Anordnung der Antriebswelle im Gehduse erzielt
wird., Somit kann die Montage der Rollvorrichtung einfacher und
schneller durchgefihrt werden, da die Lagerung der Antriebswelle
beim Schliefien des Gehduses ohne weitere Justierung bkzw. Befes-
tigung der Antriebsvorrichtung in der gewilnschten Position fi-
xiert werden kann. Je nach Ausfihrung der Rollvorrichtung kann
die Antriebsvorrichtung zudem {ber eine Versorgungs- bzw. Daten-
leitung mit einer Steuereinrichtung verbunden werden, welche ge-
gebenenfalls mit gesonderten Befestigungsmitteln (beispielsweise
mit einer Schraub- oder Nietverbindung) an einem Gehduseteil fi-

xiert wird, bevor die Gehduseteile zusammengesetzt werden.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in den Zeichnungen
dargestellten Ausfiihrungsbeispielen, auf die sie jedoch nicht

beschrédnkt sein soll, noch weliter erlautert.

Im Einzelnen zeigen in den Zeichnungen:

Fig. la eine schematische Ansicht einer erfindungsgem&Ben Roll-
vorrichtung, welche gemdh einer ersten Ausfihrungsform an einer

verschwenkbaren TuUr montiert ist:

Fig. 1b eine schematische Ansicht elner welteren erfindungsgema-
Ben Rollvorrichtung, welche gemd&fl einer alternativen Ausiih-
rungsform zum Offnen bzw. Schliefen einer Schiebetir im Bereich

eines Tlrrahmens angebracht ist;

Fig. Z2a und Fig. 2b jewells eine schaubildliche Ansicht einer
Ausfihrungsform der Rollvorrichtung gemidh Fig. la, welche ein
mehrteiliges Gehduse zur Aufnahme einer Antriebsvorrichtung auf-

welst;
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Fig. 3 eine schematische Ansicht einer gemdf Fig. 1 oder Fig. 2
ausgebildeten Reollvorrichtung, welche im nicht zusammengesetzten
Zustand der Gehduseteile mit getrennt vorliegender Antriebsvor-
richtung dargestellt ist;

Fig. 4 eine schematische Ansicht der Rollvorrichtung gemah Fig.
3, nachdem die Antriebsvorrichtung in eine Ausnehmung eines
halbschalenférmigen Fixierkdorpers an einem der Gehiduseteile ein-

gesetzt wurde;

Fig. 5a eine Schnittansicht der Rollvorrichtung gem&f Fig. 3 im

Bereich eines Lagers der Antriebswelle der Antriebsvorrichtung;

Fig. 5Sb eine Schnittansicht der Rollvorrichtung gemal Fig. 5a im

zusammengesetzten Zustand der Geh&useteile;

Fig. 6a eine Schnittansicht der Rollvoerrichtung gemdf Fig. 3 im

Bereich eines Antriebs der Antriebsvorrichtung; und

Fig. 6b eine Schnittansicht der Rollveorrichtung gemal Fig. 6a im

zusammengesetzten Zustand der Gehduseteile.

In Fig. la ist eine verschwenkbar gelagerte Tur 1 gezeigt, wobeil
im Bodenbereich der Tlir 1 eine Rollvorrichtung 2' einer Vorrich-
tung 2 zum wahlweise automatischen Offnen bzw. SchlieBen der Tir
1 angecrdnet ist. Die Rollvorrichtung 2' weist ein Verbindungs-
element 3 auf, das losbar mit einem Befestigungselement 4 ver-
bunden ist, welches insbesondere mittels einer Schraub- oder
Klebeverbindung an einem Tirblatt 5 der Tiur 1 befestigt ist. Die
Rollvorrichtung 2' weist ein Antriebsrad 6 auf, das ilber eine
{aus den Fig. 3 bis 6 ersichtlichen) Antriebsvorrichtung 7 an-
treibbar ist. Im angetriebenen Zustand wird mit dem Antriebsrad
6 ein Drehmoment auf eine an das Tirblatt 5 der Tir 1 anschlie-
fende Bodenfliache 8 Ubertragen, welche bei der in Fig. la ge-
zelgten Ausifthrung die Abrollfldche des Antriebsvades © bildet.
Beim automatischen Offnen bzw. Schliefen der Tir 1 durch Antrieb
des Antriebsrades 6 wird das Turblatt 5 um seine Schwenkachse
verschwenkt. Die Rollvorrichtung 2' kann zudem eine (in den Fig.
nicht dargestellte} Schnittstelle aufweisen, welche zur Kommuni-

kation mit insbesondere funkgesteuerten Steuergeraten eingerich-
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tet ist. Als Steuergerdte kénnen beispielsweise Fernbedienungen,
Nidherungssensoren etc. vorgesehen sein, um einen Offnungs- bzw.
Schlielvorgang bei Anndherung bzw. Entfernung einer Person auto-

matisch einzuleiten.

In Fig. 1lb ist schematisch eine alternative Ausfihrung mit einer
in Pfeilrichtung 1' linear verschieblichen Tir 1 mit einer Tur-
schnalle 9 gezeigt, bei welcher die Rollvorrichtung 2 in einem
an das Tirblatt 5 angrenzenden Bereich, hier einem TuUrrahmen 10,
angeordnet ist. Das Antriebsrad 6 der Rcllvorrichtung 2' steht
in einem Reilbkontakt mit einer die Abrollfliche bildenden Ober-
flache 5' des Tirblatts 5, so dass im angetriebenen Zustand des
Antriebsrades 6 ein Drehmoment auf das Turblatt 5 idbertragbar
ist, welches die Verschiebung der Tir 1 in die Cffen- bzw.
SchlieBstellung bewirkt.

In Fig. 2a und 2b ist eine Riickansicht bzw. eine Vorderansicht
einer gemal Fig. la ausgebildeten Vorrichtung 2 zum Offnen bzw.
SchlieBen der verschwenkbaren Tir 1 gezeigt. Um den Reibkontakt
zwischen dem Antriebsrad 6 und der Bodenfliche 8§ zu gewdhrleis-
ten, 1st die Rollvorrichtung 2' im Wesentlichen senkrecht zur
Bewegungsrichtung des Offnungs- bzw. Schliefivorgangs unter dem
Einfluss ihres Figengewichts frel verschieblich gelagert. Hier-
fiir ist zwischen dem Verbindungselement 3 der Rollveorrichtung 2
und dem an der Tir 1 hefestigbaren Befestigungselement 4 ein Li-
neargleitlager 11 vorgesehen, welches gegeneinander verschiebli-~
che Linearflhrungsmittel 12 aufweist. Bel der gezeigten
Ausfilhrungsform weist das plattenférmige Befestigungselement 4
zwel seitliche Flhrungsstangen 12' auf, welche jewells gleitend
mit zwei in vertikaler Richtung beabstandeten Fihrungswagen 12''
verbunden sind, die am Gehduseteil 14' angebracht sind (vgl.
Fig. 3).

Wie aus den Fig. 3 bis 6 ersichtlich, weist die Rcllvorrichtung
2' ein Gehduse 13 auf, welches aus zumindest zwei komplementidren
Gehduseteilen 14, 14' aufgebaut ist, die im zusammengesetzten
Zustand einen Hohlraum einschliefen, welcher zur Aufnahme der
Antriebsvorrichtung 8 der Rollvorrichtung 2' vorgesehen ist. Ge-
malk den Fig. 3 bis 6 sind die Gehaduseteile 14, 14' im Wesentli-
chen als Halbschalen bzw. Halften des Gehduses 13 ausgebildet,
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wobel der Gehduseteil 14' beim gezeigten Ausfihrungsbeispiel
eine geringere Hohe als der gegenilberliegende Gehduseteil 14
aufweist. Selbstverstidndlich wdre es auch denkbar, dass jeder
Gehduseteil 14, 14' aus zwel oder mehr Teillen besteht, welche in

geeigneter Weise miteinander verbunden sind.

Bei bekannten Rollvorrichtungen 2' war bisher ein vergleichswei-
se komplizierter Innenaufbau vorgesehen, um die Antriebsvorrich-
tung 8 im Gehduse 13 zu fixieren. Demgegeniiber ermoglicht die
erfindungsgemalbe Rollvorrichtung 2', wie nachstehend anhand der
Fig. 3 bis 6 erlautert wird, eine erheblich vereinfachte Monta-
ge.

Wie aus Fig. 3 ersichtlich, ist an dem Gehduseteil 14 ein halb-
schalenfdrmiger Fixierkorper 15 angecordnet, welcher eine Ausneh-
mung 16 aufweist. Der halbschalenfdormige Fixierkdrper 15 ist
komplementar zu einem gegenilberliegenden, am anderen Gehduseteil
14' angeordneten halbschalenférmigen Fixierkérper 15' ausgebil-
det, welcher eine zur Ausnehmung 16 passende Ausnehmung 16' auf-

weist.

Wie aus Fig. 3 weiters ersichtlich, liegen die Gehduseteile 14,
i4' zu Beginn der Montage im nicht zusammengesetzten Zustand,
d.h. getrennt voneinander, vor. Zudem wird eine vormontierte An-
triebsvorrichtung 8 bereitgestellt, welche lber schematisch dar-
gestellte Versorgungs- bzw. Datenleitungen 17 mit einer
Steuereinrichtung 18 verbunden wird. Die Antriebsvorrichtung 8
weist einen Antrieb 19 auf, welcher mit einer das Antriebsrad 6
lagernden Antriebswelle 20 verbunden ist. Als Antrieb 19 ist
vorzugswelse ein Elektromctor vorgesehen, welcher iber eine
Kupplung {(nicht gezelgt) bzw. ein Untersetzungsgetriebe (nicht
gezeigt) verfigen kann. Der Antrieb 19 wird Uber einen Energie-
speicher, insbesondere einen wiederaufladbaren Akkumulator, ge-
speist. Alternativ kann als Energiespeicher zumindest eine
Batterie vorgesehen sein, welche gegentber dem Akkumulator den
Vorteil einer geringeren Neigung zur Selbstentladung aufweist.
Somit ist die Verwendung von Batterien insbesondere dann zu be-
vorzugen, wenn die Vorrichtung lediglich in unregelm&dBigen Ab-
standen in Betrieb genommen wird, beispielswelse in einem

Ferienhaus. Zur Lagerung der Antriebswelle 20 ist auf der dem
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Antrieb 19 gegeniiberliegenden Seite des Antriebsrades 6 ein La-
ger 21, vorzugsweise ein Kugellager, vorgesehen. Zudem 1st ein
weiteres mit der Antriebswelle 20 verbundenes lLager, vorzugswei-
se Kugellager {(in den Fig. nicht sichtbar), auf der Seite des
Antriebs 19 vorgesehen.

Wie aus Fig. 3 weiters ersichtlich, ist der Fixierkdrper 15 bzw.
15" einstickig mit dem zugehdrigen Gehiduseteil 14 bzw. 14' ge-
bildet. Die Ausnehmungen 16, 16' bilden dabei im Wesentlichen
die Negativform der Antriebsvorrichtung 8; die Ausnehmung 16,
16' kénnen im Bereich der Antriebsvorrichtung 8 jedoch auch groé-
fer bzw. eine vom Gehduse der Antriebsvorrichtung 8 abweichende
Form aufweisen, wobel der Zwischenraum vorzugswelse mit einem
Dammmaterial ausgefullt werden kann. Die Gehaduseteile 14, 14
sind zweckmaRigerwelise als Spritzguss-Teile ausgebildet, welche
aus einem geeigneten Kunststoffmaterial, zweckm&Bigerweise
Acrylnitril-Butadien-Styrol oder Polypropylen, spritzgegossen
sind. Hierdurch kénnen vorteilhafterwelise im Spritzgussverfah-
ren, vorzugsweise im Treibgas-Spritzgussverfahren, unterschied-
liche Wandstarken des Spritzguss-Teils hergestellt werden, so
dass die Fixierkorper 15, 15' zwecks einer stabilen Lagerung
eine Wandstarke von ca. 10 bis 16 mm aufwelisen; die nicht-tra-
genden Gehduseteile 14, 14' weisen hingegen nur eine Wandstarke

von ca. 3 bis 4 mm auf.

Wie aus Fig. 3 weiters ersichtlich, weisen die Ausnehmungen 16,
16" der Fixierktrper 15, 15' Abschnitte mit unterschiedlichen
Querschnittsgeometrien auf, welche im Wesentlichen entsprechend
den darin aufzunehmenden Komponenten der Antriebsvorrichtung 8
(bzw. entsprechend einem aufleren Gehduse dieser Antriebs-Kompo-
nenten) geformt sind, wie nachstehend anhand der Fig. 5, 6 wei-

ter erlautert wird.

Wie aus Fig. 3 weiters ersichtlich, weist der Fixierkodrper 15
einen in die Ausnehmung 16 ragenden, bogenfdrmigen Vorsprung 22
auf, welcher im zusammengesetzten Zustand der Gehduseteile 14,
14" zwischen dem Antriebsrad 6 und dem Antrieb 19 angeordnet ist
(vgl. Fig. 4). Der gegeniiberliegende Fixierkorper 15' weist
einen komplementaren, bogenfdrmigen Vorsprung auf. Auf der ge-

genliberliegenden Seite des Antriebsrades ¢ ist ein die Ausneh-
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mung 16 begrenzender, wandfdrmiger Vorsprung 22' vorgesehen, so
dass die Antriebswellen-Lager 21 zwischen den Vgorsprilingen 22,

22" in axialer Richtung fixiert sind.

Wie aus Fig. 4 ersichtlich, werden die Lager 21 der Antriebswel-
le 20 in die passenden Ausnehmungen 16 des halbschalenfdrmigen
Fixierkdrpers 15 eingesetzt. Anschliefiend wird die Steuerein-
richtung 18 mit schematisch eingezeichneten Verbindungsmitteln
23 am Gehduseteil 14 fixiert.

Nach dem Einsetzen der Antriebswelle 20 samt der Antriebsvor-
richtung 8 in den Fixierkdrper 15 und der Befestigung der
Steuereinrichtung 18 am Gehduseteil 14 wird das Gehauseteil 14'
mit dem Gehduseteil 14 verbunden. Zur losbaren Verbindung der
Gehduseteile 14, 14' kann eine (nicht dargestellte) Rast-,
Schnapp- oder Schraubverbindung vorgesehen sein. Beim Zusammen-
setzen der Gehduseteile 14, 14' werden die Lager 21 und scmit
die Antriebswelle 20 der Antriebsvorrichtung 8 in den Ausnehmun-
gen 16, 16' der halbschalenformigen Fixierkorper 15, 15' automa-
tisch lagefixiert, d.h. positionsgesichert, so dass keine
weitere Vorkehrungen zur Lagefixierung der Antriebswelle 20 und
somit der gesamten Antriebsvorrichtung 8 getroffen werden mis-

sen.

Wie aus den Fig. 3 und 4 weiters ersichtlich, ist das Antriebs-
rad 6 im zusammengesetzten Zustand des Gehduses 13 in einer Aus-
sparung 24 der Gehduseteile 14, 14' angeordnet. Die Aussparung
24 ist am Gehadusetell 14' in Richtung der Abrollfldche hin offen
ausgebildet. Im zusammengesetzien Zustand der Gehduseteile 14,
14' erstreckt sich das Antriebsrad ¢ durch die Aussparung 19
hindurch, wobei das Antriebsrad 6 in der montierten Betriebs-
stellung der Rollvorrichtung 2' an der Abrollfl&che anliegt.

Wie aus Fig. 5a und 5b ersichtlich, weisen die Fisxierkdrper 15,
15' entsprechend den Lagern 21 der Antriebswelle 20 geformte Ab-
schnitte auf, die Lagersitze fir die benachbart des Antriebsra-
des 6 angeordneten Lager 21 bilden. Die Ausnehmungen 16, 16' der
“ixierkérper 15, 15' weisen im zusammengesetzten Zustand der Ge-
hauseteile 14, 14', welche in Fig. 5b dargestellt sind, im Be-

reich des Lagers 21 einen zusammen im Wesentlichen kreisfdrmigen
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Querschnitt auf. Bei der in den Fig. 3 bis & gezeigten Ausfiih-
rungsform weist die Ausnehmung 16 des Fixierk&érper 15 - entspre-
chend der unterschiedlichen Héhe der Gehduseteile 14, 14' - eine
grdbere Tiefe als die gegentiberliegende Ausnehmung 16' des Fi-
xierkdrpers 15' auf. Um das Einsetzen des Lagers 21 ohne Verfor-
mung der angrenzenden Wandbereiche des Fixierkdrpers 15 zu
erméglichen, weist die Ausnehmung 16 des Fixierkodrpers 15 einen
U-férmigen Querschnitt auf; die gegenilberliegende Ausnehmung 16'
weist einen komplementdren, kreissegmentfdrmigen Querschnitt

auf.

Wie aus Fig. 5a und 5b weiters ersichtlich, sind die Linearfih-
rungsmittel 12', 12'' der Linearfiihrung 11 kenachbart zu den die
Lagersitze bildenden Abschnitten der Ausnehmungen 16, 16' ange-
ordnet, um im Betrieb Vibrationen zu Verhindern. Aufgrund der
benachbarten Ancrdnung der Lagersitze und der Linearfilhrung er-
gibt sich zudem eine gegen StoBle, z.B. durch Aufprall eines
Rollstuhls oder AnstofBen eines FuBes, unempfindliche, d.h. sta-
bile, Ausgestaltung der Reollvorrichtung 2'. Bel einer nicht be-
nachbarten Anordnung der beiden Lagerungen misste demzufolge
alle bel einem Stoll belasteten Elemente zur Erhdhung der Stabi-

litat nachteiligerweise massiver ausgebildet werden.

Wie aus Fig. 6a und 6b ersichtlich, weisen die Ausnehmungen 16,
16' der Fixierkdrper 15, 15' zudem einen entsprechend dem An-
trieb 19 geformten Abschnitt auf. Im zusammengesetzten Zustand
der Gehduseteile 14, 14' gemafli Fig. 6b ist der Antrieb 19 posi-
tions- und verdrehgesichert in dem zugehdrigen Abschnitt der
Busnehmungen 16, 16' angeordnet, welche eine im Wesentlichen
rechteckige Querschnittsform aufweisen. Entsprechend der asymme-
trischen Ausbildung der Gehiduseteile 14, 14' ({bzw. der Fixier-
kdrper 15, 15') ist der Antrieb 19 mehrheitlich in der
vergleichsweise tiefen Ausnehmung 16 des Fixierkdrpers 15 ange-
ordnet. Alternativ konnen die Ausnehmungen 16, 16' im Bereich
des Antriebs 19 auch nicht zur formschliissigen Aufnahme eines
Gehduses des Antriebs 19 ausgebildet sein, wobei in dem Zwi-
schenraum sodann zweckmaBigerweise eln Ddmmmaterial angeordnet

wird.
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Patentanspriche:

1. Vorrichtung (2) zum Offnen bzw. SchlieBen einer Tur (1), mit
einer zur Befestigung an der Tir (1} oder in einem an die Tur
(1} angrenzenden Bereich vorgesehenen Rollvorrichtung (2'), die
ein aus zumindest zweil komplementdren Gehduseteilen (14, 147")
zusammengesetztes, schalenfdrmiges Gehause (13) aufweist, in
welchem eine Antriebsvorrichtung (8) angeordnet ist, die iber
eine Antriebswelle (20) mit einem Antriebsrad (6} verbunden ist,
das in einer montierten Betriebsstellung der Rollivorrichtung
{2') in einem Reibkontakt mit einer dem Antriebsrad (6) zuge-
wandten Abrollflidche steht, dadurch gekennzeichnet, dass an ei-
nem Gehduseteil (14) ein Fixierkorper (15) angeordnet ist, der
mit einem gegeniuberliegenden, am anderen Gehdusetell (14') ange-
ordneten Fixierkérper {15') im zusammengesetzten Zustand der Ge-
hduseteile (14, 14'") derart zusammenwirkt, dass die
zusammenwirkenden Fixierk&rper (15, 15') ein Festlager filir die
Antriebswelle (20) bilden.

2. Vorrichtung (2) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fixierkorper (15, 15") dewells zumindest eine Ausnehmung
(le, 16") aufwelsen.

3. Vorrichtung {(2) nrach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Ausnehmungen (16, 1€') im zusammengesetzten Zustand der Ge-
hduseteile (14, 14'} zumindest einen Lagersitz fir zumindest ein
Lager (21) einer Antriebswelle (20) des Antriebsrades (6) aus-
bilden, wobel vorzugswelse zwel beabstandet voneinander angeord-

nete Lagersitze vorgesehen sind.

4. Vorrichtung (2} nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Ausnehmungen (16, 16') im zusammengesetz-
ten Zustand der Gehdusetelle (14, 14') einen Abschnitt zur
Aufnahme elines Antriebs (19), insbesondere eines Elektromotors,

vorzugswelse sines Getriebe-Elektromotors, aufweisen.

5. Vorrichtung (2) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Fixierkdrper (15, 15') einen in die Aus-
nehmung (16, 16') ragenden bzw. die Ausnehmunag (16, 16')
begrenzenden Vorsprung (22, 22') aufweist.
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6. Vorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 1 bis b, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Gehduseteile (14, 14') eine bezlglich der
montierten Betriebsstellung der Rollvorrichtung (2') in Richtung
der Abrollfliache hin offene Aussparung {(24) ausbilden, durch
welche das Antriebsrad (6) ragt.

7. Vorrichtung {(2) nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein Gehiduseteil (14, 14') Linearfihrungsmit-
tel (12; 12'') =zur Verbindung mit entsprechenden
Linearfihrungsmitteln (12; 12') eines zur Befestigung an einer

Tir vorgesehenen Befestigungselements (4) aufweist.

8. Vorrichtung (2) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Linearfihrungsmittel (25) des Gehduseteils (14, 14') benach-
bart dem Lagersitz flir das Lager (21} der Antriebswelle (20} an-
geordnet sind.

9. Vorrichtung (2} nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Fixierkdrper (15, 15') aus einem Kunst-
stoffmaterial, insbesondere einem thermoplastischen
Kunststoffmaterial, vorzugsweilse Acrylnitril-Butadien-Styrol
oder Polypropylen, oder einem Zweikcmponenten-Kunststoffmaterial

gefertigt ist.

10. Vorrichtung (2) nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fixierkdrper (15, 15') einstlckig mit

dem jeweiligen Gehduseteil (14, 14') gebildet ist.

11. Vorrichtung (2) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet,
dass zur Ausbildung des Gehduseteils (14, 14') und des darin an-
geordneten Fixierkorpers (15, 15') ein Spritzguss-Teil vorgese-

hen 1ist.

12. Verfahren zur Montage einer zur Befestigung an einer Tir (1)
oder in einem an die Tur (1)} angrenzenden Bereich vorgesehenen
Rollverrichtung {2') zum Offnen bzw. Schlielen der Tir (1), wo-
bei eine Antriebsvorrichtung (8) zusammengesetzt oder im vormon-
tierten Zustand bereitgestellt wird, die dber eine Antriebswelle

{20) mit einem Antriebsrad (€) verbunden ist, das in einer mon-
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tierten Betriebsstellung der Rollvorrichtung (2') in einem Reib-
kontakt mit einer dem Rad zugewandten AbrollflAache steht, und
die Antriebsvorrichtung (8) in einem aus zumindest zwel komple-
mentdren Gehduseteilen (14, 14') zusammengesetzten schalenférmi-
gen Gehduse (13} angeordnet wird, dadurch gekennzeichnet, dass
die Antriebswelle (20) zwischen beiden Gehduseteilen (14, 25')
positioniert wird, so dass ein an einem Gehduseteil (14) ange-
ordneter Fixierkdrper (15) mit einem gegenlberliegenden, am an-
deren Gehaduseteil (14') angeordneten Fixierkdrper (15') derart
zusammenwirkt, dass die zusammenwirkenden Fixierkdrper (15, 150")
ein Festlager flir die Antriebswelle (20) bilden.
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Patentanspriche:

1. Vorrichtung (2) zum Offnen bzw. SchlieBen einer Tir (1), mit
einer zur Befestigung an der Tir (1) cder in einem an die Tir
(1) angrenzenden Bereich vorgesehenen Rollvorrichtung (2'), die
ein aus zumindest zwel komplementaren Gehduseteilen (14, 14")
zusammengesetztes, schalenférmiges Gehduse (13} aufweist, in
welchem eine Antriebsvorrichtung (8) angeocordnet ist, die Uber
eine Antriebswelle (20) mit einem Antriebsrad {(6) verbunden ist,
das in einer montierten Betriebsstellung der Rollvorrichtung
(2') in einem Relbkontakt mit einer dem Antriebsrad (6) zuge-
wandten Abrollflache steht, dadurch gekennzeichnet, dass an ei-
nem Gehauseteil (14) ein Fixierkdrper (15) angeordnet ist, der
mit einem gegeniberliegenden, am anderen Gehduseteil (14') ange-
ordneten Fixierkdrper (15") im zusammengesetzten Zustand der Ge-
hiuseteile (14, 14') derart zusammenwirkt, dass die zusammenwir-
kenden Fixierkdrper (15, 15') ein Festlager fir die Antriebswel-
le (20} bilden, wobel die Fixierkdrper (15, 15') Jeweils zumin-
dest eine Ausnehmung (16, 16') aufweisen, die im zusammengesetz-
ten Zustand der Gehduseteile (14, 14'} zumindest einen Lagersitz
fiir zumindest ein Lager {(21) der Antriebswelle {(20) des An-
triebsrades (6) ausbilden, wobel ein Gehauseteil (14, 14') Line-
arfihrungsmittel (12; 12'') zur Verbindung mit entsprechenden
Linearfihrungsmitteln (12; 12') eines zur Befestigung an einer
Tur vorgesehenen Befestigungselements (4) aufwelst, wobel die
Linearfihrungsmittel (25) des Gehduseteils (14, 14') benachbart
dem Lagersitz fir das Lager (21) der Antriebswelle (20) angeord-

net sind.

2. Vorrichtung (2) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
zwel beabstandet voneinander angeordnete Lagersitze vorgesehen

sind.

3. Vorrichtung (2) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass die Ausnehmungen (16, 16') im zusammengesetzten Zu-
stand der Gehiuseteile (14, 14') einen Abschnitt zur Aufnahme
eines Antriebs (19), insbesondere eines Elektromotors, vOorzugs-

welse eines Getriebe-Elektromoctors, aufweilsen.

4, Vorrichtung (2) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch ge-
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kennzeichnet, dass der Fixierkdrper (15, 15') einen in die Aus-
nehmung (16, 16') ragenden bzw. die Ausnehmung (16, 16'} begren-
zenden Vorsprung (22, 22') aufweist.

5. Vorrichtung (2) rnach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Gehauseteile (14, 14'} eine bezlglich der
montierten Betriebsstellung der Rollvorrichtung (2') in Richtung
der RAbrollflache hin offene Aussparung (24) ausbilden, durch
welche das Antriebsrad (6) ragt.

6. Vorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Fixierkdrper (15, 15') aus einem Kunst-
stoffmaterial, insbesondere einem thermoplastischen Kunststoff-
material, vorzugsweise Acrylnitril-Butadien-Styrcl oder Poclypro-
pylen, oder einem Zweikomponenten-Kunststoffmaterial gefertigt
ist.

7. Vorrichtung (Z2) nach einem der Ansprliche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Fixierkdrper (15, 15') einstickig mit dem

jeweiligen Gehauseteil (14, 14') gebildet ist.

8. Vorrichtung {(2) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
zur Ausbildung des Gehduseteils (14, 14') und des darin angeord-
neten Fixierkdrpers (15, 15') ein Spritzguss-Teil vorgesehen

ist.

9., Verfahren zur Montage einer zur Befestigung an einer Tir (1)
oder in einem an die Tir (1) angrenzenden Bereich vorgesehenen
Rollvorrichtung (2') zum Offnen bzw. Schliefen der Tir (1), wo-
bel eine Antriebsvorrichtung {(8) zusammengesetzt oder im vormon-
tierten Zustand bereitgestellt wird, die iUber eine Antriebswelle
(20) mit einem Antriebsrad (6) verbunden ist, das in einer mon-
tierten Betriebsstellung der Rollvorrichtung (2') in einem Reib-
kontakt mit einer dem Rad zugewandten Abrollfldache steht, und
die Antriebsvorrichtung (8) in einem aus zumindest zweli komple-
mentidren Gehduseteilen (14, 14') zusammengesetzten schalenférmi-
gen Gehéduse (13) angeordnet wird, dadurch gekennzeichnet, dass
die Antriebswelle (20) zwischen beiden Gehduseteilen (14, 25')
positioniert wird, so dass ein an einem Gehduseteil (14) ange-

ordneter Fixierkorper (15) mit einem gegenilberliegenden, am an-
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deren Gehduseteil (14') angeordneten Fixierkdrper (15') derart
zusammenwirkt, dass die zusammenwirkenden Fixierkérper (15, 157}
ein Festlager flr die Antriebswelle (20C) bilden, wobei die Fi-
xierkdrper (15, 15') jeweils zumindest eine Ausnehmung (16, 16")
aufweisen, die im zusammengesetzten Zustand der Gehduseteile
{14, 14') zumindest einen Lagersitz fir zumindest ein Lager ({21}
der Antriebswelle (20) des Antriebsrades {6) ausbilden, wobei
cin Gehauseteil (14, 14') Linearfihrungsmittel (12; 12'') zur
Verbindung mit entsprechenden Linearfihrungsmitteln (12; 12")
eines zur Befestigung an einer Tiir vorgesehenen Befestigungsele-
ments {4) aufweist, wobei die Linearfiuhrungsmittel {(25) des Ge-
hiusetells (14, 14'} benachbart dem Lagersitz fir das Lager (21)
der Antriebkswelle (20) angeordnet sind.
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