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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit einer von auBerhalb des Fahrzeugs ablesbaren Anzeigeeinheit (1).
Die Anzeigeeinheit (1) ist dabei an einer Fensterscheibe (2) des Fahrzeugs angeordnet, und ist zwischen einem Anzeigemodus und

einem Transparenzmodus umschaltbar.
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Fahrzeug mit Anzeigeeinheit

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit einer von

auBerhalb des Fahrzeugs ablesbaren Anzeigeeinheit.

Aus der US 9,196,164 Bl sind autonom fahrende Fahrzeuge bekannt,
bei denen Informationen fir FuBRgdnger oder andere Teilnehmer am
StraBenverkehr Uber einen Status des autonom fahrenden Fahrzeugs
mittels elektronischer Anzeigeelemente erfolgen. Diese An-
zeigeelemente sind an einer Seitenwand, am Kithlergrill oder auf
der Motorhaube, auf dem Autodach, auf dem Kofferraumdeckel oder
am Heck angeordnet. Damit wird dem Fahrer und anderen Fahr-
zeuginsassen jederzeit ein stdrungsfreier Blick durch die

Fensterscheiben des autonom fahrenden Fahrzeugs erméglicht.

Als problematisch ist daran anzusehen, dalB FulRganger oder andere
Verkehrsteilnehmer oft den Augenkontakt mit dem Fahrer eines
Fahrzeugs suchen, um Informationen beziglich des zukinftigen
Verhaltens des Fahrzeugs, gesteuert durch den Fahrer, zu er-
halten. Am intuitivsten wdre daher eine Anzeige an der Wind-
schutzscheibe eines autonom fahrenden Fahrzeugs. Diese be-
eintrachtigt aber die Sicht des Fahrers nach draulen, selbst wenn
sie nur in einem kleinen Randbereich der Windschutzscheibe

angeordnet ist.

Es wird ein demgegeniiber verbessertes Fahrzeug vorgeschlagen.

ErfindungsgemdlB ist die Anzeigeeinheit des Fahrzeugs an einer
Fensterscheibe des Fahrzeugs angeordnet. Weiterhin ist die
Anzeigeeinheit zwischen einem Anzeigemodus und einem Trans-
parenzmodus umschaltbar. Bei dem Fahrzeug handelt es sich
insbesondere um ein autonom oder teilautonom fahrendes
Kraftfahrzeug, einen entsprechenden Lastkraftwagen oder ein

entsprechendes anderes Landfahrzeug, oder um ein autonomes Luft-
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oder Wasserfahrzeug. Die Anzeigeeinheit dient zum Anzeigen wvon
Informationen fiir auBerhalb des Fahrzeugs befindliche Ver-
kehrsteilnehmer. Dies kdnnen sein FuBgadnger, andere Autofahrer,
andere autonom fahrende Fahrzeuge, fest installierte oder mobile
Uberwachungseinrichtungen wie Geschwindigkeitskontrollein-
richtungen, Mauterfassungseinrichtungen oder ahnliche. Rei der
Fensterscheibe handelt es sich um die Windschutzscheibe des
Fahrzeugs, aber auch Seitenfenster oder Heckfenster sind hier
moéglich. Der Anzeigemodus dient zum Anzeigen von Informationen,
die von auBerhalb des Fahrzeugs durch dort befindliche Ver-
kehrsteilnehmer ablesbaren sein sollen. Im Transparenzmodus
erfolgt keine Anzeige von Informationen, die Anzeigeeinheit ist
dann transparent. Sowohl Fahrzeuginsassen als auch aulBerhalb des
Fahrzeugs befindliche Personen oder Einrichtungen kénnen im
Bereich der Anzeige von dieser unbeeintrachtigt durch das Fenster
sehen. Eine geringfigige Reduzierung der Lichtintensitat
hervorgerufen durch prinzipiell nicht mégliche 100-prozentige
Transparenz, wird hier als nicht beeintrichtigend angesehen.
Gemal einer Variante ist die Anzeigeeinheit in einer Fens-
terscheibe des Fahrzeugs integriert. Ein Vorteil des erfin-
dungsgemalen Fahrzeugs liegt darin, daBR es auBerhalb des
Fahrzeugs befindlichen Verkehrsteilnehmern, insbesondere
Personen, ermdglicht ist, Informationen iber den Fahrzeugzustand
und moégliche nachste Aktionen des Fahrzeugs dort abzulesen, wo
sie es tiblicherweise gewohnt sind. Gewohnt sind sie dies bei einem
Blick durch die Windschutzscheibe oder durch ein anderes Fenster
des Fahrzeugs in Richtung Fahrzeugfihrer. Auch wenn sich das
Fahrzeug in einem autonomen oder teilautonomen Fahrbetrieb
befindet, wird der Blick von anderen Verkehrsteilnehmern in den
meisten Fallen zundchst auf eine der Fensterscheiben gerichtet
sein. Ein weiterer Vorteil liegt darin, daB Insassen des
Fahrzeugs im Transparenzmodus eine durch die Anzeigeeinheit
unbeeintrachtigte Sicht nach drauflen haben, insbesondere auf das

Verkehrsgeschehen.
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Gemal einer Variante der Erfindung weist das Fahrzeug einen
Regler auf, der die Anzeigeeinheit bei einem autonomen oder
teilautonomen Fahrbetrieb in den Anzeigemodus schaltet, und bei
einem durch den Fahrzeugfiihrer verantworteten Fahrbetrieb in den
Transparenzmodus. Dies hat den Vorteil, daB immer gewdhrleistet
ist, daB die Anzeigefunktion fir auBlBerhalb des Fahrzeugs be-
findliche Verkehrsteilnehmer im autonomen oder im teilautonomen
Betrieb des Fahrzeugs erfolgt, und daB die Anzeigeeinheit die
Sicht des Fahrzeugfiithrers nicht beeintrachtigt, wenn dieser den

Fahrbetrieb verantwortet.

Erfindungsgemdl ist vorgesehen, dalB sich die Anzeigeeinheit bei
Ausfall ihrer Energieversorgung automatisch in den Transpa-
renzmodus schaltet. Vorteilhafterweise ist dazu eine Anzei-
geeinheit vorgesehen, die ohne Energiezufuhr automatisch
transparent ist, und nur mittels Energiezufuhr in den Anzei-
gemodus geschaltet werden kann. Dies hat den Vorteil, daB auch
bei Ausfall der Energieversorgung gewahrleistet ist, dal der
Fahrzeugfithrer Sicht nach auBen hat und das Fahrzeug sicher
steuern kann. Sollte die Energieversorgung der Anzeigeeinheit
defekt sein wahrend sich das Fahrzeug im ansonsten ungestdrten
autonomen oder teilautonomen Fahrbetrieb befindet, ist die in
diesem Fall nicht erfolgende Anzeige von Informationen nach aulen
zwar fiir die anderen Verkehrsteilnehmer stdorend, aber in dieser

Situation als akzeptabel anzusehen.

Vorteilhafterweise hat die Anzeigeeinheit ein in Transmission
schaltbares Substrat, auf dessen einer Seite ein nach auben
gerichtetes transparentes Display, und auf dessen anderer Seite
ein nach innen gerichtetes transparentes Display angeordnet ist.
Dies hat den Vorteil, daB das Substrat dann durchsichtig ist, wenn
es in Transmission geschaltet ist, und andernfalls als Hin-

tergrund fir die beiden transparenten Displays dient. Die auf den
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transparenten Displays angezeigten Informationen sind somit

jeweils nur von einer Seite aus sichtbar, und stdren das Ablesen
des anderen Displays nicht. BRei dem Display kann es sich um eine
Anzeige auf Basis von Flissigkristallen handeln (LCD), auf BRasis
von organischen Leuchtdioden (OLED), auf Basis von Lichtleitern

oder anderer geeigneter Technologien.

Gemal einer Variante der Erfindung ist vorgesehen, dal bei in
Transmission geschaltetem Substrat beide transparenten Displays
zur Anzeige von Informationen fir die Fahrzeuginsassen ge-
schaltet sind. Dies hat den Vorteil, daR der durch das Substrat
bedingte Abstand der beiden Displays voneinander eine raumliche
Staffelung der Darstellung fliir die Fahrzeuginsassen erméglicht,
wodurch ein 3D-Effekt erzielt wird. Dazu werden zwei unter-
schiedliche Rildsignale fir die unterschiedlichen Displays
generiert und an diese Ubermittelt. Dabei ist das Substrat so dick
auszulegen, daB ein sinnvoller raumlicher Eindruck entsteht. Ein
entsprechend dickes Substrat erhoht auch die Stabilitat der
Anzeigeeinheit. Ein verbesserter 3D-Effekt wird erzielt, wenn
noch ein drittes oder mehrere weitere Display angeordnet sind,
die durch entsprechende Zwischenlagen geeignet voneinander
beanstandet sind. Die Zwischenlagen selbst konnen sowohl passiv
als auch dhnlich dem Substrat zwischen lichtdurchldssig und

lichtundurchlédssig schaltbar sein.

Vorteilhafterweise ist die Anzeigeeinheit eine Combinerscheibe
eines Head-Up-Displays, auf deren dem Fahrzeugfithrer zugewandten
Seite ein transparentes selbstleuchtendes Display angeordnet
ist. Dies hat den Vorteil, daBl eine Combinerscheibe ohnehin in
vielen mit Head-Up-Display ausgerlisteten Fahrzeugen vorhanden
ist, die durch Anbringen eines Displays auf der Aulenseite, die
vom Fahrzeugfihrer abgewandt ist, ohne groRen Aufwand erganzt
werden kann. Wenn keine in Transmission schaltbare Schicht

vorhanden ist, sehen die Fahrzeuginsassen die fiir die anderen
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Verkehrsteilnehmer dargestellten Informationen spiegelver-
kehrt. Dies kdnnte zwar einerseits als stdrend empfunden werden,
andererseits ist dann aber auch fir die Fahrzeuginsassen er-
kennbar, daB die Informationen fiir die anderen Verkehrsteil-
nehmer tatsdchlich angezeigt werden. Ist eine in Transmission
schaltbare Schicht vorhanden, so kann das Head-Up-Display auch
bei angeschalteter Anzeige fiir die anderen Verkehrsteilnehmer
als gut ablesbare Anzeige fiir den Fahrzeugfithrer oder andere

Fahrzeuginsassen verwendet werden.

ErfindungsgemdlB ist vorgesehen, die Anzeigeeinheit in einem
unteren Bereich der Windschutzscheibe des Fahrzeugs anzuordnen.
Dies hat den Vorteil, daB sie dort auch zur Anzeige von
Fahrzeuginformationen wie Geschwindigkeit, Kilometerstand,
Kiithlwassertemperatur, Navigationsanweisungen und adhnlichem
dienen kann, ohne die Sicht des Fahrzeugfithrers zu stark zu
beeintrdchtigen. Der untere Bereich der Windschutzscheibe kann
dabei sowohl weniger als die unteren 5% der HOhe der Wind-
schutzscheibe abdecken, als auch sich Uber das untere Drittel
oder noch hoher erstrecken. In letzterem Fall erfolgen die
Anzeigen flur den Fahrzeugfiithrer nur in den unteren 5% der Hohe
der Windschutzscheibe, oder - &hnlich wie beli einem
Head-Up-Display - auf einem so geringen Anteil der gesamten zur
Verfigung stehenden Flache, dal die Sicht des Fahrzeugfilhrers
nicht sicherheitsrelevant beeintrichtigt wird. Auch eine sich
iber die gesamte Fla&che der Windschutzscheibe beziehungsweise
des gesamten Fensters erstreckende Anzeigeeinheit liegt im
Rahmen der Erfindung. Dabei kann fiir die Fahrzeuginsassen ein
Film oder ein Fernsehprogramm dargestellt werden, das Display
kann als Bildschirm fiir Computerspiele, Pradsentationen oder die
Arbeit mit einem Computer, beispielsweise einem tragbaren
Computer wie Laptop, Tablet oder auch Mobiltelefon, genutzt

werden.
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Eine erfindungsgemdlle Anzeigeeinheit hat einen Aufbau wie oben
beschrieben und weist entsprechende Vorteile auf. Sie ist filr
Fahrzeuge geeignet, kann aber auch an {iblicherweise mit Menschen
besetzten Schaltern bei Zoll oder PaRkontrolle eingesetzt

werden, sowie bei Bank- oder Postterminals.

Bei einem erfindungsgemédlen Verfahren zum Betrieb einer An-
zeigeeinheit wird festgestellt, ob ein autonomer oder teil-
autonomer Fahrbetriebszustand vorliegt, wenn dies der Fall ist,
wird die Anzeigeeinheit in den Anzeigemodus geschaltet oder sie
wird dort belassen, wenn sie sich bereits im Anzeigemodus
befindet. Wenn kein autonomer oder teilautonomer Fahrzeugbe-
triebszustand vorliegt, wird die Anzeigeeinheit in den
Transparenzmodus geschaltet oder in diesembelassen. Dies hat den
Vorteil, daB sich die Anzeigeeinheit immer im richtigen Zustand
befindet. Wenn das Fahrzeug parkt oder in einer anderen Situation
sich weder in einem autonomen, teilautonomen oder vom Fahr-
zeugfihrer verantworteten Betriebszustand befindet, ist es
freigestellt, ob sich die Anzeigeeinheit im Anzeigemodus oder im
Transparenzmodus befindet. In einer solchen Situation ist
vorteilhafterweise vorgesehen, dall die Fahrzeuginsassen den

Anzeigemodus oder den Transparenzmodus frei wahlen.

Gemédl einer Variante ist vorgesehen, beide transparente Displays
mit Signalen anzusteuern die zur Darstellung von Informationen
flir die Fahrzeuginsassen dienen. Dies hat den Vorteil, daB ein
3D-Effekt erzielt wird, wenn zu unterschiedlichen Tiefen ge-
horende Informationen auf entsprechend unterschiedlichen der
beiden in unterschiedlicher Entfernung zum Fahrzeuginsassen

befindlichen Displays angezeigt werden.

Weitere Vorteile und Varianten der Erfindung sind auch der
folgenden Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen anhand der

Figuren zu entnehmen. Dabei zeigen:
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Fig.1l Anzeigeelement im Transparenzmodus

Fig.2 Anzeigeelement im Anzeigemodus

Fig.3 Combinerscheibe als Anzeigeelement

Fig.4 Verfahren zum Betreiben eines Anzeigeelements

Fig.l zeigt ein Anzeigeelement 1 welches hinter einer Wind-
schutzscheibe 2 eines Fahrzeugs angeordnet ist. Es weist ein
Substrat 3 auf, auf dessen zur Windschutzscheibe 2 zeigenden
Vorderseite 32 ein transparentes Display 4 angeordnet ist. Auf
der Rickseite 31 des Substrats 3 ist ein weiteres transparentes
Display 5 angeordnet. Ein Regler 6 steuert das Substrat 3, das
transparente Display 4 und das transparente Digsplay 5 iiber
Signalleitungen 63, 64, 65 an. Uber diese wird auch die =zur
Darstellung erforderliche Energie an das Substrat 3 und die
transparenten Displays 4,5 lUbertragen. In anderen, hier nicht
dargestellten Ausfiithrungsformen, sind dazu separate Versor-
gungsleitungen vorgesehen. Der Regler 6 erhdlt darzustellende
Informationen Uber eine Datenleitung 61 und Informationen zum

Fahrbetriebszustand des Fahrzeugs iiber eine Datenleitung 62.

Wie dargestellt ist das Substrat 3 in Transmission geschaltet und
auf den transparenten Displays 4,5 wird aktuell nichts dar-
gestellt. Das Anzeigeelement 1 ist somit lichtdurchlédssig und
behindert die Sicht des Fahrzeugfiihrers oder eines anderen
Fahrzeuginsassen nicht. Dies ist der Zustand, wenn sich das
Fahrzeug nicht in einem autonomen oder teilautonomen Fahr-
zeugbetriebszustand befindet. In diesem Zustand werden dar-
zustellende Informationen, beispielsweise {iber Fahrzeugge-
schwindigkeit, Kihlfliissigkeitstemperatur, oder auch Naviga-
tionshinweise, iiber die Leitung 65 auf das transparente Display
5 geleitet und auf diesem angezeigt. Dabei wird nur ein geringer
Teil der Flache des Displays 5 verwendet und entsprechende

Symbole werden mit transparentem Hintergrund gezeigt, sodal die
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Sicht von innen nach auBen durch die Windschutzscheibe 2 und das
Anzeigeelement 1 nahezu nicht beeintrachtigt ist. GemdB einer
Variante wird auch das transparente Disgsplay 5 iiber die Sig-
nalleitung 65 angesteuert. Werden unterschiedliche Bildinhalte
auf dem transparenten Display 4 und dem transparenten Display 5
angezeigt, so entsteht bei den Fahrzeuginsassen ein 3D-Effekt.
Es kann hier aber auch vorteilhafterweise dieselbe Bildin-
formation auf beiden Displays 4,5 gleichzeitig dargestellt

werden, die dann ein umso helleres Bild erzeugen.

Fig.2 zeigt das Anzeigeelement 1 aus Fig.l im Anzeigemodus.
Gleiche Elemente sind im folgenden mit gleichen Bezugszeichen
versehen und werden im allgemeinen nur dann erneut erwahnt, wenn
es flir die entsprechende Figurenbeschreibung sinnvoll erscheint.
Der Regler 6 und die Leitungen 61-65 sind hier nicht gezeigt, sind
aber entsprechend zu Fig.l vorhanden. Man erkennt, daB das
Substrat 3 nicht auf Transmission sondern auf lichtundurchlédssig
geschaltet ist. Es bildet somit einen Hintergrund fiir das
transparente Display 4 und das transparente Display 5, die beide
selbstleuchtend ausgelegt sind. Die Fahrzeuginsassen kdnnen nun
vor dem durch das Substrat 3 gebildeten Hintergrund die auf dem
transparenten und selbstleuchtenden Display 5 angezeigten
Informationen gut ablesen. Entsprechendes gilt fiir aullerhalb des
Fahrzeugs befindliche Verkehrsteilnehmer, die Informationen,
welche auf dem transparenten Display 4 vor dem Hintergrund des
Substrats 3 dargestellt sind, sehen konnen. Befindet sich das
Fahrzeug im autonomen oder teilautonomen Retriebszustand, so
werden auf dem Display 4 entsprechende Informationen darge-
stellt. Dies kann Uber Symbole erfolgen, liber Text oder auch iiber

bildliche Darstellungen.

Fig.3 zeigt eine Combinerscheibe 17 als hinter der Wind-
schutzscheibe 2 angeordnetes Anzeigeelement 1. Es reflektiert

ein von einem hier nur symbolisch dargestellten Head-Up-Display
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7 kommendes Lichtbiindel L0 als Lichtbiindel L1 in Richtung
Fahrzeugfithrer. Auf der Vorderseite 32 der Combinerscheibe 17 ist
ein transparentes Display 4 angeordnet. Die Combinerscheibe 17
Ubernimmt hier die Funktion des Substrats 3 und des transparenten
Displays 5 aus den vorherigen Abbildungen. Wird das Substrat 3
lichtundurchlédssig geschaltet, so dient es als Hintergrund fir
eine Anzeige auf dem transparenten Display 4 die von auBerhalb
des Fahrzeugs befindlichen Verkehrsteilnehmern somit gut ab-
lesbar ist. Auch das ilber die Lichtbiindel L0, L1 zum Fahr-
zeugfihrer gelangendes Licht stellt fir diesen eine gut ablesbare
Information dar. GemdB einer Variante ist die Combinerscheibe 17
als passives Bauteil immer transparent geschaltet. Dies ist
kostenglinstig, hat aber den Nachteil, daB der Fahrzeugfiihrer
sowohl die mittels Head-Up-Display 7 angezeigten Informationen
sieht als auch die spiegelbildliche Anzeige fiir die auBerhalb des
Fahrzeugs befindlichen Verkehrsteilnehmern auf dem transpa-

renten Display 4.

Fig.4 zeigt ein erfindungsgemdlRes Verfahren zum Betrieb einer
Anzeigeeinheit 1. Im Schritt S1 wird festgestellt, ob ein
autonomer oder ein teilautonomer Fahrbetriebszustand vorliegt.
Die entsprechende Information erhdlt der in Fig.1l gezeigte Regler
6 liber die Datenleitung 62. Liegt ein autonomer oder ein
teilautonomer Fahrzeugbetriebszustand vor, so wird im Schritt S2
die Anzeigeeinheit 1 in den Anzeigemodus geschaltet. Liegt kein
autonomer oder teilautonomer Fahrzeugbetriebszustand vor, so
wird im Schritt S4 die Anzeigeeinheit 1 in den Transparenzmodus
geschaltet. In einem fakultativen Schritt S4 werden im
Transparenzmodus beide Displays 4,5 mit Signalen zur Darstellung
von Informationen fiir die Fahrzeuginsassen angesteuert. Werden
dazu unterschiedliche Signale iUber die Signalleitungen 64,65
gesandt, so kann dies zu einem 3D-Effekt bei einem Betrachter im

Innenraum des Fahrzeugs fihren. Werden beide Displays 4,5 mit
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identischem Bildinhalt angesteuert, so erhdht sich die Hel-

ligkeit der Anzeige.

Die Erfindung betrifft somit ein in Durchsichtigkeit schaltbares
Anzeigeelement 1 zur optischen Information oder optischen
Fihrung sowohl von Fahrzeuginsassen als auch von auBlerhalb des
Fahrzeugs befindlichen Verkehrsteilnehmern. Das erfindungs-
gemédfle Anzeigeelement 1 dient dazu, autonom fahrenden Fahrzeugen
einen visuellen Kommunikationskanal in die Aulenwelt zu er-
moéglichen. Es wird multifunktional bedarfsorientiert einge-
setzt. Es dient zur Kommunikation mit der AuBenwelt, kann
transparent oder auch undurchsichtig geschaltet werden und
zusatzlich auch Informationen fiir die Fahrzeuginsassen anzeigen.
Das erfindungsgemalRe Anzeigeelement 1 besteht aus zwei
transparenten selbstleuchtenden Displays 4,5, die auf eine in
Transmission schaltbare Flache des Substrats 3 aufgebracht sind.
Je ein Display 4,5 wird auf gegeniiberliegenden Seiten 31,32 des

Substrats 3 aufgebracht.

Fahrt das Fahrzeug autonom, so wird nach aulen mittels Symbolik,
Anzeige, Laufschrift oder adhnlichem, anderen Verkehrsteil-
nehmern der aktuelle und ein moéglicher zukinftiger Fahrzeug-
zustand verdeutlicht. Ein Fahrzeugzustand ist beispielsweise ein
Stehenbleiben vor FuBgangeriberwegen. Ein anderer ist ein
Halten, um ein Passieren zu ermdglichen und nach auBen zu zeigen,
dall der auBerhalb des Fahrzeugs befindliche Verkehrsteilnehmer
erkannt wurde und entsprechend auf ihn Ricksicht genommen wird.
In diesen beiden Fallen ist das Substrat 3 nicht transparent
geschaltet. Gleichzeitig ist es ermdglicht, nach innen fir die
Fahrzeuginsassen ebenfalls einen unabhidngigen Status anzu-
zeigen. Ein solcher Status ist beispielsweise, dall es ein Problem
mit der AulRenkamera gibt. Ein anderer Status ist eine Information
Uber das Wetter am Zielort. Ein anderer Status ist die Information

dariber, dal das Fahrzeug im Stau steht und als nédchstes eine
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Umleitung nutzen wird. ImFall einer aktiven Fahraktion durch den
Fahrzeugfiihrer wird das Anzeigeelement 1 auf transparent ge-
schaltet. Damit wird nach aufen signalisiert, dall kein autonomer
oder teilautonomer Fahrzeugzustand aktiviert ist da es weder
Informationen liber einen solchen Zustand gibt, noch einen Ort den
ein auBerhalb des Fahrzeugs befindlicher Verkehrsteilnehmer
dafiir halten kénnte. Gemal einer Variante des der Erfindung wird
der Pixelversatz der beiden transparenten Displays 4,5 dazu
genutzt, fir den Fahrzeugfihrer 3D Informationen zu erzeugen.
Vorteilhaft an der erfindungsgemaBen L&sung ist es, daB Un-
sicherheiten im StraRenverkehr reduziert werden und der Status
des autonom oder teilautonom fahrenden Fahrzeugs nach auBen
sichtbar gemacht wird. Das Schalten auf Transparenz im
nicht-autonomen Fahrbetrieb erhtht die Akzeptanz eines solchen
autonomen Fahrbetriebs und reduziert Bedenken, die — auch seitens
der Gesetzgebung - gegen einen autonomen oder teilautonomen
Fahrbetrieb bestehen. Ein erfindungsgemédfBes Anzeigeelement ist
auch bei autonomen Luftfahrzeugen, bei autonomen Paketdiensten,
bei Einreiseprozeduren beim Zoll und auch bei Bank- oder
Postterminals, die zeitweise mit Personal besetzt sind aber auch
autark agieren kénnen, einsetzbar. Die erfindungsgemdafle An-
zeigeeinheit 1 ist auf Transparenz schaltbar und an der
Windschutzscheibe 2 angeordnet. Sie vermag sowohl nach innen als
auch nach auBen Informationen anzuzeigen und kann sowohl

einseitig als auch beidseitig transparent geschaltet werden.

Es liegt im Kénnen des Fachmanns, eine oder mehrere der genannten
MaBnahmen abzuidndern oder in anderer Kombination einzusetzen,
ohne tber den Gedanken der Erfindung hinauszugehen, auch wenn

diese nicht explizit hier beschrieben sind.
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Patentanspriiche

1)

Fahrzeug mit einer von aulerhalb des Fahrzeugs ablesbaren
Anzeigeeinheit (1), wobei die Anzeigeeinheit (1) an einer
Fensterscheibe (2) des Fahrzeugs angeordnet ist, und ein in
Transmission schaltbares Substrat (3) aufweist, auf dem
beidseitig jeweils ein transparentes Display (4,5) ange-
ordnet ist, wobei das Substrat (3) zwischen einem Anzei-

gemodus und einem Transparenzmodus umschaltbar ist.

Fahrzeug nach Anspruch 1, weiterhin aufweisend einen Regler
(6), der die Anzeigeeinheit (1) bei einem autonomen oder

teilautonomen Fahrbetrieb in den Anzeigemodus, und bei einem
durch den Fahrzeugfihrer verantworteten Fahrbetrieb in den

Transparenzmodus schaltet.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die
Anzeigeeinheit (1) ohne Energieversorgung in den Trans-

parenzmodus schaltet.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die

transparenten Displays (4,5) selbstleuchtend sind.

Fahrzeug nach Anspruch 4, wobei bei in Transmission ge-
schaltetem Substrat (3) beide transparenten Displays (4,5)
zur Anzeige von Informationen fiir die Fahrzeuginsassen

geschaltet sind.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1-3, wobei die Anzei-
geeinheit (1) eine Combinerscheibe (17) eines

Head-Up-Displays (7) ist, auf deren dem Fahrzeugfihrer
abgewandten Vorderseite (32) ein transparentes selbst-

leuchtendes Display (4) angeordnet ist, und deren dem
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10)

13

Fahrzeugfiihrer zugewandte Riickseite ein vom Head-Up-Display

(7) kommendes Licht reflektierendes Display ist.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die
Anzeigeeinheit (1) in einem unteren Bereich der Wind-

schutzscheibe (2) des Fahrzeugs angeordnet ist.

Anzeigeeinheit fiir ein Fahrzeug gemdB einem der vorher-

gehenden Ansprilche.

Verfahren zum Betrieb einer Anzeigeeinheit (1) nach Anspruch
8 oder einer Anzeigeeinheit (1) eines Fahrzeugs nach einem
der Anspriiche 1-7, aufweisend

— Feststellen (S1), ob ein autonomer oder ein teilautonomer
Fahrbetriebszustand vorliegt,

— Schalten (S2) der Anzeigeeinheit (1) in den Anzeigemodus
wenn ein autonomer oder ein teilautonomer Fahrzeugbe-
triebszustand vorliegt,

— Schalten (S3) der Anzeigeeinheit (1) in den Transpa-
renzmodus, wenn kein autonomer oder teilautonomer

Fahrzeugbetriebszustand vorliegt.

Verfahren nach Anspruch 9, weiterhin aufweisend
- Ansteuern (S4) der beiden transparenten Displays (4,5) mit
Signalen zur Darstellung von Informationen fir die

Fahrzeuginsassen.
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