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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie zabezpieczajace do zabezpieczenia pojazdu przed kra-
dzieza.

Szczegdlnym obszarem wykorzystania urzadzenia zabezpieczajacego sa pojazdy korzystnie wy-
posazone w automatyczna skrzynie biegdw lub elektryczne pojazdy korzystnie wyposazone w elektro-
niczny wybierak kierunku jazdy, w ktérych poprzez urzadzenie zabezpieczajgce podtaczone do uktadu
elektronicznego pojazdu zapobiega sie zmianie stanu pracy. Zmiana stanu pracy automatycznej skrzyni
biegdw, a takze zmiana stanu pracy sterownika silnika elektrycznego lub falownika silnika elektrycznego
zapobiega przed nieautoryzowanym jego uruchomieniem, a tym samym zabezpiecza pojazd przed kra-
dziezg.

Znane ze stanu techniki urzadzenia zabezpieczajgce samochody przed kradzieza sa stosowane
samodzielnie lub w potaczeniu z instalacja alarmowag, a takze w potaczeniu z sygnalizacja optyczna
i akustyczng. Urzadzenia te stanowig dos¢ czesto réznego rodzaju blokady mechaniczne dzwigni i pe-
datéw do zmiany biegéw i hamowania oraz blokady uktadéw kierowniczych, zamykane na zamki ze-
wnetrzne i wewnetrzne. Znane sg réwniez rozwiazania uniemozliwiajace uruchomienie silnika poprzez
przerywanie obwodu zaptonowego za pomoca przekaznikéw lub wytacznikow elektromagnetycznych,
sterowanych ukrytymi wigcznikami, czy tez poprzez przerywanie doptywu paliwa do uktadu zasilania
silnika spalinowego za pomoca zawordw sterowanych recznie lub zdalnie. Jednak skuteczno$¢ zabez-
pieczenia tych znanych uktaddéw i urzadzen przed kradzieza samochodow jest Scisle zalezna od do-
stepnosci dla oséb niepowotanych do poszczegdlnych elementéw zabezpieczajacych.

Znanych jest rowniez wiele sposobodw, zwtaszcza mechanicznych i wiele réoznych uktadow elek-
tronicznych do zabezpieczenia pojazdu przed kradzieza. Zagadnienia te ujawnione sa miedzy innymi
w polskich i zagranicznych opisach patentowych.

Z polskiego opisu patentowego nr PL 175934 pt. ,Uktad do zabezpieczania przed kradzieza sa-
mochodu” znany jest uktad do zabezpieczania przed kradziezg samochodu z recznie sterowang lub
automatyczna skrzynia biegdéw, ktory jest zaopatrzony w zasilany z akumulatora elektromagnes lub
elektrozawdr. Uktad wyposazony jest w zainstalowany we wnetrzu obudowy skrzyni biegéw klucz elek-
troniczny. Ten klucz elektroniczny rozréznia na wejsciu zadany kod pamieci z fali podczerwonej lub
radiowej, ktérego wyjscie dla recznie sterowanej skrzyni biegdéw jest potaczone z elektromagnesem za-
wierajacym sworzniowg zwore, wypychang za pomoca sprezyny i osadzona w wycieciach sasiednich
wodzikdw skrzyni biegdw, blokujac ich ruch. W przypadku automatycznej skrzyni biegéw wyjscie klucza
elektronicznego jest potaczone z elektrozaworem, zainstalowanym w przewodzie wysokocisnieniowym
pompy olejowej. Wysokocisnieniowy przewdd taczy zawdr w stanie beznapieciowym elektrozaworu
z przelewem, unieruchamiajac zespoty przektadni planetarnych oraz zespoty sprzegiet i hamulcow, przy
czym elektrozawor jest zamontowany réwniez wewnatrz obudowy skrzyni biegéw.

Z polskiego opisu patentowego nr PL 181332 pt. ,Urzadzenie do zabezpieczenia samochodu
przed kradziezg” znane jest urzadzenie do zabezpieczenia samochodu przed kradziezg ze sterowana
recznie skrzynig biegéw. Urzadzenie to stanowi patent dodatkowy do polskiego patentu nr PL 175934.
Urzadzenie to jest zbudowane z korpusu trwale przymocowanego do kotpaka tylnej czesci obudowy
skrzyni biegéw, w ktérym jest usytuowane koto zebate biegu wstecznego. Korpus urzadzenia jest zao-
patrzony w zespot elektroniczny, rozpoznajacy kod odblokowania elektromagnesu. Zwora tego elektro-
magnesu z zamocowanym trzonem zabieraka jest sprzezona z dZzwignia osadzona uchylnie na osce,
ktora jest pod dziataniem sprezyny zwrotnej. Swobodny koniec tej dzwigni w postaci zaczepu jest wci-
skany za pomoca tej sprezyny zwrotnej w wieniec kota zebatego biegu wstecznego w stanie beznapie-
ciowym elektromagnesu.

Z polskiego opisu patentowego nr PL 181348 pt. ,Urzadzenie do zabezpieczenia samochodu
przed kradzieza” znane jest urzadzenia do zabezpieczenia samochodu przed kradzieza ze sterowanag
recznie lub automatycznie skrzynig biegow. Urzgdzenie to stanowi patent dodatkowy do polskiego pa-
tentu nr PL 175934. Urzadzenie to jest instalowane na zewnatrz obudowy tradycyjnej skrzyni biegéw.
Urzadzenie do zabezpieczenia samochodu przed kradziezg wedtug patentu nr PL 181348 jest zabudo-
wane w miejscu obudowy skrzyni biegow, w ktérym jest zastosowana tradycyjnie usprezynowana kulka
zatrzaskowa, ustalajgca potozenie wodzika biegu piatego i wstecznego. Urzadzenie to zawiera korpus
z zabudowanym elektromagnesem i z zespotem elektronicznym, ktéry rozpoznaje kod sterowania tego
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elektromagnesu. Zwora elektromagnesu jest sprzezona ze sworzniem bedacym pod dziataniem spre-
zyny zwrotnej i zaopatrzonym w korcéwke blokujaca popychacz, wspoétdziatajacy z ta usprezynowana
kulka.

Z miedzynarodowego zgtoszenia wynalazku nr WO 01/15943 pt. ,Uktad zabezpieczajacy przed
kradziezg pojazdow silnikowych” (Anti-theft system for motor vehicles) znany jest uktad elektroniczny
systemu antykradziezowego obejmujacy system blokowania i odblokowywania oraz funkcje unierucha-
miania pojazdu wyposazonego w automatyczna skrzynie biegow. W uktadzie tym przewidziano wytacz-
nie elektrycznie wtaczana i wytaczang automatyczna skrzynie biegéw uruchamiang przez elektroniczne
urzadzenie sterujgce automatyczna skrzynia biegéw i sterowane potaczeniem komunikacyjnym miedzy
systemem blokowania i odblokowywania a urzadzeniem sterujacym automatyczna skrzynig biegéw.
Uktad jest zbudowany z mechanicznego klucza obstugiwanego centralnym zamkiem i zawiera elek-
trycznie wtaczang i wytaczang skrzynie biegéw z elektronicznym urzadzeniem sterujacym skrzynia bie-
gow. Uktad zawiera rowniez potgczenie komunikacyjne miedzy systemem blokowania i odblokowywania
a urzadzeniem sterujacym skrzynia biegdw, elektroniczny zespot sterujacy przektadnia z podtaczona
jednostka sterujaca przektadni, ktéra to jednostka sterujaca przektadni z jednej strony jest wprowadzona
do potaczenia komunikacyjnego miedzy zespotem sterowania przektadnia do systemu blokowania i od-
blokowywania, a z drugiej strony poprzez dalsze potaczenie informacyjne komunikuje sie z zespotem
sterowania przektadnig. Urzgdzenie sterujgce skrzyniag biegoéw jest zaprogramowane do wykonywania
funkcji unieruchamiania w taki sposob, ze po zadaniu aktywacji systemu blokowania i odblokowywania
nie mozna wybrac¢ automatycznej skrzyni biegéw.

Niedogodnoscia znanych rozwiazan jest koniecznos¢ ingerencji do istniejacej skrzyni biegéw po-
legajaca na wprowadzaniu do ich konstrukcji dodatkowych elementéw wewnatrz i/lub na zewnatrz obu-
dowy istniejacej skrzyni biegdw, a takze dla niektérych rozwiazan sg wprowadzane skomplikowane sys-
temy zwiazane z uwierzytelnianiem uzytkownika.

Celem wynalazku jest opracowanie urzadzenia zabezpieczajgcego pojazdy, w tym pojazdy na-
pedzane silnikami spalinowymi lub pojazdy napedzane silnikami elektrycznymi przed kradzieza. Celem
wynalazku jest rowniez taka konstrukcja urzadzenia zabezpieczajgcego pojazdy przed kradzieza, ktdra
nie bedzie ingerowata w mechaniczne uktady automatycznej skrzyni biegéw lub w mechaniczne uktady
silnika elektrycznego. Zatem celem niniejszego wynalazku jest opracowanie precyzyjnie dziatajacego
urzadzenia przeznaczonego do zainstalowania w pojezdzie, ktére to urzadzenie umozliwi zabezpiecze-
nie automatycznej skrzyni biegéw przed nieautoryzowana zmiang biegu, bez zmniejszenia trwatosci
i uzytecznosci automatycznej skrzyni biegéw. W pojazdach napedzanych silnikiem elektrycznym celem
jest opracowanie precyzyjnie dziatajacego urzadzenia zabezpieczajgcego, ktére po zainstalowaniu
W pojezdzie zabezpiecza silnik elektryczny przed zmiang kierunku jazdy nie zaktécajac trwatosci i uzy-
tecznosci silnika elektrycznego.

Urzadzenie zabezpieczajgce do zabezpieczania pojazdu przed kradziezg wedtug wynalazku
wptywa na prace automatycznej skrzyni biegéw w pojazdach napedzanych silnikiem spalinowym. Urza-
dzenie zabezpieczajgce wedtug wynalazku wptywa réwniez na prace silnika elektrycznego w pojazdach
napedzanych silnikiem elektrycznym.

Zgodnie z wynalazkiem zapewniono urzadzenie zabezpieczajace do zabezpieczania pojazdu
przed kradziezg, wspdtpracujace z uktadem elektronicznym pojazdu obejmujacym magistrale danych,
do ktdrej sa podiaczone sterowniki pojazdu, sterownik automatycznej skrzyni biegéw lub sterownik sil-
nika elektrycznego, elektroniczny wybierak biegéw lub kierunku jazdy, gdzie wspomniane urzadzenie
zabezpieczajgce zawiera

mikroprocesor potaczony z pierwszym kontrolerem sieci CAN i drugim kontrolerem sieci CAN,

pierwszy kontroler sieci CAN jest sprzezony z pierwszym nadajnikiem/odbiornikiem, co stanowi
pierwszy interfejs komunikacyjny, korzystnie urzadzenie zawiera wiele pierwszych interfejséw komuni-
kacyjnych,

drugi kontroler sieci CAN jest sprzezony z drugim nadajnikiem/odbiornikiem, co stanowi drugi
interfejs komunikacyjny, korzystnie urzadzenie zawiera wiele drugich interfejsow komunikacyjnych,

gdzie wspomniane pierwsze interfejsy komunikacyjne stuzg do komunikacji ze sterownikiem au-
tomatycznej skrzyni biegéw, sterownikiem silnika elektrycznego i elektronicznym wybierakiem biegéw
lub kierunku jazdy, a wspomniane drugie interfejsy komunikacyjne stuza do komunikacji z pozostatymi
sterownikami pojazdu,

modut komunikacyjny Bluetooth potaczony z mikroprocesorem i wspdtpracujacy z modutem au-
toryzacji,
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generator komunikatow i sygnatow elektronicznego wybieraka biegow lub kierunku jazdy oraz filtr
komunikatéw i sygnatéw elektronicznego wybieraka biegow i kierunku jazdy,

przy czym mikroprocesor jest skonfigurowany do:

i) generowania/symulacji ciagtej pracy elektronicznego wybieraka biegoéw lub kierunku jazdy po-
przez generator komunikatow i sygnatéw elektronicznego wybieraka biegdéw lub kierunku jazdy dla jed-
nego z jego standw pracy, korzystnie dla stanu neutralnego, czyli w pozycji dla braku zmiany biegu lub
braku zmiany kierunku jazdy,

i) aktywnego filtrowania przez filtr komunikatow i sygnatéw, czyli sygnatow i komunikatow i/lub
sygnatéw wysytanych przez elektroniczny wybierak biegéw lub kierunku jazdy i/lub pozostate sterowniki
pojazdu na sygnaty/komunikaty takie jak dla jednego z jego stanéw pracy, korzystnie stanu neutralnego,
czyli w pozycji dla braku zmiany biegu lub braku zmiany kierunku jazdy.

W jednym z korzystnych przyktadéw wykonania, urzadzenie zabezpieczajace jest wiaczone
w magistrale danych pomiedzy elektroniczny wybierak biegéw a sterownik automatycznej skrzyni bie-
gow i/lub pozostate sterowniki.

W jednym z korzystnych przyktadéw wykonania, urzadzenie zabezpieczajace jest wiaczone
w magistrale danych pomiedzy sterownik automatycznej skrzyni biegéw a elektroniczny wybierak bie-
gow i/lub pozostate sterowniki.

W jednym z korzystnych przyktadéw wykonania, urzadzenie zabezpieczajace jest wigczone
w magistrale danych pomiedzy sterownik silnika elektrycznego a elektroniczny wybierak kierunku jazdy
i/lub pozostate sterowniki.

Zaleta urzadzenia zabezpieczajacego wedtug wynalazku jest tatwo$¢ montazu, mate rozmiary,
duza mozliwos¢ ukrycia wewnatrz pojazdu, mozliwosé podtaczenia przy uzyciu oryginalnych ztaczy wy-
stepujacych w pojezdzie, brak inwazyjnej ingerencji w instalacje pojazdu, brak ingerencji mechaniczne;
w elementy pojazdu, szeroki wybdr metod autoryzacji uzytkownika, krotki czas autoryzacji uzytkownika.

Urzadzenie zabezpieczajgce do zabezpieczania pojazdu przed kradzieza w jednym z przyktadow
realizacji przedstawione jest na rysunku, na ktérym:

Fig. 1a przedstawia przyktadowy schemat budowy i podtaczenia urzgdzenia zabezpieczajacego
pojazd wyposazony w skrzynie biegow,

Fig. 1b przedstawia przyktadowy schemat budowy i podtaczenia urzadzenia zabezpieczajacego
w pojazd napedzany silnikiem elektrycznym,

Fig. 2a przedstawia ogdiny schemat potaczen sterownikéw pojazdu i sterownikéw skrzyni biegdéw,

Fig. 2b przedstawia ogdlny schemat potaczenh sterownikéw pojazdu z silnikiem elektrycznym,

Fig. 3a przedstawia ogdlny schemat potaczen sterownikow pojazdu z automatyczng skrzynig bie-
gow po zainstalowaniu urzadzenia zabezpieczajacego pojazd przed kradzieza w pierwszym sposobie
realizacji podtaczenia,

Fig. 3b przedstawia ogdlny schemat potaczen sterownikdéw pojazdu z silnikiem elektrycznym po
zainstalowaniu urzadzenia zabezpieczajacego pojazd przed kradzieza w pierwszym sposobie realizacji
podtaczenia,

Fig. 4a przedstawia ogdlny schemat potaczen sterownikéw pojazdu z automatyczng skrzynia bie-
gow po zainstalowaniu urzadzenia zabezpieczajacego pojazd przed kradzieza w drugim sposobie rea-
lizacji podtaczenia,

Fig. 4b przedstawia ogdlny schemat potaczen sterownikow pojazdu z silnikiem elektrycznym po
zainstalowaniu urzadzenia zabezpieczajacego pojazd przed kradzieza w drugim sposobie realizacji
podtaczenia,

Fig. 5 przedstawia przebieg komunikatow w urzadzeniu zabezpieczajacym dla nie aktywowane;
blokady automatycznej skrzyni biegéw lub dla nie aktywowanej blokady silnika elektrycznego,

Fig. 6a przedstawia przebieg komunikatéw w urzadzeniu zabezpieczajagcym pojazd przed kra-
dzieza dla aktywowane] blokady zabezpieczenia automatycznej skrzyni biegéw po zainstalowaniu urza-
dzenia zabezpieczajacego pojazd przed kradzieza w pierwszym sposobie realizacji podtaczenia,

Fig. 6b przedstawia przebieg komunikatéw w urzadzeniu zabezpieczajagcym pojazd przed kra-
dzieza dla aktywowane] blokady zabezpieczenia automatycznej skrzyni biegéw po zainstalowaniu urza-
dzenia zabezpieczajacego pojazd przed kradziezg w drugim sposobie realizacji podtaczenia,

Fig. 7 przedstawia ogdlny schemat elektronicznego zabezpieczenia pojazdu z automatycznag
skrzynia biegow przed kradziezg lub pojazdu napedzanego silnikiem elektrycznym przed kradzieza.

Urzadzenie zabezpieczajgce Z do zabezpieczania pojazdu przed kradziezg zawiera ukfad zasi-
lania PW oraz mikroprocesor UC, pierwszy kontroler sieci CAN CCh+, drugi kontroler sieci CAN CCx,
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modut komunikacyjny Bluetooth BT, generator komunikatow i sygnatéw GK oraz filtr komunikatow i sy-
gnatow FK. Mikroprocesor (UC) jest potaczony z pierwszym kontrolerem sieci CAN CC+ i drugim kon-
trolerem sieci CAN CCaz. Pierwszy kontroler sieci CAN CC1 jest nastepnie sprzezony z pierwszym na-
dajnikiem/odbiornikiem CT1, co stanowi pierwszy interfejs komunikacyjny Kl1, korzystnie urzadzenie za-
wiera wiele pierwszych interfejsow komunikacyjnych Kl1 do Kl». Drugi kontroler sieci CAN CC: jest na-
stepnie sprzezony z drugim nadajnikiem/odbiornikiem CT2, co stanowi drugi interfejs komunikacyjny
KO+, korzystnie urzadzenie zawiera wiele drugich interfejséw komunikacyjnych KO1 do KOm. Mikropro-
cesor UC jest potaczony z modutem komunikacyjnym Bluetooth BT, ktéry wspétpracuje z modutem au-
toryzacji A. Urzadzenie zabezpieczajgce Z jest skomunikowane za posrednictwem modutu komunika-
cyjnego Bluetooth BT z telefonem komérkowym T. Urzadzenie zabezpieczajace Z jest podtaczone do
istniejacej w pojezdzie magistrali danych pojazdu P pomiedzy elektroniczny wybierak biegéw W a ste-
rowniki pojazdu S+ do Sn, ogolnie oznaczone jako SP wraz ze sterownikiem automatycznej skrzyni bie-
gow B. Korzystnie urzadzenie zabezpieczajace Z jest podtaczone do istniejacej w pojezdzie magistrali
danych pojazdu P pomiedzy sterownik automatycznej skrzyni biegéw B a sterowniki pojazdu S1 do Sa,
ogolnie oznaczone jako SP wraz z elektronicznym wybierakiem biegéw W. W pojazdach napedzanych
silnikiem elektrycznym urzadzenie zabezpieczajace Z jest podigaczone do istniejacej w pojezdzie magi-
strali danych pojazdu P pomiedzy sterownik silnika elektrycznego kierunku jazdy M a sterowniki pojazdu
S+ do Sh, ogolnie jako SP wraz z elektronicznym wybierakiem kierunku jazdy W. Do magistrali danych
P podiaczone sg rowniez sterowniki pojazdu S1 do Sn, ogdlinie jako SP, sterownik automatycznej skrzyni
biegow B i elektroniczny wybierak biegow W z generatorem komunikatow i sygnatow GK elektronicz-
nego wybieraka biegéw lub kierunku jazdy i z filtrem komunikatow i sygnatéw FK elektronicznego wy-
bieraka biegdw lub kierunku jazdy.

Korzystnie urzadzenie zabezpieczajace Z jest wykonane w technologii przewodowej, w ktorej
mikroprocesor UC jest potaczony z pierwszym kontrolerem sieci CAN CC1 i drugim kontrolerem sieci
CAN CC: korzystnie z wykorzystaniem cyfrowych uktadéw ASIC.

Korzystnie urzadzenie zabezpieczajace Z jest wykonane w technologii programowalnej, gdzie
mikroprocesor UC i pierwsze interfejsy komunikacyjne Kl1 do Kin oraz drugie interfejsy komunikacyjne
KO1 do KOm, tworzg uktad Systemu On Chip.

Korzystnie pierwsze interfejsy komunikacyjne Kl1 do Kl oraz drugie interfejsy komunikacyjne KO+
do KOm, to interfejsy protokotéw stosowanych w motoryzacji, takich miedzy innymi jak: CAN; FD-CAN;
LIN; FlexRay; Ethermet oraz USB.

Korzystnie modut autoryzacji A jest wykonany w technologii bezprzewodowej. Wéwczas wyko-
rzystuje on takie standardy komunikacyjne jak na przyktad: RF; WiFi lub BlueTooth, ktére komunikuja
sie z urzadzeniem autoryzujacym w celu potwierdzenia tozsamosci uzytkownika.

Zabezpieczenie automatycznej skrzyni biegdéw z elektronicznym wybierakiem biegéw W i sterow-
nikiem automatycznej skrzyni biegéw B, a takze zabezpieczenie elektronicznego wybieraka kierunku
jazdy W w pojazdach napedzanych silnikiem elektrycznym podczas aktywacji blokady, jest realizowane
na dwa sposoby. W przypadku pojazdéw napedzanych silnikiem spalinowym, pierwszy sposob polega
na tym, ze urzadzenie zabezpieczajace Z generuje/symuluje ciagta prace elektronicznego wybieraka
biegow W poprzez generator komunikatowi sygnatéw GK elektronicznego wybieraka biegow lub kie-
runku jazdy dla jednego z jego standw pracy, korzystnie dla stanu neutralnego, czyli w pozycji dla braku
zmiany biegu. Dla pojazdéw napedzanych silnikiem elektrycznym, pierwszy sposob polega na tym, ze
urzadzenie zabezpieczajace Z generuje/symuluje ciagta prace elektronicznego wybieraka kierunku
jazdy W poprzez generator komunikatéw i sygnatow GK elektronicznego wybieraka biegow lub kierunku
jazdy dla jednego z jego standw pracy, korzystnie neutralnego, czyli w pozycji braku zmiany kierunku
jazdy. Drugi sposdb, dla pojazdéw napedzanych silnikiem spalinowym, podczas aktywacji blokady po-
lega na tym, ze urzadzenie zabezpieczajgce Z aktywnie filtruje przez filtr komunikatéw i sygnatéw FK,
czyli zamienia sygnaty i komunikaty i/lub sygnaty wysytane przez elektroniczny wybierak biegéw W na
sygnaty/komunikaty takie jak dla jednego z jego stanow pracy, korzystnie stanu neutralnego, czyli
w pozycji dla braku zmiany biegu. Drugi sposéb podczas aktywacji blokady w pojazdach napedzanych
silnikiem elektrycznym polega na tym, ze urzadzenia zabezpieczajace Z aktywnie filtruje przez filtr ko-
munikatow i sygnatow (FK), czyli zamienia komunikaty i/lub sygnaty wysytane przez elektroniczny wy-
bierak kierunku jazdy W na sygnaty/komunikaty takie jak dla jego jednego ze stanow pracy, korzystnie
dla stanu neutralnego, czyli w pozycji braku zmiany kierunku jazdy.
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Modut autoryzacji A zainstalowany w urzadzeniu zabezpieczajacym Z dostarcza sygnat do mi-
kroprocesora UC dla zatgczenia dziatania blokady lub wytaczenia dziatania blokady automatyczne;
skrzyni biegéw.

Aktywacja blokady automatycznej skrzyni biegéw przez uzytkownika polega na przekazaniu po-
przez modut komunikacyjny Bluetooth BT sygnatu wygenerowanego korzystnie w telefonie komorko-
wym uzytkownika, do mikroprocesora UC urzadzenia zabezpieczajgcego UC. Dla pierwszego sposobu
realizacji aktywacji blokady sygnat ten uruchamia generator komunikatéw i sygnatéw GK elektronicz-
nego wybieraka biegéw lub kierunku jazdy dla jednego z jego standw pracy, korzystnie dla stanu neu-
tralnego, czyli w pozycji dla braku zmiany biegu. W pojazdach napedzanych silnikiem elektrycznym
sygnat wygenerowany korzystnie w telefonie komérkowym uruchamia generator komunikatow i sygna-
tow GK elektronicznego wybieraka biegéw lub kierunku jazdy dla jednego z jego standw pracy, korzyst-
nie dla jego stanu neutralnego, czyli w pozycji dla braku zmiany kierunku jazdy. Dla drugiego sposobu
realizacji aktywacji blokady sygnat ten uruchamia aktywny filtr komunikatow i sygnatow FK, czyli ukiad
zamiany komunikatow lub sygnatéw wysytanych przez elektroniczny wybierak biegédw W na sygnaty/ko-
munikaty takie jak dla jednego z jego standw pracy, korzystnie dla jego stanu neutralnego, czyli w po-
zycji dla braku zmiany biegu. W pojazdach napedzanych silnikiem elektrycznym dla drugiego sposobu
realizacji aktywacji blokady sygnat wygenerowany korzystnie w telefonie komérkowym uruchamia ak-
tywny filtr komunikatéw i sygnatow (FK), czyli uktad zamiany komunikatow i sygnatow wysytanych przez
elektroniczny wybierak kierunku jazdy W na sygnaty/komunikaty takie jak dla jednego z jego stanow
pracy, korzystnie dla jego stanu neutralnego, czyli w pozycji braku zmiany kierunku jazdy.

Po zainstalowaniu wewnatrz pojazdu urzadzenia zabezpieczajacego Z, pojazd nie sygnalizuje
zadnych usterek podczas dziatania w czasie, gdy blokada automatycznej skrzyni biegéw, a w pojazdach
napedzanych silnikiem elektrycznym blokada silnika elektrycznego, jest aktywna. W czasie aktywnosci
blokady automatycznej skrzyni biegéw wystepuje brak mozliwosci zmiany biegu, brak mozliwosci poru-
szania sie pojazdem bez autoryzaciji, brak wptywu na prace silnika. W przypadku pojazdu napedzanego
silnikiem elektrycznym w czasie aktywnosci blokady silnika elektrycznego wystepuje brak mozliwosci
zmiany kierunku jazdy oraz brak mozliwosci poruszania sie pojazdem bez autoryzacji.

Ponadto system blokady automatycznej skrzyni biegéw, a takze system blokady silnika elektrycz-
nego jest niezalezny od innych systeméw zabezpieczen.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie zabezpieczajace (Z) do zabezpieczania pojazdu przed kradziezg, wspodtpracujace
z uktadem elektronicznym pojazdu obejmujacym magistrale danych (P), do ktérej sa podta-
czone sterowniki pojazdu (SP), sterownik automatycznej skrzyni biegéw (B) lub sterownik sil-
nika elektrycznego (M), elektroniczny wybierak biegéw lub kierunku jazdy (W), gdzie wspo-
mniane urzgdzenie zabezpieczajace (Z) zawiera
mikroprocesor (UC) potaczony z pierwszym kontrolerem sieci CAN (CCa) i drugim kontrolerem
sieci CAN (CC>),
pierwszy kontroler sieci CAN (CC1) jest sprzezony z pierwszym nadajnikiem/odbiornikiem
(CT1), co stanowi pierwszy interfejs komunikacyjny (Kl1), korzystnie urzadzenie zawiera wiele
pierwszych interfejsow komunikacyjnych (Kl1 do Kin),
drugi kontroler sieci CAN (CCz) jest sprzezony z drugim nadajnikiem/odbiornikiem (CTz), co
stanowi drugi interfejs komunikacyjny (KO1), korzystnie urzadzenie zawiera wiele drugich in-
terfejsow komunikacyjnych (KO1 do KOm),
gdzie wspomniane pierwsze interfejsy komunikacyjne (Kl1 do Kin) stuzg do komunikacji ze
sterownikiem automatycznej skrzyni biegéw (B), sterownikiem silnika elektrycznego (M) i elek-
tronicznym wybierakiem biegow lub kierunku jazdy (W), a wspomniane drugie interfejsy ko-
munikacyjne (KO1 do KOm) stuza do komunikacji z pozostatymi sterownikami pojazdu (SP),
modut komunikacyjny Bluetooth (BT) potaczony z mikroprocesorem (UC) i wspotpracujacy
z modutem autoryzacji (A),
znamienne tym, Zze zawiera generator komunikatow i sygnatow (GK) elektronicznego wybie-
raka biegéw lub kierunku jazdy oraz filtr komunikatow i sygnatéw (FK) elektronicznego wybie-
raka biegowi kierunku jazdy,
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przy czym mikroprocesor (UC) jest skonfigurowany do:

i) generowania/symulacji ciagtej pracy elektronicznego wybieraka biegdw lub kierunku jazdy
(W) poprzez generator komunikatow i sygnatow (GK) elektronicznego wybieraka biegow lub
kierunku jazdy dla jednego z jego standw pracy, korzystnie dla stanu neutralnego, czyli
w pozycji dla braku zmiany biegu lub braku zmiany kierunku jazdy,

i) aktywnego filtrowania przez filtr komunikatow i sygnatow (FK), czyli sygnatéw i komunikatow
iflub sygnatdw wysytanych przez elektroniczny wybierak biegdw lub kierunku jazdy (W) i/lub
pozostate sterowniki pojazdu (SP) na sygnaty/komunikaty takie jak dla jednego z jego stanow
pracy, korzystnie stanu neutralnego, czyli w pozycji dla braku zmiany biegu lub braku zmiany
kierunku jazdy.

. Urzadzenie zabezpieczajace (Z) wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze jest wtaczone w magi-

strale danych (P) pomiedzy elektroniczny wybierak biegéw (W) a sterownik automatycznej

skrzyni biegow (B) i/lub pozostate sterowniki (SP).

. Urzadzenie zabezpieczajace (Z) wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze jest wtaczone w magi-

strale danych (P) pomiedzy sterownik automatycznej skrzyni biegéw (B) a elektroniczny wy-

bierak biegow (W) i/lub pozostate sterowniki (SP).

. Urzadzenie zabezpieczajace (Z) wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze jest wtaczone w magi-

strale danych (P) pomiedzy sterownik silnika elektrycznego (M) a elektroniczny wybierak kie-

runku jazdy (W) i/lub pozostate sterowniki (SP).
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