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@Resumen:

Dispositivo de retencién para elementos méviles en
aparatos ferroviarios, dispositivos en los que se
contempla un carril movil (5) que presenta un
movimiento de desplazamiento hacia uno o entre dos
carriles fijos (7), que comprende un rodillo (2) y una
placa de amarre (3), complementaria a dicho rodillo
(2), en la que se contempla una protuberancia central
(4a) y sendos alojamientos (4b) a ambos lados de la
misma, para recibir el rodillo (2) en un lado u otro al
desplazarse el carril movil (5). Uno de ambos
elementos, o bien el rodillo (2) o bien la placa de
amarre (3), se encuentra vinculado al carril moévil (5)
mediante una pieza de sujecién (8) desplazandose
con él, mientras el otro elemento esta fijo. El eje de
giro del rodillo (2) va paralelo al eje longitudinal del
carril movil (5) y la placa de amarre (3) va orientada
segun dicho eje longitudinal.
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DESCRIPCION

DISPOSITIVO DE RETENCION PARA ELEMENTOS MOVILES EN
APARATOS FERROVIARIOS

OBJETO DE LA INVENCION

La invencién, tal como expresa el enunciado
de 1la presente memoria descriptiva, se refiere a un
dispositivo de retencién para elementos mdéviles en
aparatos ferroviarios, el cual aporta ventajas e
innovadoras caracteristicas, que se describirdn méas
adelante y que suponen una mejora del estado actual de

la técnica frente a lo ya conocido para el mismo fin.

Mas en particular, el objeto de la invenciédn
se centra en un dispositivo de retencidén conformado por
unos rodillos que, combinados con una placa de amarre,
se acoplan al elemento mévil de un aparato ferroviario
consistente bien en un desvio de agujas o bien wun
corazén de punta mdvil, se fijan en el punto que
convenga con el objetivo de asegurar la posicidén de 1la
parte mévil de dicho dispositivo y garantizar el paso

de la pestana de la rueda.

CAMPO DE APLICACION DE LA INVENCION

El campo de aplicacién de la presente
invencién se enmarca dentro del sector ferroviario,
centrdndose particularmente en el Aambito de la
industria dedicada a la fabricacidén e instalacidén de
dispositivos mdéviles para aparatos aplicables a las

vias férreas.


spastran
Texto escrito a máquina
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ANTECEDENTES DE LA INVENCION

En la actualidad y como referencia al estado
de la técnica, debe mencionarse gque, si bien son
conocidos deferentes mecanismos de retencidédn para
algunos dispositivos méviles de los aparatos de via
férrea, al menos por parte del solicitante, se
desconoce la existencia de ninguno que presente unas
caracteristicas técnicas, estructurales y constitutivas
semejantes, a las que presenta el dispositivo de

retencidén que aqui se preconiza.

En dicho sentido, cabe mencionar que para el
corazén de punta mévil, que es la parte del aparato de
via ferroviaria gue se incorpora en un desvio en el
punto de cruce entre los carriles derecho e izquierdo
de las dos vias en que se ramifica la via, se incorpora
un dispositivo de bloqueo, denominado encerrojamiento,
que fija la punta mévil adosada al carril elegido, para
asegurar su inmovilidad durante el transito del
ferrocarril, evitando cualquier movimiento indeseado
del mismo que podria llevar al descarrilamiento de la
maquina o alguno de sus vagones. Lo mismo sucede con el
dispositivo de cambio de agujas en los desvios, siendo
ampliamente conocidos dicho tipo de cerrojos, como por
ejemplo el descrito en el Modelo de wutilidad ES
1072245,

El objetivo del presente dispositivo, sin
embargo, no es un sistema de cerrojo alternativo a los
descritos, sino un sistema de retencidén complementario
que se coloca tras el cerrojo, concretamente donde el

paso de pestafia.

Cuando se produce un cambio de via es

importante gque se mantenga la separacién del paso de
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pestana, pues, sobre todo, en altas velocidades, si no
se mantiene la separacidn correcta, podria producirse
un descarrilamiento. Esta separacidn adecuada puede ir
disminuyendo con el paso del tiempo, la acumulacidén de

suciedad y el desgaste de los materiales.

El objetivo del dispositivo objeto de 1la
presente invencidén es, . pues, proporcionar un sistema
para mantener el paso de pestana a la distancia que
corresponda asegurando la posicién de los dispositivos
méviles en los aparatos de via, tanto en los desvios de

agujas como en los de corazdn de punta mévil.

EXPLICACION DE LA INVENCION

Asi, el dispositivo de retencidén para
elementos mdviles en aparatos ferroviarios que la
presente invencién propone se configuran como una
destacable novedad dentro de su campo de aplicacidn, vya
que a tenor de su implementacidén y de forma taxativa se
alcanzan satisfactoriamente los objetivos anteriormente
sefalados, estando los detalles caracterizadores que lo
hacen posible, convenientemente recogidos en las
reivindicaciones finales que acompaflan a la presente

memoria descriptiva del mismo.

De forma concreta, lo que la invencidn
propone es un dispositivo de retencidn que,
esencialmente, comprende la combinacién de unos

rodillos con una placa de amarre para procurar la
retencidén de la posicidén del elemento o carril moévil de
los elementos méviles en aparatos de via, manteniéndolo
fijo y con la separacién adecuada respecto del carril
fijo al que se aproxima o separa y garantizar asi que

el pasc de la pestafa de la rueda de los trenes due
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pasen sobre él siempre se producird de forma adecuada,
va que con ello se consigue mantener el paso de pestafia
a la distancia que corresponda, asegurando la

separacién adecuada de dicho paso de pestaia.

Para ello dicho dispositivo, que estéd
destinado a 1ir instalado en 1la parte posterior del
cerrojo o elemento de bloqueoc del aparato, comprende un
rodillo que se acopla indistintamente, seguin las
necesidades, en la base inferior del carril mévil o en
la superficie de la estructura fija o cuna de soporte
del aparato a la que se fijan los carriles fijos de la
via, y una placa de amarre complementaria a dicho
rodillo, y que igualmente se puede fijar
indistintamente al elemento mévil o al elemento fijo,
légicamente su posicidn serd la opuesta, existiendo en
dicha placa unos alojamientos situados a ambos lados de
la misma, dimensionados para recibir el rodillo y, con
ello, amarrar su posicidén a un lado u otro de la misma
fijando el elemento mévil en dicho punto, garantizando
asi el posicionamiento del carril mévil respecto del
carril fijo, de forma gque se garantiza el paso de

pestana de rueda.

Cuando se produce un cambio de via es
importante que se mantenga la separacién del paso de
pestafla (pues, sobre todo, en altas velocidades, si no
se. mantiene la separacidén correcta, podria producirse
un descarrilamiento). Esta separacién adecuada puede ir
disminuyendo con el paso del tiempo y el desgaste de

los materiales.

Con este dispositivo de retencidn, lo que se
consigue es mantener el paso de pestafla a la distancia
que corresponda. Con la forma constructiva y

posibilidad de montaje entre los rodillos y la placa de
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bloqueo, se consigue que se mantenga la separacidn
adecuada del paso de pestana. A su vez, en el elemento
mévil opuesto se garantiza el correcto acoplamiento
entre el elemento mévil (aguja, punta mévil) y el
elemento fijo (contra- aguja, cuna de corazdn) del

aparato de via.

Ademéds, como se ha comentado, el dispositivo
de retencidén puede funcionar hacia abajo o hacia
arriba, es decir, con los rodillos fijados al carril
mévil (orientados hacia abajo para acoplarse sobre la
placa de amarre) o con los rodillos fijados a la
estructura de soporte (orientados hacia arriba para
acoplarse bajo la placa de amarre), lo cual supone una
ventaja de construccidén, ya que a veces no hay espacio.

No habria que manipularlo.

El descrito dispositivo de retencidén para
elementos mdéviles en aparatos ferroviarios representa,
pues, una estructura innovadora de caracteristicas
estructurales y constitutivas desconocidas hasta ahora
para tal fin, razones que wunidas a su utilidad
practica, la dotan de fundamento suficiente para

obtener el privilegio de exclusividad que se solicita.

DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Para complementar la descripcidén que se esta
realizando vy <con objeto de ayudar a una mejor
comprensién de las caracteristicas de la invenciédn, se
acompafla a la presente memoria descriptiva, como parte
integrante de la misma, de un juego de planos, en los
que con caracter ilustrativo y no limitativo se ha

representado lo siguiente:
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La figura numero 1.- Muestra, en una vista en
alzado seccionado, una representacidén muy esquematica
de un dispositivo movil de cambio de aguja al que se ha
incorporado el dispositivo de retencidén para elementos
méviles en aparatos ferroviarios, objeto de la
invencién, en un ejemplo del mismo con el rodillo
incorporado al elemento mévil y la placa de amarre

incorporada a elemento fijo.

Las figuras numeros 2 y 3.- Muestran sendas
vistas similares a la figura 1 con el mismo ejemplo de
dispositivo mévil y de dispositivo de retenciédn, segun
la invencién, representadeo, respectivamente, en una
posicidén intermedia y una posicidén de bloqueo opuesta a

la mostrada en la figura 1.

La figura numero 4.- Muestra de nuevo una
vista en alzado seccionado de una representacidén muy
esquemdtica de un dispositivo mévil de cambio de aguija
al que se ha incorporado el dispositivo de retenciédn
objeto de la invencidén, mostrando en este caso un
ejemplo del mismo con el rodillo incorporado al
elemento fijo y la placa de amarre incorporada al

elemento mévil.

Las figuras numeros 5 y 6.- Muestran sendas
vistas en alzado seccionado de una representacidén muy
esquematica de un corazdn de punta mévil al que se ha
incorpora el dispositivo de retencidn de la invenciédn,
el cual en el caso mostrado en la figura 5 es un
ejemplo del mismo con el rodillo incorporado al
elemento mévil y la placa de amarre incorporada a
elemento fijo, mientras que en la figura 6 se ha
representado otro ejemplo del conjunto con el rodillo
incorporado al elemento fijo y 1la .placa de amarre

incorporada al elemento mévil.
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REALIZACION PREFERENTE DE LA INVENCION

A la vista de las mencionadas figuras, y de
acuerdo con la numeracidén adoptada, se puede observar
en ellas un ejemplo de realizacién preferente de la
invencién, la cual comprende las partes y elementos que

se indican y describen en detalle a continuacidn.

Asi, tal como se observa en dichas figuras,
el dispositivo de retencién (1) en cuestidén es
aplicable en dispositivos mdéviles (10, 10’) de aparatos
de via ferroviaria, tales como desvios con cambio de
agujas (figuras 3 a 6) o cruzamientos con corazdén de
punta moévil (figuras 7 y 8), en cualquier caso, de los
que comprenden un carril mévil (5) que gracias al
aparato (no representado) se desplaza lateralmente para
acercarse o distanciarse de uno o dos carriles fijos
(7) que quedan situados sobre una estructura de soporte
fija (6), estando el conjunto pensado como elemento
adicional para 1ir incorporado tras el cerrojo del
aparato (no representado) que bloquea el movimiento del

dispositivo.

El dispositivo de retencidédn (1) comprende la
existencia de un rodillo (2) y de una placa de amarre
(3), complementaria a dicho rodillo (2), en la que se
contempla una protuberancia central (4a) que determina
sendos alojamientos (4b) situados a ambos lados de la
misma, para recibir el rodillo (2) en un lado u otro al
desplazarse el carril mévil (5) y amarrar su posicidn
en ella, para lo cual el rodillo (2) se dispone con su
eje de giro situado en posicién paralela al eje
longitudinal del carril mévil (5) y la placa de amarre
con la protuberancia central también orientada segun

dicho eje longitudinal.



10

15

20

25

30

35

ES 2495 090 Al

Es importante destacar que la invenciédn
contempla que, en dicho dispositivo de retencidén (1),
el rodillo (2) pueda estar fijado indistintamente al
carril mévil (5) o la estructura de soporte fija (6)
del dispositivo ferroviario, normalmente constituido
por la llamada cuna o soporte donde se fijan el carril
o carriles fijos (7) a los que se aproxima o aleja
dicho carril mévil (5) en su desplazamiento lateral,
estando, en cualquier caso, la placa de amarre (3)
fijada al elemento opuesto. Es decir, que uno de ambos
elementos, o bien el rodillo (2) o bien la placa de
amarre (3), se encuentra vinculado al carril mévil (5)
desplazandose con é1, mientras el otro elemento

permanece fijo.

Para ello, en ambos casos, se contempla la
existencia de una pieza de sujecidn (8) adaptable la
base del carril mdévil (5) que permite fijar o bien el
rodillo (2) o bien la placa de amarre (3) a dicha base
de dicho carril mévil (5) y montar el conjunto en una

posicidén u otra, segun convenga en cada caso.

Tal como se observa en las figuras 1 y 2, en
una realizacidén preferida de la invencidn, la pieza de
sujecidén (8), gque en la figura 1 estad estructurada para
sujetar el rodillo (2) a la base del carril mévil (5),
cuenta con un perfil aproximadahente en U adaptable al
perfil de la base del carril mévil (5) al gue se
destina, contemplando un elemento lateral (9)
desmontable que se fija, por ejemplo mediante
atornillado, una vez que la pieza estd situada en su

lugar para permitir su ajuste y fijacidn.

Por su parte, en la figura 2 se observa como
la placa de amarre (3), gque en este caso estd fijada a

la estructura de soporte fija (6) del dispositivo
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ferroviario, se fija mediante atornillado en colisos
(11) que permiten variar su posicidén para ajustarse a
las necesidades de cada caso y, ademas, cuenta con un
sistema de regulacién de la separacidédn de 1los
alojamientos (4b) para adaptarla a las necesidades de

cada caso.

En concreto, la placa de amarre (3) cuenta
con una porcidén (3a) de placa independiente que se une
al resto de la misma mediante su atornillado en otro
orificio coliso (l11), con la particularidad de que el
corte de dicha porcidédn (3a) y dicho orificio coliso son
oblicuos al eje longitudinal de la protuberancia (4a)
central de la placa de amarre (3), permitiendo con ello
clerto desplazamiento sobre la misma para poder fijarla
variando su posicidén y asi proporcionar una mayor o
menor anchura de dicha protuberancia central (4a) vy,
consecuentemente, un mayor o menor distanciamiento
entre los alojamientos (4b) laterales, permitiendo asi
su regulacién en funcidén de las necesidades de cada

caso.

Atendiendo a las figuras 3 a 5 se observa un
dispositivo mévil (10) de cambio de aguja al que se ha
incorporado el dispositivo de retencidén (1) de la
invencién en un ejemplo del mismo con el rodillo (2)
fijado a la aguja que constituye el carril mévil (5) de
dicho dispositivo con una pieza de sujecidn (8),
mientras que la placa de amarre (3) se halla fijada a

la estructura de soporte fija (6).

En la figura 3, el rodillo (2) se encuentra
insertado en el alojamiento (4b) de la placa de amarre
(3) més préximo al carril fijo (7), de manera gque
mantiene el carril mévil (5) o aguja amarrada Jjunto a

dicho carril fijo (7). En la figura 4, se observa como

10
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el rodillo (2) atraviesa la protuberancia central (4a)
de la placa de amarre (3), mientras que en la figura 5,
con el desplazamiento lateral del carril mévil (5), el
rodillo (2) queda alojado en el otro alojamiento (4b)
de la placa de amarre (3), fijandolo en su posicidén méas
alejada de carril fijo (7). En ambos casos la fijaciédn
del carril mévil (5) asegura su amarre ante eventuales
vibraciones que puedan hacer variar su posicidén con el

paso del tren.

En la figura 6 se observa otro ejemplo de
dispositivo mévil (10) de cambio de aguja al que se ha
incorporado en este caso un ejemplo del dispositivo de
retencién (1) con el rodillo (2) incorporado a la
estructura de soporte fija (6) mientras que la placa de
amarre (3) va fijada al carril mévil (5) con una pieza

de sujecidén (8).

Por su parte, en las figuras 5 y 6 se puede

observar sendos ejemplos de incorporacidn del
dispositivo de retencidn (1) preconizado en un
dispositivo mévil (10’) consistente en un corazdén de

punta mévil, donde el carril mdévil (5) o punta mévil se
desplaza lateralmente entre dos carriles fijos (7)
para posicionarse Jjunto a uno o© Jjunto a otro, segun
convenga, mostrando la figura 7 un ejemplo del
dispositivo de retencién (1) donde el rodillo (2) va
fijado a dicho carril mévil (5) mediante una pieza de
sujecidén (8) y la placa de amarre (3) va fijada a la
estructura de soporte fija (6), mientras que en ejemplo
de la figura 8 el rodillo (2) va fijado a la estructura
de soporte fija (6) v la placa de amarre (3) wva fija

al carril mévil (5) mediante una pieza de sujecidn (8).

Descrita suficientemente la naturaleza de la

presente invencidén, asi como la manera de ponerla en

1"
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practica, no se considera necesario hacer mas extensa
su explicacién para que cualquier experto en la materia
comprenda su alcance y las ventajas que de ella se
derivan, haciéndose constar que, dentro de su
esencialidad, podréd ser llevada a la practica en otras
formas de realizacidén que difieran en detalle de 1la
indicada a titulo de ejemplo, y a las cuales alcanzara
igualmente la proteccidn que se recaba siempre gue no

se altere, cambie o modifique su principio fundamental.

12
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REIVINDICACIONES

1.- DISPOSITIVO DE RETENCION PARA ELEMENTOS
MOVILES EN APARATOS FERROVIARIOS, aplicable en
dispositivos méviles (10, 10’) de aparatos de via
ferroviaria, tales como desvios con cambio de agujas o
cruzamientos con corazdédn de punta moévil, en los que se
contempla un carril mévil (5) que presenta un
movimiento de desplazamiento hacia uno o© entre dos
carriles fijos (7), encontrédndose situado sobre una
estructura de soporte fija (6), caracterizado porque
comprende la existencia de un rodillo (2) y de una
placa de amarre (3), complementaria a dicho rodillo
(2), en la que se contempla una protuberancia central
(4a) que determina sendos alcjamientos (4b), situados a
ambos lados de la misma, para recibir el rodillo (2) en
un lado u otro al desplazarse el carril moéovil (5) y
amarrar su posicidén en ella; porque uno de ambos
elementos, o bien el rodillo (2) o bien la placa de
amarre (3), se encuentra vinculado al carril modévil (5)
mediante una pieza de sujecidén (8) desplazidndose con
€¢l, mientras el otro elemento estd fijo; y porque el
rodillo (2) se dispone con su eje de giro situado en
posicidén paralela al eje longitudinal del carril mévil
(5) y la placa de amarre (3) con la protuberancia

central también orientada segun dicho eje longitudinal.

2.- DISPOSITIVO DE RETENCION PARA ELEMENTOS
MOVILES EN APARATOS FERROVIARIOS, segun la
reivindicacién 1, caracterizado porque el rodillo (2)
estad fijado a la base del carril mévil (5) mediante una
pieza de sujecidén (8) y la placa de amarre (3) esta
fijada a la estructura de soporte fija (6) del

dispositivo mévil (10, 107).

3.- DISPOSITIVO DE RETENCION PARA ELEMENTOS

13
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MOVILES EN APARATOS FERROVIARIOS, segun la
reivindicacién 1, caracterizado porgque la placa de
amarre (3) esta fijada a la base del carril mévil (5)
mediante una pieza de sujecidén (8) y el rodillo (2)
estd fijado a la estructura de soporte fija (6) del

dispositivo mévil (10, 107).

4.- DISPOSITIVO DE RETENCION PARA ELEMENTOS
MOVILES EN APARATOS FERROVIARIOS, segun cualquiera de
las reivindicaciones 1-3, caracterizado porque la pieza
de sujecidn (8) cuenta con un perfil en U adaptable al
perfil de la base del carril mdévil (5), contemplando un
elemento lateral (9) desmontable gue se fija mediante

atornillado.

5.- DISPOSITIVO DE RETENCION PARA ELEMENTOS
MOVILES EN APARATOS FERROVIARIOS, segun cualquiera de
las reivindicaciones 1-3, caracterizado porque la placa
de amarre (3) se fija mediante atornillado en colisos
(11) que permiten variar su posicidén y, ademds, cuenta
con un sistema de regulacién de la separacién entre los

alojamientos (4b) de la misma.

6.- DISPOSITIVO DE RETENCION PARA ELEMENTOS
MOVILES EN APARATOS FERROVIARIOS, segun la
reivindicacién 5, caracterizado porque la placa de
amarre (3) cuenta con una porcidén (3a) de placa
independiente gue se une al resto de la misma mediante
su atornillado en un coliso (11), siendo el corte de
dicha porcidén (3a) y dicho orificio coliso oblicuos al
eje longitudinal de la protuberancia (4a) central de la
placa de amarre (3), de tal modo gue permite su
fijacién wvariando la anchura de dicha protuberancia
central (4a) vy, consecuentemente, la distancia entre

los alojamientos (4b) laterales.

14
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INFORME DEL ESTADO DE LA TECNICA N de solicitud: 201300262

CLASIFICACION OBJETO DE LA SOLICITUD

E01B7/02 (2006.01)
E01B7/14 (2006.01)
E01B7/20 (2006.01)
B61L5/02 (2006.01)
B61L5/10 (2006.01)

Documentacion minima buscada (sistema de clasificacion seguido de los simbolos de clasificacion)
EO1B, B61L

Bases de datos electronicas consultadas durante la busqueda (nombre de la base de datos y, si es posible, términos de
basqueda utilizados)

INVENES, EPODOC, WPI
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201300262

Fecha de Realizacion de la Opinion Escrita: 04.07.2014

Declaraciéon

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986)

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986)

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

1-6

SI
NO

SI
NO

. Este requisito fue evaluado durante la fase de

La presente opinion se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA N° de solicitud: 201300262

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideraciéon para la
realizacién de esta opinion.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 FR 2847916 Al (COGIFER) 04.06.2004

2. Declaracion motivada segin los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

El objeto de la invencion es un dispositivo de retencion para elementos méviles en aparatos ferroviarios. El problema técnico
gue se pretende resolver es el de asegurar la inmovilidad del elemento mévil, de manera que se mantenga la separacion del
paso de pestafia. La solucion técnica planteada consiste en un conjunto de rodillo y placa de amarre con protuberancia que
van asociados, segun el caso, al elemento mdvil y a los elementos fijos.

El sector de la técnica es el correspondiente al de los cambios de aguja.

Se considera D01 como el documento del estado de la técnica mas cercano. DO1 divulga un dispositivo de retencién para
elementos moviles en aparatos ferroviarios (Fig. 1-6)

- aplicable en dispositivos moviles de aparatos de via ferroviaria, tales como cruzamientos con corazén de punta movil

(Fig. 1)

- en los que se contempla un carril moévil (Fig. 3 (3)) que presenta un movimiento de desplazamiento hacia uno o entre dos
carriles fijos (Fig. 3 (10))

- encontrandose situado sobre la parte inferior del dispositivo (Fig. 3 (7))

Que comprende:

- un rodillo (Fig. 3 (6)) y la parte inferior del dispositivo (Fig. 3 (7)), complementaria a dicho rodillo

- en la que se contempla una protuberancia central (Fig. 3 (7)) que determina sendos alojamientos, situados a ambos lados
de la misma, para recibir el rodillo en un lado u otro al desplazarse el carril mévil y amarrar su posicién en ella

El rodillo se encuentra vinculado al carril mévil mediante una pieza de sujecion (Fig. 3 (9)) desplazandose con él, mientras la
parte inferior del dispositivo esta fija

El rodillo se dispone con su eje de giro situado en posicion paralela al eje longitudinal del carril mévil y la placa de amarre
con la protuberancia central también orientada segun dicho eje longitudinal

Las diferencias entre la reivindicacion 1 y el documento DO1 son que en la reivindicacién 1 existe una estructura de soporte
fija y una placa de amarre, como elementos diferentes, mientras que en el documento D01 ambos estén integrados en la
parte inferior del dispositivo. Se trata de una mera diferencia constructiva, pero el concepto inventivo es el mismo y de esas
diferencias no se deduce ningln efecto técnico sorprendente.

Por todo lo expuesto, se considera que la invencion reivindicada es nueva (Art. 6.1 LP 11/1986) pero, sin embargo, resulta
evidente a partir del documento D01 por lo que carece de actividad inventiva (Art. 8.1 LP 11/1986).

Las reivindicaciones 2 a 6 son dependientes y se consideran meras variaciones de disefio 0 constructivas que carecen asi
mismo de actividad inventiva (Art. 8.1 LP 11/1986).
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