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SkFiii ndpravového loZiska kolejového vo-
zidla, kterd mé rameno 's kloubem pro ve-
deni vzhledem ke spodku nebo k rdmu pod- wl N 2 =

vozku kolejového vozidla a kterd nese pru-
Zinu vypruZeni vozidla. Mezi skFiil ndpra-
vového loZiska a pruZinu je vloZena miska
nesouci pruZinu, priemZ miska je svym pe-
rem o vdlcovém priitfezu s osou rovnobéz-
nou s osou népravy uloZena ve Zlabku vy-

tvofeném v konzole sk¥iné nédpravového lo-
Ziska.
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Vynélez se tyka skiin& ndpravového lo-
7iska kolejového vozidla, vedené kyvalkou,
u niZ je fe¥en zplsob uloZeni pruZiny prvot-
niho vypruZeni.

Dosud zndmé provedeni skfini népravo-
vych loZisek vytvolenych jako kyvatka ma-
ji rameno, které je pruZnym kloubem pfi-
pojeno k piirubdm spodku nebo rdamu pod-
vozku kolejového vozidla a ddle tloZnou plo-
chu pro pruZinu, vytvoFenou bud nad nd-
pravovym loZiskem nebo vedle né&ho na kon-
zole.

Spoletnou nevyhodou t&chto provedeni je
natd¥eni dloZnych ploch pruZin pfi svislych
pohybech népravového loZiska vzhledem k
rdmu podvozku, nebot svislé pruZeni je pro-
vazeno i natadenim kyvacky. Nasledkem to-
ho je pruZina namédhéna nejen svislym stla-
genim, ale i pFiénym ohybem a twhlovim
zkroucenim. Tato deformace pruZiny je znac-
nd zejména u t&ch konstrukci, kde délka
ramene skiingd napravového loZiska je re-
lativnd mald a kde zdvih skiin& napravové-
ho loZiska vzhledem k rdmu podvozku je re-
lativn® velky. Tato zna¢né deformace se pro-
jevuje jednak vy3§im mnapétim v materialu
pruZiny, jednak nebezpeim ztrdty stabili-
ty uloZeni pruZiny.

“Vy%e uvedené nedostatky jsou odstrané-
ny skifini ndpravového loZiska podle vyna-
lezu, jehoZ podstatou je, Ze mezi skIifi né-
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pravového loZiska a pruZinu je vloZena mis-
ka, nesouci pruZinu, pfi¢emZ miska je svym
perem o vdlcovém prifezu s oson rovnobgz-
nou s osou ndpravy uloZena ve Zldbku, vy-
tvofieném v konzole skfin& ndpravového lo-
Ziska.

Provedenim sk¥in& napravového loZiska
podle vyndlezu se dosahuje toho, Ze pIi je-
jim natédteni okolo kloubu kyvaCky miska
sleduje rovnob&Zné polohy, CimZ neni vy-
nucovén priény ohyb a thlové zkrouceni
pruZiny. Néasledkem toho v materidlu pru-
¥iny vznikd niZ&l napéti, ¢imz se zvysuje je-
ji Zivotnost a je vyrazn& zvySena stabilita
jejiho uloZeni.

Na vykrese je zndzornén piiklad provede-
ni sk¥ind ndpravového loZiska kolejového vo-
zidla podle vyndlezu, v bocnim pohledu.

Ze spodku vozu, resp. z rdmu podvozku 8
jsou vyvedeny pFiruby 9, které drZi pruZ-
ny kloub 10, Dvojkoli 11 mé na ndpravach
5 nasazena napravova loZiska 12, kterd jsou
uloZena ve skifini néapravového loZiska 1.
Sk#ifi 1 ma rameno 13, jimZ je pFipojeno k
pruznému kloubu 10 a konzolu 7, nesouct
misku 3, na niZ je uloZena pruZina 2. Mis-
ka 3 méa pero 4 o vdlcovém prifezu s osou
rovnob&¥nou s osou ndpravy 5, které je u-
loZeno ve Zlabku 6 vytvoreném v konzole
7 skiin& napravového loZiska 1.

PREDMET VYNALEZU

Nex

SkFifi napravového loZiska kolejového vo-
zidla, kterd mé rameno s kloubem pro we-
deni vzhledem ke spodku nebo k ramu pod-
vozku kolejového vozidla, a Kterd nese pru-
#inu vypruZeni vozidla, vyznadend tim, Ze

v

mezi sk¥ili ndpravového loZiska (1) a pru-

7inu (2) je vloZena miska (3] nesouci pru-
Zinu (2), pfiemZ miska (3) je svym perem
(4) o valcovém priifezu s osou rovnob&z-
nou s osou nadpravy (5) uloZena ve Zldbku
(6) vytvoreném v konzole (7) skiiné na-
pravového loZiska (1).
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