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(57) Magnetostatisch erregter kontaktloser Impulsgeber, der bei
Annaherung, Durchlauf oder in der Wirkzone zur Ruhe gekommenen
magnetisierbaren Gegensténden, insbesondere bei Spurkrdunzen von
gchienenfahrzeugen, infolge magnetischer Induktionsinderung elektrische
Signale abgibt. Es soll die Erzeugund schienenstromabhidngiger
Stérimpulse verhindert werden, indem alle Permanentmagnete des Systems
vom Feld des Traktionsstromes gleichmdgig beeinfluSt werden. Dazu ist
in einem definierten Abstand von dem der Fahrschiene abgewandten
Permanentmagneten eine Metallschiene auf der juBeren Seite des Systems
angeordnet, dic an heiden Enden liber eine elektrisch leitende
Verbindung mit dex Fahrschiene verbunden ist. Damit wird eine
Verzweigung des Schienenstroms erreicht, so das an beiden Seiten des
Systems je ein magnetisches Feld aufgebaut und alle Magnete
gleichmifig beeinfluBt werden. - Fig.l = ‘
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Titel der Erfindung

Magnetostatisch erregter kontaktloser Impulsgeber

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen magnetostatisch erregten kon-
taktlosen Impulsgeber, der bei Anndherung, bei Durchlauf cder
bei in der irkzope zur Ruhe gekommenen magnetisierbaren Cegen-
sténden, insbesondere bei Spurkrdnzen von Schienenfahrzeuagen,
infolge magnetischer Induktiohsénderung elektriscne Signale
abgibt ¥nach Patent 433 €80

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Es ist bereits vorgeschlagen worden, bei einen Impulsgcber
mit zwei auf einer lYeicheisengrundplatte gleichpolig ange-~
ordneten Permanentmagneten und Polschuhen die dem Radspur=
kranz zugewandten, sich nicht auf der tleicheisengrundplatte
befindlichen gleichnanigen Pole des Magnetsystens von einer
Orosselspule oder mechreren Drosselspulen mit geschlossencen

hochpermneablen weichnagnetischem Kern zu lberbricken,

Der Hachteil aller bekannten magnetostatischen Impulsgeber be-
steht darin, daf der verschiedenartige Abnutzungsgrad des Rad-
reifens und des Sourkranzes sowie die in bestimmten Toleranzen
zuoolaoo nen Querbewegungen der Riader {51 uslauf)'zu unter-
schiedlichen Beeinflussungen des Arbeitsluftspaltes fihren,
wodurch ‘die Signale zeitlich derart verkiirzt bzw. in ihrer

Amplitude verringert werden, dab sie bclopleiuWClSG zur Viei-
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terverarbeitung in Achszdhlanlagen nicht geeignet sind.

Ein weiterer Nachteil ist das Vorhandensein der kontakt-
schlieBenden Elemente (Schutzgaskontakte, polarisierte Re-
lais)idirekt im Wirkbereich des Spurkranzes am Gleis. Die
erhebliche mechanische Belastung und die relativ schnell
ablaufenden SchaltVorgénge beeintréachtigen die Funktions-
tiichtigkeit negativ.

Bei der Anwendung direkt Lonta{tschlleBender Elemente wird

zum Zweck der Achszdhlung eine Gleichspannungs-Zéhlsignal-
Ubertragung éngewendet, die den Nachteil einer relativ groben
BeeinfluBbarkeit durch Stdrsignale besitzt.

Die magnetostatisch erregten Inpulsgeber haben den Nachteil, 
daB die einwirkenden ferromagnetischen Gegenstinde ein rela-
tiv starkes Magnetfeld zwischen unaleichnamigeh liagnetpolen
nur in geringen AusmaB verdndern kdnnen. :

Die magnetoatat sch erregten Inpulsgeber realisieren daruber—
hinaus keine kontinuierliche Kontrolle der uetrlebsberelt-
schaft. Bei der Verwendung dieser Impulsgeber besteht deshalb
die Gefahr, dab der Besctztzusta nd des Gleises nicht gemeldet
wird, wenn der Impulsgeber gestdrt ist bzw. vom Gleis entfernt
wurde.

AuBerdem beeinfluft das Storfeld des Schiencnstromes bei dor
Losung nach der Hauptanmeldung die einzelnen Permanentmagneten
in Abhéangi nkelt von ihrer Entfernung zur Fahrschicne ungleich-
maltig, so daB dic Gefahr der Erzeugung von Stérimpulsen be-
steht.

Ziel der Erfindung

Die Erfindung bezweckt die Beseitigung der Erzeugung von

schienenstromabhdngigen Stérimpulsen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, schienenstronabhén~

gige Stérimpulsc dadurch zu verhindern, daB sowohl der der
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Fahrschienc zugewandte Permanentmagnet als auch der der Fahr-
schiene abgewandte Permanentmagnet vom Feld des Traktions-
strones gleichmdBig beecinfluBt werden.

Erfindungsgendl wird die Aufgabe dadurch geldst, daB in

einen definierten Abstand von dem der Fahrschiene abgewandten -
Pernanentmagneten eine Motallschiene auf der suBoren Seite
des Systems angeordnet ist, die an beiden Enden Uber eine
elektrisch_leitende Verbindung mit der Fahrschiene verbunden
ist. Abstand und H6he der Metallschiene sind verstellbar und

fixierbar,

Durch dicse MaPBnahme wird eine Verzweigung des Schienenstroms
erreicht, so dal durch die Wirkung des Schienenstroms keine -
Anderung des auf den Spulenkern einwirkenden nagnetischen Fel-
des erfolgt, da einmal der der Fahrschiene zugewandte Perma-
nentmagnet weiterhin durch das Schienenfeld beecinfluBt wird,
wahrend gleichzeitig das sich um die Metallschiene bildende
Magnetfeld den der Fahrschiene abgewandten Permanentmagneten
beeinflubt.

Ausflhrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachstehend an einem Ausflihrungsbeispiel
ndher erléutert. In der zugeh6rigen Zeichnung zeigen:

Fig. 1 die Anordnung des Systems an der Fahrschiene,
Fige 2 die Draufsicht auf das Systen.

Das Magnctsystem 6 ist unterhalb des Schienenkopfes an der
Fahrschiene 1 befestigt. #n der der Fahrschiene 1 abgewandten
‘duBeren Seite des Systems ist eine Metallschiene 2 angeordnet,
die an beiden Enden iber elektrisch leitende Verbindungen 3
mit der Fahrschiene 1 verbunden ist. Dadurch verzweigt sich
der Schienenstrom, so daB zwei Magnetfelder aufgebaut vierden.
Das erstere besteht um die Fahrschiene 1 und beecinfluBt die
def Fahrschiene zugewandten Permanentmagnetcn 4 des Systems.
Das zweite Feld bildet sich um die HMetallschiene 2 und beecin-

fluB die &uBeren Permancntmagneten 5. Damit entsteht durch
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eine Virkung des Schienenstroms keine Anderung des auf den

Spulenkern einwirkenden magnetischen Feldes, die Entstehung
von Storinmpulsen ist nicht mdglich. '
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Erfindungsanspruch

1.

Magnetostatisch erregter kontaktloser Impulsgeber mit

zwei auf einer ileicheiscngrundplatte gleichpolig ange-
ordneten Permanentmagneten und Polschuhen, bei dem die

den Radspurkranz zugewandten, sich nicht auf der leich-
eisengrundplatte befindlichen gleichnamigen Pole des lMag-
netsystems von einer Drosselspule oder nehreren Drosscl-
spulen nit geschlossenen hochperneablen weichmaghetischom
ern Oberbrickt sind, nach Patent /33 080

gekennzeichnet dadurch, daf in einem definierten Abstand
von den der Fahrschiene (1) abgewandten Permanentnagneten
(5) eine Metallschienc (2) auf der &uleren Seite des
Systems angeordnet ist, die an beiden Enden idber eine
elelktrisch leitende Verbindung (3) mit der Fahrschiene {1)
verbunden ist.

Magnetostatisch erregter kontaktloser Inpulsgeber nach
Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, da die Metallschiecne (2)
relativ zun Systen der Magnete (4; 5) in der Hohe und im’

Abstand verstellbar und fixierbar ist.

Hierzu / Seite Zeichnungen
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