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(57)Anotace:

ReZeni se tyka pracovni jednotky na linkach pro vyrobu
automobild, opatfené upinacim zafizenim pro automobilovy
dilec (33) nebo pro ni uréeny transportni prostfedek (29),
ktera je otodnd kolem horizontalni osy, opatfena dopravniky
(41), které kon¢i pied a za pracovni jednotkou a opatiena
dal$im, mezi dopravniky (41) uspofadanym dopravnikem
(23), kde upinaci zafizeni sestava ze dvou v odstupu
uspofadanych nosnych ramd (20), které jsou uspofadany vidy
na jedné z pii¢nych traverz (17) a synchronné otacivé kolem
horizontalni osy, pfi¢emZ kazda z p¥i¢nych traverz (17) je
usporadéna resp. vedena na dvou po obou stranach otacivé
osy uspofadanych sloupcich (2, 3) a obé pfi€né traverzy jsou
synchronné vyskové prestavitelné, pfi¢emZ dopravniky (41)
jsou ukondeny pfed piiénymi traverzami (17), resp. pres
sniZenymi nosnymi ramy (20), a Ze vzdjemny odstup sloupk
(2, 3) je vétsi neZ sifka automobilového dilce (33) nebo
transportniho rdmu (29) pro automobilovy dilec (33).
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Pracovni jednotka fag montazni Iinpé pro automobily

Oblast techniky

Vynalez se tyka pracovni jednotky na montazni lince pro vyrobu automobild

opatfené upinacim zfizenim pro automobilovy dilec nebo pro néj ureny transportni
prostiedek, ktery je otoény kolem horizontalni osy, opatfena dopravniky, které kondi
pfed a za pracovni jednotkou a opatfena dalS§im, mezi dopravniky uspofadanym

dopravnikem.

Dosavadni stav techniky

Vy$e uvedené pracovni jednotky, které se také nazyvaji zvedaci a oto¢né v

jednotky mohou byt uspofadany na riznych mistech montazni linky, kde se spojuji

nebo jen opracovavaji automobilové dilce. Opracovavani mize byt manualni nebo
automatické. Za timto ucelem jsou pracovni stanice vybaveny pohony k vySkovemu
prestavovani prvk( s ustavenym dilcem a pro jejich otdeni resp. spousténi a
zvy$ovani jsou vybaveny rlznymi ovladacimi a polohovacimi zafizenimi, aby bylo
mozZno ustavit opracovavany automobilovy dilec do poZadované polohy.
K opracovavani v podéliném sméru, tedy ve sméru otalivé osy pracovni jednotky,
jsou pfed a za pracovni jednotkou uspofadany dopravniky, které pfed pracovni

jednotkou konéi.

U znamych pracovnich jednotek, které jsou popsany napf. ve spise DE 44 37

901 A1, maji pracovni jednotky upinaci zafizeni Sjedinym ramem, ktery sestava ze
dvou upinacich ramen a je upevnén budto kragarrtig na jednom konci pracovni
stanice a oto&ném vénci nebo na obou koncich vzdy na jednom otoéném vénci. Na
transportnim prostiedku nachazejici se automobilovy dilec se u tohoto provedeni
dale transportuje a nasune z pfed pracovni stanici umisténého dopravniku na
dopravnik uspofadany uvnitf. Tento dal§i dopravnik se potom natolik snizi, az
automobilovy dilec dolehne mimo transportni prostfedek na upeviiovaci ram. Poté
musi byt automobilovy dilec upnut upeviiovacim ramem a uvolnén z transportniho
prostfedku, aby mohl byt dal§i dopravnik sna ném aretovatelnym transportnim
prosttedkem dale snizen. Uvolnéni dilce ztransportniho prostiedku pred
opracovanim a pozdéjsi znovuupnuti pfedstavuji dodateéné pracovni tkony. Pevnym
uspofadanim horizontalniho uspofadani oto¢né osy upinaciho ramu je krome toho

vylou¢ena dalsi flexibilita v ustaveni pracovni vySky. Ktomu negativné ovliviiuji

Js




™o

L 4
(X ) e .o (XX R ) o o000

v podelném smeru probihajici upeviiovaci ramena volny pfistup ze strany. A~
konecéné jsou naklady na otoéné vénce veimi vysoké.

U jiné pracovni jednotky podle EP 0492 673 A1 je kazdy nosny ram ulozZen
vZdy jen na jednom sloupku, ktery je pfed ramem v jeho stfedu a proto je uloZeni
automobiloveho dilce nebo jeho transportniho prostfedku obtizné nebo s velkymi
zabranami. Dilec tedy miize byt pfivadén pouze ze strany mezi sloupky a tam uloZen
a upnut na nosny ram.

U jiného provedeni popsaného ve spise DE 44 04 422 je mezi uprostied
usporfadanymi sloupky otadejici se rotor, po jehoz obvodu je uspoifadano nékolik
nosnych ram( pro automobilové dilce.. Tak je sice mozno uspofadat a upnout
automobilové dilce, respektive nosné ramy ve sméru osy rotoru, rotor vSak neni
vySkové prestavitelny a kromé toho brani konstrukce rotoru manualnimu nebo
automatickému opracovani dilce.

Ze spisu US 4 295 427 je znama opravaiska dilna pro Zelezni¢ni vagony,
zvlasté nakladni vagony s pracovni jednotkou. Celou dilnou vedou koleje, po kterych
samostatné pojizdi vagény do pracovni stanice a opoustéji ji s novym nebo
opravenym podvozkem. Pracovni stanice ma na kazdém konci podélné pojizdny
Portal se synchronné prestavitelnou pfi¢nou traverzou a na ni otoéné uspofadanym
uchopovacim ramenem, které je opatfeno spojkovym prvkem a dvéma upinacimi
fetézy, kterymi se uchopi skfin vagénu a vyzdvihne pomoci otacivych zakladen aby ji
Slo otoCit kolem jeji podéiné osy a opét ulozit na pfipadnou otacivou zakladnu. Pro
transport automobilového dilce z jednoho na druhy transportni prostiedek je vSak
tato pracovni jednotka zcela nevhodna.

Cilem vynalezu je pfedstavit pracovni stanici, do které by bylo mozno vkladat

dilec voiné ze vSech stran a ze v3ech stran jej i opracovavat.

Podstata vynalezu

Vys$e uvedené nedostatky odstrafiuje do znaéné miry pracovni stanice podle
vyndlezu, jehoZz podstata spociva vtom, ze upinaci zafizeni sestava ze dvou
v odstupu usporadanych nosnych ramd, které jsou usporadany vzdy na jedné
z pfiénych traverz a synchronné otacivé kolem horizontalni osy, pfiCemz kazda
Z pfiénych traverz je uspofadana resp. vedena na dvou po obou stranach otacivé
osy usporadanych sloupcich a obé pfiéné traverzy jsou synchronné vySkové

prestavitelné, pficemz dopravniky jsou ukonéeny pfed pfiénymi traverzami resp.
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pfed sniZenymi nosnymi ramy a Ze vzajemny odstup sloupkll je vetsi neZ Sitka
automobilového dilce nebo transportniho ramu pro automobilovy dilec.

Ve vyhodném provedeni je jeden ze sloupkl kazdé pfiicné traverzy pro nosny
ram vytvofen jako hnaci sloupek a druhy sloupek je vytvofen jako vodici sloupek.

V dal§im vyhodném provedeni jsou nahoru a doli posuvné dopravniky
uspoiadany pouze mezi konci nosného ramu. '

Vjiném vyhodném provedeni jsou nahoru a dolli posuvné dopravniky
uspoifadany pouze k oblasti nosného ramu a jsou opatfeny koncovymi vybranimi
pro prichod nosného ramu pfi relativnim pohybu mezi nosnym ramem a
dopravnikem.

V dal§im vyhodném provedeni jsou nahoru a doli posuvné dopravniky

vytvoreny jako valeckové dopravniky.

Piehled obrazkl na vykresech

Vynalez bude dale popsan pomoci vykresl, na kterych obr.1 pfedstavuje
schematicky pohled na pracovni jednotku na montazni lince pro automobily
v perspektivhim pohledu, obr.2 .znézorﬁuje CasteCny pohled na jednotku z obr.1
z boku, obr.3 pfedstavuje ¢elni pohled na jednotku z obr.1, obr.4 znazorfiuje pohled
shora na ¢ast jednotky z obr.2 nebo 3 a obr.5 pfedstavuje stejny pohled jako je na

obr.3 ale v jiné pracovni fazi pracovni jednotky.

Priklad provedeni vynalezu

Na obr.1 je vidét, Ze na neznazornéném zakladé jsou ve vzajemném odstupu
uspoiadany dvé na sobé nezavisle ustavitelné zakladni desky 1. Ke kazdé ze
zakladnich desek 1 je namontovan hnaci sloupek 2 a vodici sloupek 3. Na hnacim
sloupku 2 je usporadano zavitové vieteno 4 s motorem 5, které slouZi k vySkovemu
pfestaveni mezi sloupky 2,3 usporadané pfi¢né traverzy 17, ktera je vedena pouze
ve vodicim sloupku 3. Odstup sloupki 2,3 a tim i Sifka pfi¢né traverzy 17 je vétsSi nez
$ifka automobilového dilu 33, ktery je na obr.3,4,5 naznacen Carkované.

Pro zajisténi manualni a strojni bezpeénosti pfi pfesném vyskovém
nastavovani piiéné traverzy 17 slouzi po délce sloupkli 2,3 uspofadané dérované
listy 39, ke které jsou na pfi¢né traverze 17 pfifazeny pneumatické zapadky 38.

Motor 5 pro vyskové ustaveni je pohanén pfes hnaci fetéz 36.
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Kazda pficna traverza 17 nese UloZny blok 7 kterym prochazi hfidel 18. To je
zfejmé z obr.2. Hfidele 18 jsou proti sobé&, kdyZ jsou pfiéné traverzy 17 usporadany
ve stejné vysSce. Na kaZdé hfideli 18 je na strané, kterou pfiléha k opaéné pfiéné
traverze 17 pfes sviraci oko 19 upevnén nosny ram 20, ktery je opatien nosi¢em 21
pro na n€j uloZzeny a pomoci upeviovaci jednotky 21 upevnény automobilovy dil 33
nebo transportni ram. ’ '

Na druhe strané pfi¢neé traverzy 17 je na nosiéi 12 uspofadan motor 8, ktery
roztaci hridel 18 pfes spojku 11. Motor 6 ziskava energii z hnaciho fetézu 26.

K pfesnému oto€nému polohovani nosného ramu 20 slouZi polohovaci kotou¢
8 sna ném uspofadanym dérovanym kotouéem 9 a knému pfifazenym
odpichovacim hrotem 10.

Po obou stranach pracovni jednotky jsou uspofadany vnéjsi valeckové

dopravniky 41, které kon¢i pfed pfiénymi traverzami 17 a to sice nad pfiénymi

traverzami 17 a na nich umisténymi agregaty, kdyz jsou pfiéné traverzy 17 natolik

snizeny, Zze doraz 32 dosedne na dorazovy protikus.

Mezi obéma pii€nymi traverzami 17 se nachazi uprostfed nad zvedakem 24
nahoru a doll pohyblivy stfedni vale¢kovy piepravnik 23, ktery ma u predstaveného
provedeni na koncich vybrani 25 o takové velikosti, Ze nosny ram 20 mizZe pfi
relativnim pohybu zajet mezi nosny ram a valeckovy prepravnik 23.

Kdyz se na pracovni jednotku zavési opracovavany dilec, sjedou pfiéné
traverzy 17 dold, dokud nedosedne doraz 32 na pfislusny dorazovy protikus. Mezi
priCnymi traverzami 17 nalézajici se valeCkovy pfepravnik 23 se vyzvedne az do
urovné vnéjSich dopravnikl 41. Potom se mlze pfesunout transportni ram 29 s na
ném usporadanym automobilovym dilcem z dopravniku 41 na valeckovy pfepravnik
23. ValeCkovy pfepravnik 23 se potom spusti a pfiéné traverzy 17 se zvednou, aZ
dolehne transportni ram 29 na nosny ram 20. Po spojeni transportniho ramu 29
s nosnym ramem 20 muzZe transportni ram 29 s na ném usazenym automobilovym
dilcem 33 klesanim a zvedanim pfi¢nych traverz 17 stejné jako otadenim nosného
ramu 20 kolem osy hfideli 18 uveden do vhodné polohy. Pfiklady polohovani jsou na
obr. 3 a 5. Na obr.3 je vidét, Ze automobilovy dilec 33 mize byt ustaven v rGizné
vysce, napf. v polohach 33 a 34. Z obr.5 je zfejmé, Ze automobilovy dilec miiZe byt
snizen do polohy 35.

Neni znazornéno, Ze pracovni jednotka mlze byt otd¢ena i z &elni strany,

tedy kolmo z osam hfideli 18.
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1. Pracovni jednotka na-link?eh' pro vyrobu automobill opatfena upinacim zfizenim

pro automobilovy dilec (33) nebo pro ni uréeny transportni prostfedek (29), kterd
je oto€na kolem horizontalni osy, opatfena dopravniky (41), které konci pred a za
pracovni jednotkou a opatfena dalS§im, mezi dopravniky (41) uspofadanym
dopravnikem (23), vyznacujici se tim, ze upinaci zafizeni sestava ze dvou
v odstupu usporfadanych nosnych raml (20), které jsou uspofadany vzdy na
jedné z pfiénych traverz (17) a synchronné otacivé kolem horizontalni osy,,
pficemz kazda z pfiénych traverz (17) je usporfadana resp. vedena na dvou po
obou stranach otacivé osy usporadanych sloupcich (2,3) a obé pfiéné traverzy
jsou synchronné vyskové pfestavitelné, pfi¢emz dopravniky (41) jsou ukonéeny
pfed pficnymi traverzami (17) resp. pfed sniZzenymi nosnymi ramy (20) a Ze
vzajemny odstup sloupku (2,3) je vétsi nez Sifka automobilového dilce (33) nebo

transportniho ramu (29) pro automobilovy dilec (33).

. Pracovni jednotka podle naroku 1, vyznacéujici se tim, Ze jeden ze sloupkl (2,3)

kazdé piicné traverzy (17) pro nosny ram (20) je vytvofen jako hnaci sloupek (2)

a druhy sloupek (3) je vytvoren jako vodici sloupek.

Pracovni jednotka podle naroku 1 nebo 2, vyznaéujici se tim, Zze nahoru a dold

posuvné dopravniky (23) jsou uspofadany pouze mezi konci nosného ramu (20).

Pracovni jednotka podle naroku 1 nebo 2, vyznaéujici se tim, Ze nahoru a dolt
posuvné dopravniky (23) jsou uspofadany pouze k oblasti nosného ramu (20) a
jsou opatieny koncovymi vybranimi (25) pro prichod nosného ramu (20) pfi

relativnim pohybu mezi nosnym ramem (20) a dopravnikem (23).

Pracovni jednotka podle jednoho z narokli 1 az 4, vyznacujici se tim, ze nahoru

a dolll posuvné dopravniky (23,41) jsou vytvofeny jako valeCkové dopravniky.
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