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PARTIE AVANT DE VEHICULE AUTOMOBILE.

@ Linvention concerne une partie avant de véhicule
automobile comprenant:

- un capot avant (3), destiné a recouvrir en partie le grou-
pe motopropulseur du véhicule, monté en aval d’'un pare-
brise (5) dont la face extérieure est susceptible d’étre sou-
mise au ruissélement de I'eau; et

- deux ailes latérales (8) disposées chacune de part et
d'autre dudit capot (3).

Selon Tinvention, ladite partie avant comprend des
moyens de guidage (23b, 23c), aménagés entre le bord in-
férieur (5a) du pare-brise (5) et le bord arriere du capot (3),
destinés a guider 'eau ruisselant en amont desdits moyens
de guidage vers une zone située entre une aile (8) et une
piece de structure supportant ladite aile (8), lesdits moyens
de ?su)idage étant solidaire du bord inférieur (5a) du pare-bri-
se (5).
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Partie avant de véhicule automobile

La présente invention concerne une partie avant de véhicule automo-
bile.

Ladite partie comprend un capot avant, destiné a recouvrir en partie
le groupe moto-propulseur du véhicule, monté en aval d'un pare-brise et
deux ailes latérales disposées chacune de part et d’autre dudit capot.

Un auvent formé par une grille d’'auvent et un collecteur d’auvent as-
sure I'étanchéité entre le bord inférieur du pare-brise et le bord arriere du
capot. L'auvent a pour fonction de collecter I'eau ruisselant sur la face exté-
rieure du pare-brise et de permettre son évacuation au niveau des passages
de roue du véhicule.

De plus, la grille d’auvent assure le captage de I'air destiné a la venti-
lation ou la climatisation de I'habitacle, cet air étant généralement filtré par
un filtre & pollen disposé sous la grille d’auvent.

L’étanchéité entre le pare-brise et la grille d'auvent est assuré par un
joint chaussé sur le bord inférieur du pare-brise.

Afin de canaliser I'eau vers un lieu d’évacuation distinct de celui de la
captation d’air circulant au travers du filtre a pollen, il est connu du document
FR 2 893 571 de disposer également une gouttiere ou écope, au dessous
de la grille d’auvent.

Un tel agencement présente malgré tout des inconvénients, I'eau ruis-
selant le long des bords latéraux du pare-brise n'est pas toujours correcte-
ment évacuée vers l'auvent. En effet, on constate que des filets d'eau arri-
vent a cheminer sur le joint chaussé sur le bord inférieur du pare-brise et
tombent sur le filtre a pollen.

Le filtre & pollen mouillé devient alors une source d'odeurs désagréa-
bles qui se répandent dans I'habitacle et une source d’embuage pour le
pare-brise.

L'invention a pour but de palier & ces inconvénients en proposant une
partie avant simple a mettre a ceuvre assurant une évacuation efficace de
l'eau.

L'invention a donc pour objet une partie avant de véhicule automobile
comprenant :

- un capot avant, destiné a recouvrir en partie le groupe moto-
propulseur du véhicule, monté en aval d’'un pare-brise dont la face
extérieure est susceptible d’étre soumise au ruissélement de I'eau,
et
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- deux ailes latérales disposées chacune de part et d'autre dudit

capot,
caractérisée en ce que ladite partie avant comprend des moyens de gui-
dage, aménagés entre le bord inférieur du pare-brise et le bord arriere du
capot , destinés a guider 'eau ruisselant en amont desdits moyens de gui-
dage vers une zone située entre une aile et une piéce de structure suppor-
tant ladite aile, lesdits moyens de guidage étant solidaire du bord inférieur
du pare-brise.

Suivant des modes particuliers de réalisation de l'invention, la partie
avant comporte une ou plusieurs des caractéristiques suivantes, prise(s)
isolément ou suivant toutes les combinaisons techniquement possibles :

- lesdits moyens de guidage peuvent étre solidaire d'un premier
joint chaussé sur le bord inférieur du pare-brise et assurant
I'étanchéité entre le pare-brise et une grille d’auvent, ladite grille
appartenant a un auvent destiné a assurer I'étanchéité entre le
bord inférieur du pare-brise et le bord arriére du capot ;

- ledit premier joint peut étre conformé de fagon a servir de support
de fixation a la grille d’auvent ;

- lesdits moyens de guidage peuvent appartenir a une excroissance
d'un second joint chaussé sur une piéce de structure du véhicule
et assurant I'étanchéité entre une partie de la structure supportant
une aile, une partie latérale de l'auvent et le capot en position fer-
mée ;

- ledit second joint peut étre conformé de fagon a permettre
I'intégration d’'une charniére de capot destinée a permettre la
manceuvre du capot entre une position d'ouverture et de ferme-
ture ;

- lesdits moyens de guidage peuvent comprendre deux lévres ve-
nant chacune en appui sur le premier joint ;

- ladite partie peut comprendre un troisiéeme joint, assurant
I'étanchéité entre la partie centrale de I'auvent et le capot en posi-
tion fermée, chaussé sur la partie supérieure d’'une piéce de fer-
meture séparant l'auvent et le compartiment moteur, ledit troi-
siéme joint s'étendant selon la direction transversale du véhicule
et faisant saillie vers le haut de maniére a venir en butée contre
l'arriére de la face interne du capot, lorsque ce dernier est en posi-
tion fermée ;
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- le cordon de collage du pare-brise peut étre configuré de maniéere
a amener l'eau s’écoulant le long du bord latéral du pare-brise
vers lesdits moyens de guidage ;

- une premiere partie dudit cordon de collage peut s’étendre sensi-
blement parallélement au bord latéral du pare-brise jusqu’a son
bord inférieur ;

- une seconde partie dudit cordon de collage peut présenter une
partie principale s’étendant sensiblement parallélement au bord in-
férieur du pare-brise et des parties latérales formant chacune un
arc de cercle dont I'extrémité s’étend sensiblement parallélement
au bord latéral du pare-brise au voisinage de la premiere partie
dudit cordon de collage.

Les caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront au cours
de la description qui va suivre, donnée a titre d'exemple et faite en référence
aux dessins annexés, sur lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique en perspective d’'une partie

avant d’'un véhicule automobile ;

- la figure 2 est une vue agrandie du détail A de la figure 1, sur

laquelle le capot du véhicule a été 6té ;

- lafigure 3 est une vue analogue a la figure 2, sur laquelle la grille

d’auvent, notamment, a été btée.

Sur la Figure 1, on a représenté schématiquement une partie avant
d'un véhicule automobile 1 comportant un capot avant 3 au-dessus duquel
est monté un pare-brise 5 et en dessous duquel se situe un pare-chocs, non
représenté. Le capot 3 est notamment destiné a recouvrir en partie le
groupe moto-propulseur du véhicule.

Le véhicule 1 comporte également deux ailes latérales 8 disposées
chacune de part et d’autre du capot 3 et s’étendant au niveau des parties
latérales avant du véhicule.

Le pare-brise 5 est fixé au moyen d’un cordon de colle 4 sur la struc-
ture du véhicule. Plus particuliérement, la partie inférieure 5a du pare-brise
est fixée sur une traverse inférieure de baie 11 et les parties latérales 5b du

pare-brise sont fixées chacune sur un montant avant 13 disposé a proximité.



10

15

20

25

30

2949101

4

Chague montant avant 13 s’étend sensiblement verticalement sur la
hauteur du pare-brise 5 et vise a séparer celui-ci d’'une partie vitrée 14, ap-
pelée fenestron, disposée au-dessus de l'aile avant 8 et a I'avant d'une por-
tiere, non représentée. Chaque montant avant 13 est recouvert d’'un enjoli-
veur 16.

Le déplacement du capot est assuré grace a des charnieres 9, l'une
d’elles étant visible sur les figures 2 et 3, comprenant un charnon fixe monté
sur la structure du véhicule dans une zone située au voisinage d’'une aile
latérale 8, et un charnon mobile monté sur une partie latérale arriére du ca-
pot 3.

Une grille d’auvent 15, représentée seulement a la figure 2, prolonge
la partie inférieure du pare-brise 5. De fagon traditionnelle, un collecteur
d’auvent, non représenté, destiné a collecter I'eau ruisselant du pare-brise 5,
est situé sous la grille d'auvent 15. La grille d'auvent 15 et le collecteur
d’auvent forment I'auvent du véhicule, cette zone assure I'étanchéité entre le
bord inférieur 5a du pare-brise 5 et le bord arriere du capot 3.

Une piéce de fermeture 17 est disposée entre les parties avant de la
grille d'auvent 15 et du collecteur d’auvent, afin d'assurer la séparation de
'auvent et du compartiment moteur.

Afin de protéger de 'humidité les parties sensibles du véhicule, diffé-
rents joints d’étanchéité, décrits ci-dessous, sont positionnés dans sa partie
avant.

Un joint 19, appelé « joint arriere de capot », assurant I'étanchéité en-
tre l'auvent et le capot 3 en position fermée, est chaussé sur la partie supé-
rieure de la piéce de fermeture 17, le «joint arriére de capot » 19 s’étend
selon la direction transversale du véhicule et fait saillie vers le haut de ma-
niére a venir en butée contre l'arriere de la face interne du capot 3, lorsque
ce dernier est en position fermée.

Un joint 21, appelé « joint bas de pare-brise », assurant I'étanchéité
entre le pare-brise 5 et la grille d’auvent 15, est chaussé sur le bord inférieur
5a du pare-brise, ce joint 21 également permet le montage par clippage de

la grille d’auvent 15.
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Un joint 23, appelé « joint latéral de capot », assurant I'étanchéité en-
tre une partie de la structure supportant une aile 8, une partie latérale de
lauvent et le capot 3 en position fermée, est chaussé sur une piece de
structure du véhicule et sur une partie latérale de la piece de fermeture 17,
ce joint 23 est conformé de fagon a permettre l'intégration de la charniére 9
disposée a proximité. Le « joint latéral de capot » 23 fait saillie vers le haut
de maniére a venir en butée contre l'arriere de la face interne du capot 3,
lorsque ce dernier est en position fermée, ainsi une continuité est assurée
avec le « joint arriére de capot » 19.

Un joint 25, visible a la figure 2 et appelé « joint supérieur d’aile avant
», assurant I'étanchéité entre le bord supérieur d’'une aile latérale 8 et un
fenestron 14 disposé a proximité, est chaussé sur une patte pliée 8a de l'aile
8. La partie avant 25a de ce « joint supérieur d’aile avant » 25 s’étend le
long de I'extrémité inférieure de I'enjoliveur 16 du montant avant 13, son ex-
trémité avant est fixée par clippage sur la grille d’auvent 15. Le joint « supé-
rieur d’aile avant » 25 est agencé de fagon a assurer une continuité avec la
partie arriere 23a du « joint latéral de capot » 23. De par son implantation et
sa forme, le « joint supérieur d'aile avant » 25 permet de guider I'eau, venant
du pavillon du véhicule et ruisselant le long de I'enjoliveur 16 du montant
avant 13, vers une zone de la grille d’auvent configurée pour permettre
I'évacuation de 'eau.

Selon l'invention, la partie arriére 23a du « joint latéral de capot » 23
comporte deux levres 23b et 23¢ souples venant en appui sur le « joint bas
de pare-brise » 21. Ainsi I'eau s’écoulant le long du bord latéral 5b du pare-
brise sous I'enjoliveur 16 reste confinée, dans une zone notée B sur la figure
3, et peut ainsi s’évacuer sans nuisance pour le véhicule dans une zone si-
tuée entre l'aile 8 et une piece de structure supportant cette derniere.

Cette continuité créée entre le « joint latéral de capot » 23 et le « joint
bas de pare-brise » 21 présente en outre I'avantage d’améliorer le compor-
tement acoustique du véhicule.

Classiquement, les joints décrits ci-dessus peuvent étre constitués

d’'une mousse de polyuréthane.
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De préférence et afin d’assurer un meilleur guidage de I'eau, le pare-
brise possede également des moyens de guidage de 'eau visant a assurer
I'acheminement de I'eau dans la zone B. Ainsi, le cordon de collage 4 visant
a assurer la fixation du pare-brise 5 peut comprendre une premiére partie 41
s’étendant sensiblement parallélement au bord latéral 5b du pare-brise et
ceci jusqu’a son bord inférieur 5a. La fixation du bord inférieur 5b du pare-
brise est assurée par un second cordon de collage 42 présentant une partie
principale 42a s'étendant sensiblement parallélement au bord inférieur du
pare-brise 5b et des parties latérales 42b formant chacune un arc de cercle
dont I'extrémité, remontant sur quelques centimetres, s'étend parallelement
au bord latéral 5b du pare-brise au voisinage du premier cordon de collage
41 de maniére a assurer une continuité entre les deux cordons de collage 41
et 42 afin de garantir un bon collage du pare-brise et I'étanchéité de la zone.

En variante, le collage du pare-brise peut étre réalisé a l'aide d’'un
seul cordon de collage présentant le méme profil que les deux cordons 41 et
42 décrits ci-dessus.

Grace a cet aménagement, I'eau ruisséle le long du cordon de collage
41 jusqu’a la zone B sans s'infiltrer entre le cordon de collage 42 s’étendant
parallelement au bord inférieur du pare-brise 5b et le « joint bas de pare-
brise » 21.

Bien entendu, l'invention n’est pas limitée au mode de réalisation dé-
crit ci-dessus et les lévres 23b et 23c portées par le « joint latéral de capot »
23 peuvent étre remplacées par tout autre moyen visant a maintenir I'eau
dans la zone B de fagon a assurer son écoulement dans une zone située
entre l'aile 8 et une piéce de structure supportant cette derniére. Ainsi sui-
vant le style du véhicule et I'implantation des piéces situées sous le capot,
ces moyens peuvent étre supportés, par exemple, par la grille d’auvent 15.
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REVENDICATIONS

. Partie avant de véhicule automobile comprenant :

- un capot avant (3), destiné a recouvrir en partie le groupe moto-
propulseur du véhicule, monté en aval d'un pare-brise (5) dont la
face extérieure est susceptible d’étre soumise au ruissélement de
leau ; et

- deux ailes latérales (8) disposées chacune de part et d’autre dudit
capot (3),

caractérisée en ce que ladite partie avant comprend des moyens de gui-
dage (23b, 23c), aménagés entre le bord inférieur (5a) du pare-brise (5)
et le bord arriéere du capot (3), destinés a guider I'eau ruisselant en
amont desdits moyens de guidage vers une zone située entre une aile
(8) et une piéce de structure supportant ladite aile (8), lesdits moyens de
guidage étant solidaire du bord inférieur (5a) du pare-brise (5).

. Partie avant selon la revendication 1, caractérisée en ce que lesdits

moyens de guidage (23b, 23c) sont solidaire d’'un premier joint (21)
chaussé sur le bord inférieur (5a) du pare-brise (5) et assurant
I'étanchéité entre le pare-brise (5) et une grille d'auvent (15), ladite grille
(15) appartenant a un auvent destiné a assurer 'étanchéité entre le bord
inférieur (5a) du pare-brise (5) et le bord arriere du capot (3).

. Partie avant selon la revendication 2, caractérisée en ce que ledit pre-

mier joint (21) est conformé de fagon a servir de support de fixation a la
grille d’auvent (15).

. Partie avant selon la revendication 2 ou 3, caractérisée en ce que lesdits

moyens de guidage (23b, 23c) appartiennent a une excroissance d’un
second joint (23) chaussé sur une piece de structure du véhicule et assu-
rant I'étanchéité entre une partie de la structure supportant une aile (8),
une partie latérale de l'auvent et le capot (3) en position fermée.

. Partie avant selon la revendication 4, caractérisée en ce que ledit second

joint (23) est conformé de fagon a permettre l'intégration d’'une charniére
(9) de capot (3) destinée a permettre la manceuvre du capot entre une
position d’ouverture et de fermeture.
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. Partie avant selon l'une quelconque des revendications 2 a 5, caractéri-

sée en ce que lesdits moyens de guidage comprennent deux lévres (23b,
23c) venant chacune en appui sur le premier joint (21).

. Partie avant selon l'une quelconque des revendications 2 a 6, caractéri-

sée en ce que ladite partie comprend un troisiéme joint (19), assurant
I'étanchéité entre la partie centrale de l'auvent et le capot (3) en position
fermée, chaussé sur la partie supérieure d'une piéce de fermeture (17)
séparant l'auvent et le compartiment moteur, ledit troisiéme joint (19)
s'étendant selon la direction transversale du véhicule et faisant saillie
vers le haut de maniére a venir en butée contre l'arriére de la face in-
terne du capot (3), lorsque ce dernier est en position fermée.

. Partie avant selon l'une quelconque des revendications 1 a 7, caractéri-

sée en ce que le cordon de collage (4) du pare-brise est configuré de
maniére a amener l'eau s’écoulant le long du bord latéral (5b) du pare-
brise (5) vers lesdits moyens de guidage (23b, 23c).

. Partie avant selon la revendication 8, caractérisée en ce qu’'une premiére

partie (41) dudit cordon de collage (4) s’étend sensiblement paralléle-
ment au bord latéral (5b) du pare-brise jusqu’a son bord inférieur (5a).

10.Partie avant selon la revendication 9, caractérisée en ce qu’'une seconde

partie (42) dudit cordon de collage (4) présente une partie principale
(42a) s’étendant sensiblement parallelement au bord inférieur (5a) du
pare-brise et des parties latérales (42b) formant chacune un arc de cer-
cle dont I'extrémité s'étend sensiblement parallélement au bord latéral
(5b) du pare-brise au voisinage de la premiére partie (41) dudit cordon
de collage (4).
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