FR 3142 775 - B1

DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE

®

REPUBLIQUE FRANCAISE

INSTITUT NATIONAL

COURBEVOIE

BREVET D'INVENTION

@ N° de publication :

3142775

(a n’utiliser que pour les
commandes de reproduction)

@ N° d’enregistrement national :

22 12713

@ IntCl : E06 B 9/17 (2023.01), E04 B 1/76

B1

Coffre de volet roulant.

@

Date de dépot : 02.12.22.

Priorité :

Date de mise a la disposition du public
de la demande : 07.06.24 Bulletin 24/23.

Date de la mise a disposition du public du
brevet d'invention : 29.11.24 Bulletin 24/48.

Liste des documents cités dans le rapport de
recherche :

Se reporter a la fin du présent fascicule

@

@)

Références a d’autres documents nationaux
apparentés :

O Demande(s) d’extension :

Demandeur(s) : SOCIETE DE PRODUCTION DE
PORTES ET FERMETURES Société par actions
simplifiee — FR.

Inventeur(s) : BAGOT Philippe et PASQUIER
Florian.
Titulaire(s) : SOCIETE DE PRODUCTION DE

PORTES ET FERMETURES Société par actions
simplifiée.

Mandataire(s) : JACOBACCI CORALIS HARLE.




[0001]
[0002]

[0003]

[0004]

[0005]

[0006]

[0007]

[0008]
[0009]

[0010]

Description

Titre de l'invention : Coffre de volet roulant

Domaine technique de I'invention

La présente invention concerne le domaine technique général de la menuiserie.

Elle concerne en particulier les systemes de volets roulant pour la fermeture d’une
baie de batiment, et plus particulierement les coffres de volets roulants destinés a étre
posés au niveau de la traverse haute d’un dormant de menuiserie rapporté au sein de la
baie de batiment équipée.

Etat de la technique

Certains coffres de volets roulants, équipés d’un tablier de volet roulant enroulé
autour d’un arbre support, sont adaptés pour étre rapportés dans I’épaisseur d’une baie
de batiment, entre la traverse supérieure du dormant de la menuiserie associée et le
mur en regard.

En regle générale la paroi inférieure de ces coffres de volet roulant est solidarisée
avec la traverse supérieure du dormant de la menuiserie.

Cependant, en particulier pour des menuiseries de grande longueur, la traverse su-
périeure de la menuiserie peut se cintrer légérement sous son propre poids et géner les
manceuvres d’ouverture et de fermeture des ouvrants associés.

Un tel phénomene de cintrage de la traverse supérieure de dormant peut €tre
également crée ou aggravé par le poids du volet roulant et de son coffre.

Pour éviter ou tout au moins limiter ces déformations il est connu de rapporter et
fixer par vissage des structures de renfort longitudinales ou ponctuelles contre la paroi
inférieure du coffre de volet roulant et/ou contre la traverse supérieure du dormant de
la menuiserie.

Mais de telles solutions ne sont pas toujours simples a mettre en ceuvre.

Elles ne sont pas facilement réglables et nécessitent souvent d’€tre surdimensionnées
pour s’assurer de leur efficacité. De plus, elles peuvent dégrader la performance
thermique.

Présentation de l'invention

Afin de remédier aux inconvénients précités de 1’état de la technique, la présente
invention propose un coffre de volet roulant destiné a étre posé sur la traverse su-
périeure d’un dormant de menuiserie rapporté au sein d’une baie de batiment, lequel
coffre de volet roulant comprend un volume intérieur adapté pour la réception d’un
tablier de volet roulant enroulé autour d’un arbre de volet roulant, lequel volume
intérieur est délimité, au moins par - une paroi inférieure de coffre destinée a venir en

contact avec ladite traverse supérieure du dormant de menuiserie, - une paroi Su-
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périeure de coffre, et - deux joues latérales agencées pour supporter ledit arbre de volet
roulant sur lequel est enroulé ledit tablier de volet roulant, lesquelles joues latérales
relient ladite paroi inférieure de coffre et ladite paroi supérieure de coffre,

ce coffre de volet roulant étant caractérisé par le fait qu’il comprend des moyens de
traction interposé€s, d’une part, entre au moins une structure support reliant ladite paroi
inférieure de coffre et ladite paroi supérieure de coffre, et, d’autre part, ladite paroi in-
férieure de coffre,

lesquels moyens de traction sont congus pour exercer une traction sur ladite paroi in-
férieure de coffre dans la direction dudit volume intérieur.

De tels moyens de traction permettent d’éviter la création d’une fleche verticale de la
paroi inférieure du coffre de volet roulant, ou de récupérer une fleche verticale de cette
paroi inférieure de coffre, en particulier pour les coffres de volet roulant de grande
longueur, et ainsi d’éviter (ou tout au moins de limiter) un cintrage de la traverse su-
périeure du dormant de la menuiserie associ€e.

Et de tels moyens de traction peuvent facilement étre prévus réglables, de manicre a
permettre d’adapter I’ effort de traction selon les caractéristiques de la menuiserie
équipée.

D’autres caractéristiques non limitatives et avantageuses du coffre de volet roulant
conforme a I’'invention, prises individuellement ou selon toutes les combinaisons tech-
niquement possibles, sont les suivantes :

- ladite au moins une structure support peut consister en 1’une desdites joues latérales
ou en lesdites deux joues latérales ;

- ladite au moins une structure support peut comprendre (i) un organe de liaison
rapporté, fixé sur ladite paroi inférieure de coffre et sur ladite paroi supérieure de
coffre, a proximité de I’une desdites joues latérales, ou (ii) deux organes de liaison
rapportés, fixés chacun sur ladite paroi inférieure de coffre et sur ladite paroi su-
périeure de coffre ;

- les moyens de traction peuvent €tre interposé€s entre la partie supérieure desdites
structures support, en particulier une partie correspondant au tiers supérieur desdites
structures support, et la partie centrale de la paroi inférieure ;

- les moyens de traction peuvent comprendre au moins un élément filaire en forme de
céble ou de filin associé a un systeme de mise en tension, réglable ;

- ledit systeme de mise en tension peut tre en forme de tendeur mécanique a vis ;

- ledit systeme de mise en tension peut étre en forme de tendeur rotatif équipé d’un
moyen de verrouillage ;

- lesdits moyens de traction peuvent comprendre deux éléments filaires en forme de
céble ou de filin qui relient chacun la partie supérieure de I’une desdites structures

support, et la partie centrale de la paroi inférieure de coffre, chacun desdits éléments
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filaires étant associé a un systeéme de mise en tension ;
- lesdits moyens de traction peuvent comprendre : (a) une premicre structure de

traction comprenant un élément filaire supérieur associé€ a un systeme de mise en
tension, qui relie les parties supérieures des deux structures support, et (b) une seconde
structure de traction, qui relie la partie centrale de ladite premicre structure de traction
et la partie centrale de ladite paroi inférieure de coffre ;

- lesdits moyens de traction peuvent comprendre un seul élément filaire en forme de
céble ou de filin dont les extrémités sont fixées sur la partie supérieure des structures
support, et dont une partie intermédiaire est associée a un systeme de mise en tension
en forme de tendeur rotatif fixé sur la partie centrale de la paroi inférieure de coffre ;

- lesdites structures support comprennent un moyen de fixation de I’une des ex-
trémités d’un élément filaire desdits moyens de traction, ou d’un systeme de mise en
tension associé, au niveau de leurs deux extrémités, pour permettre leur posi-
tionnement indifféremment sur 1’un ou 1’ autre des c6tés du coffre de volet roulant ;

- le coffre de volet roulant peut comprendre une paroi intérieure de coffre amovible,
destinée a se situer du c6té intérieur du batiment, lesdits moyens de traction étant
disposés dans un plan situé¢ a proximité de ladite paroi intérieure de coffre, du coté
dudit volume intérieur ;

Le coffre de volet roulant peut comprendre une plaque de matériau isolant disposée
dans un plan situ€ derricre ladite paroi intérieure de coffre, du coté dudit volume
intérieur, la face de ladite plaque de matériau isolant située en regard de ladite paroi in-
térieure de coffre comprenant une réservation pour le logement au moins partiel desdits
moyens de traction.

Bien entendu, les différentes caractéristiques, variantes et formes de réalisation de
lI'invention peuvent €tre associées les unes avec les autres selon diverses combinaisons
dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes des autres.
Description détaillée de I'invention

De plus, diverses autres caractéristiques de 1'invention ressortent de la description
annexée effectuée en référence aux dessins qui illustrent des formes, non limitatives,
de réalisation de l'invention et ol :

[Fig.1] est une vue schématique en perspective d’une forme de réalisation possible
d’un coffre de volet roulant conforme a I’invention, dépourvu de sa paroi intérieure ;

[Fig.2] est une vue de face du coffre de volet roulant illustré sur la [Fig.1] (sans sa
plaque avant de matériau isolant) ;

[Fig.3] est une vue en coupe transversale du coffre de volet roulant selon le plan de
coupe 3-3 de la [Fig.2] ;

[Fig.4] est une vue agrandie du détail F de la [Fig.2] ;



[0034]
[0035]

[0036]

[0037]

[0038]

[0039]

[0040]

[0041]

[0042]

[0043]

[0044]

[0045]

[0046]

[0047]

[Fig.5] est une vue agrandie du détail G de la [Fig.2] ;

[Fig.6] est une vue en perspective illustrant une variante de réalisation du systeme de
mise en tension des moyens de traction du volet roulant conforme a 1’invention ;

[Fig.7] est une vue en perspective illustrant une variante de réalisation du coffre de
volet roulant selon 1’invention ;

[Fig.8] est une vue en perspective illustrant une autre variante de réalisation du coffre
de volet roulant selon I’invention.

Il est a noter que, sur ces figures, les éléments structurels et/ou fonctionnels
communs aux différentes variantes peuvent présenter les mémes références.

Le coffre de volet roulant 1 selon I’invention, représenté sur les figures 1 a 5, est
adapté pour €tre posé dans une baie ou ouverture ménagée au travers d’un mur de
batiment.

Ce coffre de volet roulant 1 est destin€ a étre installé entre la traverse haute T d’un
dormant de menuiserie et la partie haute de la baie formée par le mur de batiment (non
représent€).

Cette partie haute de la baie peut consister en un linteau apte a recevoir 1’élément de
coffrage.

Le mur de batiment, et la menuiserie associée, assurent la séparation entre un espace
intérieur et un espace extérieur, qui sont désignés respectivement par les reperes « I »
et « E » sur la [Fig.3].

Le coffre de volet roulant 1 entoure un tablier de volet roulant (non représenté), cela
au moins partiellement et de préférence quasi-enticrement, qui s’enroule et se déroule
autour d’un arbre de volet roulant repéré A sur les figures 2, 3 et 4. L arbre de volet
roulant A est associé a des moyens (non représentés) pour son entrainement en rotation
autour d’un axe de rotation Al.

Ce coffre de volet roulant 1 comporte pour cela un ensemble de parois longi-
tudinales, a savoir :

(1) deux parois frontales 2, 3 verticales qui s’étendent a distance et en regard ’une de
I’autre, a savoir - une paroi frontale intérieure 2 de coffre (ou « paroi avant ») destinée
a se situer du coté intérieur I du batiment et - une paroi frontale extérieure 3 de coffre
(ou « paroi arriere ») destinée a se situer du c6té extérieur E du batiment ;

(i1) une paroi inférieure 4 de coffre, horizontale, communément dénommée
« sous-face », qui vient au-dessous de 1’arbre de volet roulant A sur lequel est enroulé
le tablier de volet roulant, et qui délimite, avec la paroi frontale extérieure 3, une
lumiere 5 pour le passage de ce tablier de volet roulant entre ses configurations repliée/
déployée, et

(ii1) une paroi supérieure 6 de coffre, horizontale, venant au-dessus du tablier de volet

roulant rapporté, et s’étendant a distance et en regard de la paroi inférieure 4 de coffre.
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Le coffre de volet roulant 1 est encore délimité, sur les cotés, par deux parois
latérales 7, consistant ici en des pieces dénommées « joues latérales », « flasques » ou
« embouts ».

Ces deux joues latérales 7 relient la paroi inférieure 4 de coffre et la paroi supérieure
6 de coffre.

Les quatre parois longitudinales 2, 3, 4, 6, et les deux joues latérales 7, délimitent
ensemble le volume intérieur V du coffre de volet roulant 1.

La distance qui sépare la paroi frontale intérieure 2 et la paroi frontale extérieure 3
définit la largeur du volume intérieur V ; La distance qui sé€pare la paroi inférieure 4 de
coffre et la paroi supérieure 6 de coffre définit la hauteur du volume intérieur V ; et la
distance qui sépare les deux joues latérales 7 définit la longueur du volume intérieur V.

Les différentes parois 2, 3, 4, 6 et 7 du coffre de volet roulant 1 consistent ici en des
pieces réalisées en un matériau thermoplastique isolant thermique, par exemple en Po-
lychlorure de vinyle (ou PVC).

En particulier, les parois longitudinales 2, 3, 4 et 6 consistent avantageusement en
des profilés qui sont fabriqués par extrusion.

De manicre alternative, ces parois 2, 3, 4, 6 et 7 peuvent étre réalisées en tout autre
matériau approprié, par exemple en bois ou en un matériau thermoplastique autre que
le PVC.

Dans le mode de réalisation illustré, le coffre de volet roulant 1 integre une plaque 10
réalisée en matériau isolant, par exemple en polystyrene, rapportée ici dans le volume
intérieur V et du c6té de la paroi frontale intérieure 2.

Cette plaque de matériau isolant 10 a une épaisseur de quelques centimetres et elle
s’étend de préférence sur toute la hauteur et toute la longueur du coffre de volet roulant
1.

La plaque de matériau isolant 10 est prévue amovible. Elle a la possibilité d’étre
retirée du volume intérieur V du coffre de volet roulant 1.

Sur les figures 2, 4 et 5 le coffre de volet roulant 1 est illustré sans la plaque de
matériau isolant 10. D’autre part, sur les figures 1, 2, 4 et 5, la paroi frontale intérieure
2 a été retirée.

Une face externe de la paroi inférieure 4 de coffre, orientée vers I’extérieur du coffre
de volet roulant 1, vient reposer sur la face supérieure de la traverse supérieure T du
dormant de menuiserie.

Comme illustré sur la [Fig.3], le coffre de volet roulant 1 comprend des moyens
d’assemblage 11 adaptés pour I’assemblage de la paroi inférieure 4 de coffre avec la
traverse supérieure T du dormant de menuiserie afin de lui apporter un complément
d’inertie. Ces moyens d’assemblage consistent en une pluralité de vis d’assemblage 11

qui peuvent étre régulierement réparties sur toute la longueur de la paroi inférieure 4 de
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coffre et de la traverse supérieure T du dormant de menuiserie.

Conformément a I’invention, le coffre de volet roulant 1 comprend des moyens de
traction 12 interposés, d’une part, entre au moins une structure support 13 reliant la
paroi inférieure 4 de coffre et la paroi supérieure 6 de coffre, et, d’autre part, la paroi
inférieure 4 de coffre, ces moyens de traction 12 étant congus pour exercer une traction
sur ladite paroi inférieure 4 de coffre dans la direction du volume intérieur V.

Lorsque le coffre de volet roulant 1 est posé sur la traverse supérieure T de la me-
nuiserie associée, la traction en question est orientée vers le haut.

En I"occurrence les moyens de traction 12 sont ici congus pour exercer une traction
vers le haut également sur la traverse supérieure T de la menuiserie associée, du fait de
I’assemblage de cette traverse supérieure T avec la paroi inférieure 4 de coffre au
moyen des vis d’assemblage 11.

Comme présenté en relation avec les figures 7 et 8, la ou les structures supports 13
peuvent consister en I’une des joues latérales 7 ou en les deux joues latérales 7.

Tel qu’illustré sur les figures 1 a 5, la ou les structures supports 13 peuvent
comprendre deux organes de liaison 14 rapportés, fixés chacun sur ladite paroi in-
férieure 4 de coffre et sur ladite paroi supérieure 6 de coffre, a proximité de chacune
desdites joues latérales 7 (en variante ils peuvent comprendre un seul organe de liaison
14 rapporté, fixé sur la paroi inférieure 4 de coffre et sur la paroi supérieure 6 de
coffre, a proximité de I’une des joues latérales 7).

Selon un mode de réalisation préféré, les moyens de traction 12 comprennent au
moins un €lément filaire 15 en forme de cable ou de filin associ€ a un systeme de mise
en tension 16, réglable.

Et toujours de manicre préférée, les moyens de traction en question sont interposés
entre la partie supérieure desdites structures support 13, en particulier une partie cor-
respondant au tiers supérieur desdites structures support 13, et la partie centrale de la
paroi inférieure 4 de coffre.

Dans le mode de réalisation illustré sur les figures 1 a 5, les moyens de traction 12
comprennent un seul élément filaire 15 en forme de cable ou de filin dont les ex-
trémités sont fixées sur la partie supérieure de deux structures support 14 latérales, et
dont une partie intermédiaire est associ€e a un systeme de mise en tension 16 en forme
de tendeur rotatif fixé€ sur la partie centrale de la paroi inférieure 4 de coffre.

Chaque structure support 14 consiste en un organe en forme générale de U
comprenant un corps central 141 dont les deux extrémités se prolongent par un retour a
I’équerre 142. Le corps central 141 est destiné a s’étendre entre la paroi inférieure 4 de
coffre et la paroi supérieure 6 de coffre.

L’un des deux retours a I’équerre 142 est adapté pour venir se plaquer contre une

face interne de la paroi inférieure 4 de coffre et a &tre assemblé avec cette dernicre au
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moyen de vis d’assemblage ; et 1’autre des deux retours a I’équerre 142 est adapté pour
venir se plaquer contre une face interne de la paroi supérieure 6 de coffre et a étre
assemblé avec cette derniere au moyen de vis d’assemblage.

Chaque structure support 14 forme ainsi un organe raidisseur ou un organe de renfort
au niveau des deux extrémités latérales du coffre de volet roulant 1.

Les structures support 14 peuvent €tre réalisées en matériau métallique, par exemple
en acier galvanisé.

Pour améliorer leurs caractéristiques de rigidité, les structures support 14 peuvent
comprendre une aile a I’équerre monobloc qui prolonge une bordure de son corps
central 141.

De préférence, chaque structure support 14 vient en contact ou pratiquement en
contact avec une joue latérale 7 en regard. Eventuellement les structures supports 14
peuvent étre chacune solidarisée avec la joue latérale 7 en regard, au moyen de vis de
fixation et par I'intermédiaire de I’aile a I’équerre monobloc précitée.

Chaque structure support 14 comprend un moyen de fixation 143 de ’une des ex-
trémités de 1’élément filaire 15, ou d’un systeme de mise en tension 16 associé.

Par exemple ce moyen de fixation consiste en un orifice 143 formant une structure
d’attache ou de crochetage pour I’une des extrémités de I’élément filaire 15, ou d’un
systeme de mise en tension 16 associé.

De préférence, le moyen de fixation 143 est ménagé dans la partie supérieure des
structures supports 14, c’est-a-dire dans la moitié supérieure, et avantageusement dans
le tiers supérieur, des structures supports 14 pour optimiser les caractéristiques de
traction recherchées.

Dans une forme de réalisation particulicrement intéressante, comme on peut le voir
sur les figures 1, 2 et 4, un moyen de fixation 143 est prévu au niveau des deux ex-
trémités des structures supports 14, pour permettre leur positionnement indifféremment
sur I’un ou I’autre des cotés du coffre de volet roulant 1.

Dans une variante de réalisation, les structures supports 14 peuvent étre écartées des
joues latérales 7.

Les extrémités de I’élément filaire 15 sont fixées par tout moyen approprié sur les
moyens de fixation 143 (par exemple au moyen d’un embout serti ou au moyen d’une
boucle formée en utilisant un serre-céble).

L’élément filaire 15 peut consister en un cable métallique torsadé

Le systeme de mise en tension 16 peut consister en un tendeur rotatif fixé sur la
partie centrale de la paroi inférieure 4 de coffre. Ce tendeur rotatif 16 peut par exemple
comprendre un €lément rotatif 161 sur lequel est enroulée la partie centrale de
I’élément filaire 15, qui comprend un moyen de verrouillage en position (par exemple

en forme de goupille activable/désactivable), et qui est associé a un organe
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d’actionnement en rotation, par exemple en forme de clé six pans D (comme illustré
sur les figures 1, 2 et 5).

On comprend qu’une rotation de 1’élément rotatif 161 dans le sens d’un enroulement
des deux brins de I’élément filaire 15, réalise une mise en tension de cet élément filaire
15 et par conséquent entraine une traction vers le haut de la paroi inférieure 4 de coffre
(résultante verticale orientée vers le haut, a ’opposé de la traverse supérieure T du
dormant de menuiserie).

Dans une variante de réalisation, le syst¢me de mise en tension 16 peut comprendre
une simple boucle ou un simple anneau de renvoi pour 1’élément filaire 15, fixé sur la
partie centrale de la paroi inférieure 4 de coffre, associé a un élément filaire 15 équipé
d’un systeme de mise en tension en forme de tendeur mécanique a vis, de type ridoir
(tel qu’utilisé dans les modes de réalisation des figures 7 et 8).

Encore dans une variante de réalisation, les moyens de traction 12 peuvent
comprendre un simple anneau d’accrochage, fixé sur la partie centrale de la paroi in-
férieure 4 de coffre, et deux éléments filaires 15, qui s’étendent chacun depuis cet
anneau d’accrochage jusqu’a I’une des structures supports 14, chaque élément filaire
15 étant associé a son propre systeme de mise en tension 16, par exemple en forme de
tendeur mécanique a vis, de type ridoir (tel qu’utilisé dans les modes de réalisation des
figures 7 et 8).

Dans un mode de réalisation simplifié€, les moyens de traction 12 peuvent
comprendre un unique €lément de traction qui s’étend depuis la partie centrale de la
paroi inférieure 4 de coffre, jusqu’a I’un seulement des cotés du coffre de volet roulant
1, associé a un systeme de mise en tension.

Encore dans une variante de réalisation illustrée sur la [Fig.6], le systeme de mise en
tension 16 peut comprendre un support 162 fixé sur la partie centrale de la paroi in-
férieure 4 de coffre, qui supporte deux vis 163, 164 disposées dans le prolongement
I’une de I’autre et qui sont associ€es a un écrou 165 de serrage muni de taraudages
d’extrémités dont les pas sont inversés.

Les deux vis 163, 164 comprennent chacune une boucle d’extrémité 166 monobloc
pour la fixation des éléments filaires 15. Leur autre extrémité comprend un filetage
adapté pour coopérer avec 1’un des taraudages de I’écrou 165.

L’écrou 165 peut €tre un €crou de type six pans pour sa manceuvre par une clé
adaptée. On comprend que sa manceuvre en rotation permet de séparer ou de
rapprocher les deux vis 163, 164, en fonction du sens de rotation et du fait des pas
inversés de ses taraudages, pour tendre ou détendre les éléments filaires 15.

La paroi frontale intérieure 2 de coffre est avantageusement prévue amovible, et les
moyens de traction 12 sont disposés dans un plan situé a proximité de cette paroi in-

térieure 2 de coffre, du c6té du volume intérieur V.
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Encore de maniere préférée, les moyens de traction 12 sont disposés entre la paroi in-
térieure 2 de coffre et la plaque de matériau isolant 10.

Dans le cadre du mode de réalisation illustré sur les figures 1 a 5, le corps central 141
des structures supports 14 latérales est pris en sandwich entre la plaque de matériau
isolant 10 et la paroi intérieure 2 de coffre.

Sur la [Fig.1], on remarque la présence d’une réservation 101 ménagée dans la partie
centrale de la plaque de matériau isolant 10, pour I’intégration au moins partielle du
systeme de mise en tension 16.

La [Fig.7] illustre une variante de réalisation d’un coffre de volet roulant 1 conforme
a ’invention.

Dans le mode de réalisation correspondant, les structures support 13 sont formées par
les deux joues latérales 7 qui relient la paroi inférieure 4 de coffre et la paroi supérieure
6 de coffre.

Ici, les moyens de traction 12 comprennent deux éléments filaires 15 en forme de
céble ou de filin qui relient chacun la partie supérieure de I’une desdites structures
support 13, 7, et la partie centrale de la paroi inférieure 4 de coffre, et qui sont chacun
associé€s a un systeme de mise en tension 16 (en forme de ridoir 16).

Pour cela :

- un anneau d’accrochage 121 est fixé sur une face interne de la partie supérieure des
deux joues latérales 7 (orientée vers le volume intérieur V),

- un anneau d’accrochage 122 est fixé sur une face interne de la partie centrale de la
paroi inférieure 4 de coffre (orientée vers le volume intérieur V),

- un premier élément filaire 15, avec son propre systeme de mise en tension 16,
raccorde I'un des anneaux d’accrochage 121 latéral et ’anneau d’accrochage 122
central, et

- un second €lément filaire 15, avec son propre systeme de mise en tension 16,
raccorde I’autre des anneaux d’accrochage 121 latéral et I’anneau d’accrochage 122
central.

Les systemes de mise en tension en forme de ridoir 16 peuvent venir s’accrocher di-
rectement sur I’un des anneaux d’accrochage 121, 122 (comme c’est le cas dans le
mode de réalisation illustré sur la [Fig.7]) ; ou bien ils peuvent étre ménagés entre deux
brins de I’élément filaire 15 associé.

Une mise en tension des €léments filaires 15 par leurs systemes de mise en tension 16
permet de créer une force de traction vers le haut (orientée vers le volume intérieur V),
sur la paroi inférieure 4 de coffre, et sur la traverse supérieure T du dormant de me-
nuiserie si cette dernicre est solidarisée avec la paroi inférieure 4 de coffre.

De préférence, la méme ou quasiment la méme tension est appliquée par les deux

éléments filaires 15.
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On comprend que cette tension est réglable par les systemes de mise en tension de
type ridoir 16, cela en fonction de la fleche verticale a rattraper ou a éviter.

Les moyens de traction 12 formés par les deux éléments filaires 15, les systemes de
mise en tension 16 et les anneaux d’accrochage 121, 122, sont positionnés juste
derriere la paroi frontale intérieure 2 et juste devant la plaque de matériau isolant 10.

Comme on peut le voir sur la [Fig.7], 1a face de cette plaque de matériau isolant 10
qui est située en regard de la paroi intérieure de coffre 2, peut comprendre une ré-
servation 102 pour le logement au moins partiel des moyens de traction 12.

Dans une variante de réalisation, les moyens de traction 12 peuvent comprendre un
seul élément filaire 15 associ€ a un systéme de mise en tension 16.

La [Fig.8] illustre encore une variante de réalisation d’un coffre de volet roulant 1
conforme a I’'invention.

Dans le mode de réalisation correspondant, les structures support 13 sont formées par
les deux joues latérales 7 qui relient la paroi inférieure 4 de coffre et la paroi supérieure
6 de coffre.

Les moyens de traction 12 comprennent des anneaux d’accrochage 121, 122
identiques ou similaires a ceux décrits dans le mode de réalisation illustré sur la [Fig.7]
,et:

- une premiere structure de traction, comprenant un €lément filaire 15 supérieur en
forme de cable ou de filin, associé a un systeme de mise en tension 16, relie les parties
supérieures des deux structures support 7 (par I’ intermédiaire des deux anneaux
d’accrochage 121),

- une seconde structure de traction relie la partie centrale de la premicre structure de
traction et la partie centrale de la paroi inférieure 4 de coffre.

La seconde structure de traction se présente ici sous la forme d’un systeéme de mise
en tension en forme de ridoir 16 seul.

Dans une variante de réalisation, cette seconde structure de traction peut se présenter
sous la forme d’un élément filaire, de type céble ou filin, associé a un systeme de mise
en tension.

Apres mise en tension de la premiere structure de traction 15, 16 pour obtenir un
support rigide, une mise en tension de la seconde structure de traction 16 permet de
créer une force de traction vers le haut (orientée vers le volume intérieur V), sur la
paroi inférieure 4 de coffre, et sur la traverse haute T du dormant de menuiserie si cette
dernicre est solidarisée avec la paroi inférieure 4 de coffre.

On comprend que cette tension est réglable par les systemes de mise en tension de
type ridoir 16, cela en fonction de la fleche verticale a rattraper ou a éviter.

Les moyens de traction 12 formés par 1’élément filairel5, les systemes de mise en

tension 16 et les anneaux d’accrochage 121, 122, sont positionnés juste derriere la
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paroi frontale intérieure 2 de coffre et juste devant la plaque de matériau isolant 10.
[0119] Comme on peut le voir sur la [Fig.8], la face de cette plaque de matériau isolant 10
qui est située en regard de la paroi intérieure 2 de coffre, peut comprendre une ré-

servation 103 pour le logement au moins partiel des moyens de traction 12.
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Revendications

£ N A

Coffre de volet roulant (1) destiné a étre posé sur la traverse haute (T)
d’un dormant de menuiserie rapporté au sein d’une baie de batiment,
lequel coffre de volet roulant (1) comprend un volume intérieur (V)
adapté pour la réception d’un tablier de volet roulant enroulé autour
d’un arbre de volet roulant (A), lequel volume intérieur (V) est délimité,
au moins par - une paroi inférieure (4) de coffre destinée a venir en
contact avec ladite traverse haute (T) du dormant de menuiserie, - une
paroi supérieure (6) de coffre, et - deux joues latérales (7) agencées pour
supporter ledit arbre de volet roulant (A) sur lequel est enroulé ledit
tablier de volet roulant, lesquelles joues latérales (7) relient ladite paroi
inférieure (4) de coffre et ladite paroi supérieure (6) de coffre,

lequel coffre de volet roulant (1) comprend des moyens de traction (12)
interposés, d’une part, entre au moins une structure support (13) reliant
ladite paroi inférieure (4) de coffre et ladite paroi supérieure (6) de
coffre, et, d’autre part, ladite paroi inférieure (4) de coffre,

lesquels moyens de traction (12) sont congus pour exercer une traction
sur ladite paroi inférieure (4) de coffre dans la direction dudit volume
intérieur (V),

caractérisé en ce que lesdits moyens de traction (12) comprennent au
moins un élément filaire (15) en forme de cable ou de filin associé a un
systeme de mise en tension (16), réglable.

Coffre de volet roulant (1) selon la revendication 1, caractérisé€ en ce que
ladite au moins une structure support (13) consiste en I’une desdites
joues latérales (7) ou en lesdites deux joues latérales (7).

Coffre de volet roulant (1) selon la revendication 1, caractérisé€ en ce que
ladite au moins une structure support (13) comprend un organe de
liaison (14) rapporté, fixé sur ladite paroi inférieure (4) de coffre et sur
ladite paroi supérieure (6) de coffre, a proximité de 1’une desdites joues
latérales (7), ou en deux organes de liaison (14) rapportés, fixés chacun
sur ladite paroi inférieure (4) de coffre et sur ladite paroi supérieure (6)
de coffre.

Coffre de volet roulant (1) selon I’une quelconque des revendications 1
a 3, caractérisé en ce que lesdits moyens de traction (12) sont interposés
entre la partie supérieure desdites structures support (13), en particulier
une partie correspondant au tiers supérieur desdites structures support

(13), et la partie centrale de ladite paroi inférieure (4) de coffre.
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Coffre de volet roulant (1) selon la revendication 1, caractérisé€ en ce que
ledit systeme de mise en tension (16) est en forme de tendeur mécanique
a vis.

Coffre de volet roulant (1) selon la revendication 1, caractérisé€ en ce que
ledit systeéme de mise en tension (16) est en forme de tendeur rotatif
équipé€ d’un moyen de verrouillage.

Coffre de volet roulant (1) selon la revendication 1, caractérisé€ en ce que
lesdits moyens de traction (12) comprennent deux éléments filaires (15)
en forme de céble ou de filin qui relient chacun la partie supérieure de
1’une desdites structures support (13, 7), et la partie centrale de ladite
paroi inférieure (4) de coffre,

chacun desdits éléments filaires (15) étant associé a un systeme de mise
en tension (16).

Coffre de volet roulant (1) selon la revendication 1, caractérisé€ en ce que
lesdits moyens de traction (12) comprennent :

- une premiere structure de traction comprenant un élément filaire (15)
supérieur associ€ a un systeme de mise en tension (16), qui relie les
parties supérieures des deux structures support (13, 7), et

- une seconde structure de traction, qui relie la partie centrale de ladite
premicre structure de traction et la partie centrale de ladite paroi in-
férieure (4) de coffre.

Coffre de volet roulant (1) selon la revendication 1, caractérisé€ en ce que
lesdits moyens de traction (12) comprennent un seul élément filaire (15)
en forme de céble ou de filin dont les extrémités sont fixées sur la partie
supérieure des structures support (13, 14), et dont une partie inter-
médiaire est associée a un systeme de mise en tension (16) en forme de
tendeur rotatif fixé sur la partie centrale de la paroi inférieure (4) de
coffre.

Coffre de volet roulant (1) selon I’une quelconque des revendications 1
a9, caractérisé en ce que lesdites structures support (13, 14) com-
prennent un moyen de fixation (143) de I’une des extrémités d’un
élément filaire (15) desdits moyens de traction (12), ou d’un systeme de
mise en tension (16) associé, au niveau de leurs deux extrémités, pour
permettre leur positionnement indifféremment sur 1’'un ou 1’autre des
cotés dudit coffre de volet roulant (1).

Coffre de volet roulant (1) selon I’une quelconque des revendications 1

a 10, caractéris€ en ce qu’il comprend une paroi intérieure (2) de coffre

amovible, destinée a se situer du co6té intérieur (I) du batiment,



[Revendication 12]
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lesdits moyens de traction (12) étant disposés dans un plan situé a
proximité de ladite paroi intérieure (2) de coffre, du c6té dudit volume
intérieur (V).

Coffre de volet roulant (1) selon la revendication 11, caractérisé en ce
qu’il comprend une plaque de matériau isolant (10) disposée dans un
plan situé derriere ladite paroi intérieure (2) de coffre, du c6té dudit
volume intérieur (V), la face de ladite plaque de matériau isolant (10)
située en regard de ladite paroi intérieure (2) de coffre, comprenant une
réservation (101, 102, 103) pour le logement au moins partiel desdits

moyens de traction (12).
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[Fig. 3]

[Fig. 4]
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[Fig. 5]

[Fig. 6]
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[Fig. 8]
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