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(54) Fahrzeugsitz mit mindestens einem pneumatischen Kissen.

(57) Die vorliegende Anmeldung betrifft einen Fahrzeugsitz (1)
umfassend eine Sitzflache (2) sowie mindestens ein relativ zur
Sitzflache (2) um eine Achse (6) schwenkbares Lehnenelement
(3). Das mindestens eine Lehnenelement (3) ist von einer Sitz-
position, in welcher das Lehnenelement (3) im Wesentlichen in
einem Winkel relativ zur Sitzflache (2) steht, in eine Liegepositi-
on, in welcher die Sitzflache (2) sowie das wenigstens eine Leh-
nenelement (3) eine im Wesentlichen plane Flache bilden, und
zuruck bewegbar. Der Fahrzeugsitz (1) verfugt tber mindestens
ein pneumatisches Kissen (10) sowie uber eine Pneumatikein-
heit (9), welche derart ausgestaltet ist, dass diese das mindes-
tens eine pneumatische Kissen (10) im Wesentlichen vollstandig
aufblast, wenn das mindestens eine Lehnenelement (3) in die
Liegeposition bewegt wird, und das mindestens eine pneumati-
sche Kissen (10) im Wesentlichen vollstandig entleert, wenn das
Lehnenelement (3) in die Sitzposition bewegt wird. Das mindes-
tens eine pneumatische Kissen (10) istin einem Randbereich (8)
der Sitzflache (2) oder des mindestens einen Lehnenelements
(3) angeordnet, welcher an das wenigstens eine Lehnenelement
(3) beziehungsweise die Sitzflache (2) grenzt, so dass sich das
mindestens eine pneumatische Kissen (10) in der Liegeposition
zwischen der Sitzflache (2) und dem wenigstens einen Lehnen-
element (3) erstreckt.
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Beschreibung

Technisches Gebiet

[0001] Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit mindestens einem pneumatischen Kissen, welches beim Ubergang
eines Lehnenelements in eine Liegeposition durch eine Pneumatikeinheit aufgeblasen und beim Ubergang des Lehnen-
elements in eine Sitzposition entleert wird.

Stand der Technik

[0002] Der Einsatz von pneumatischen Kissen in Fahrzeugsitzen, insbesondere im Bereich der Flugzeugsitze ist bekannt.
Ein wesentlicher Vorteil von pneumatischen Kissen liegt im reduzierten Gewicht sowie der Mdglichkeit, die Harte der pneu-
matischen Kissen in Abhangigkeit von dusseren Faktoren oder des persdnlichen Geschmacks eines auf dem Fahrzeugsitz
sitzenden Passagiert einstellen zu kénnen.

[0003] Beispielsweise beschreibt die DE 10 2010 020 642 (Dornier Technologie GmbH & Co KG) einen Flugzeugsitz mit
einem Neigungssensor flir die Rickenlehne, wobei bei mindestens einem aufblasbaren Luftkissen der Druck in Abhén-
gigkeit des gemessenen Neigungswinkels der Rickenlehne geregelt wird. Der Neigungssensor ist vorzugsweise als ab-
soluter Neigungssensor ausgestaltet, welcher in eine Pneumatikeinheit des Sitzes integriert ist. Dadurch kann der Druck
des mindestens einen aufblasbaren Luftkissens in Abh&ngigkeit des absoluten Lehnenwinkels in Bezug zur Horizontalen
geregelt werden und nicht wie bei bekannten System anhand des relativen Winkels zwischen Rlickenlehne und Sitzflache.

[0004] Die WO 2015/073 363 offenbart Premiumsitze fir Flugzeuge, welche von einer Sitzposition in eine Liegeposition
Uberfihrt werden kénnen. Die Sitze verfligen (iber eine Mehrzahl an aufblasbaren Kammern, welche einen schlafenden
Passagier bei Bewegungen des Flugzeugs abfedern. Die Kammern werden selektiv beim Uberfiihren der Sitze zwischen
den Positionen aufgeblasen und entleert.

Darstellung der Erfindung

[0005] Aufgabe der Erfindung ist es, einen dem eingangs genannten technischen Gebiet zugehdrenden Fahrzeugsitz zu
schaffen, welcher in einer Liegeposition einen héheren Liegekomfort bietet.

[0006] Die Lésung der Aufgabe ist durch die Merkmale des Anspruchs 1 definiert. Geméass der Erfindung umfasst der
Fahrzeugsitz eine Sitzflache sowie wenigstens ein zur Sitzflache um eine Achse schwenkbares Lehnenelement. Das we-
nigstens eine Lehnenelement ist von einer Sitzposition, in welcher das Lehnenelement im Wesentlichen in einem stumpfen
oder Uberstumpfen Winkel relativ zur Sitzflache steht, in eine Liegeposition, in welcher die Sitzflache sowie das Lehnen-
element eine im Wesentlichen plane Flache bilden, und zurliick bewegbar. Weiter verfligt der Flugzeugsitz lber mindes-
tens ein pneumatisches Kissen sowie Uber eine Pneumatikeinheit, welche derart ausgestaltet ist, dass diese das mindes-
tens eine pneumatische Kissen im Wesentlichen vollstandig aufbléast, wenn das wenigstens eine Lehnenelement in die
Liegeposition bewegt wird, und das pneumatische Kissen im Wesentlichen vollstdndig entleert, wenn das wenigstens ei-
ne Lehnenelement in die Sitzposition bewegt wird. Das mindestens eine pneumatische Kissen ist in einem Randbereich
der Sitzflache oder des wenigstens einen Lehnenelements angeordnet, welcher an das wenigstens eine Lehnenelement
beziehungsweise die Sitzflache grenzt, so dass sich das mindestens eine pneumatische Kissen in der Liegeposition zwi-
schen der Sitzflache und dem wenigstens einen Lehnenelement erstreckt.

[0007] Dadurch lasst sich ein allféalliger Spalt zwischen der Sitzflache und dem wenigstens einen Lehnenelement, welcher
durch die Bewegung des Lehnenelements in die Liegeposition entsteht, (iberbrlicken. Dadurch bildet der Fahrzeugsitz in
der Liegeposition flir einen Passagier eine durchgehende Liegeflache, welche sich durchgehend im Wesentlichen gleich
hart anflhlt.

[0008] Vorzugsweise handelt es sich beim wenigstens einen Lehnenelement um eine Rlckenlehne oder um eine Bein-
stitze. In einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist der Fahrzeugsitz zwei Lehnenelemente auf, welche eine Ruckenlehne
und eine Beinstitze des Fahrzeugsitzes ausbilden.

[0009] Nebst der Sitzflache sowie der Riickenlehne und/oder der Beinstlitze umfasst der Fahrzeugsitz vorzugsweise wei-
tere Elemente, wie zum Beispiel eine Kopfstiitze, Armlehnen, einen Ottoman, etc. Die Sitzflache sowie das wenigstens
eine Lehnenelement weisen eine Polsterung auf. Diese Polsterung umfasst vorzugsweise je mindestens ein pneumati-
sches Kissen. Alternativ kann die Polsterung der Sitzflache und/oder des wenigstens einen Lehnenelements auch einen
Schaumstoff umfassen. Weiter alternativ kann die Polsterung der Sitzflaiche und/oder des wenigstens einen Lehnenele-
ments auch Uber mindestens ein pneumatisches Kissen sowie Uber Schaumstoff verfligen. Der Fahrzeugsitz verflgt ferner
Uber einen Unterbau, mit welchem der Fahrzeugsitz mit einem Boden des Fahrzeugs verbunden werden kann.

[0010] Um das wenigstens eine Lehnenelement relativ zur Sitzflache zu verschwenken, verfligt der Fahrzeugsitz Uber eine
entsprechende Achse sowie einen Verstellmechanismus, mit welchem sich das wenigstens eine Lehnenelement bewegen
l&sst. Der Verstellmechanismus erlaubt vorzugsweise in einer ersten Konfiguration eine Arretierung des wenigstens einen
Lehnenelements relativ zur Sitzflache, wahrend der Verstellmechanismus in einer zweiten Konfiguration ein Verschwenken
des wenigstens einen Lehnenelements relativ zur Sitzflache erlaubt.
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[0011] Ist das Lehnenelement eine Rickenlehne, so steht diese in einer Sitzposition vorzugsweise in einem stumpfen
Winkel relativ zur Sitzflache. Das heisst, dass der Winkel zwischen Sitzflache und Riickenlehne von 90° bis 180° betréagt.
In speziellen Ausflihrungsformen kann jedoch auch vorgesehen sein, dass die Rickenlehne zusatzlich in einem spitzen
Winkel, also einem Winkel zwischen 0° und 90° zur Sitzflache stehen kann.

[0012] Ist das Lehnenelement eine Beinstltze, so steht diese in einer Sitzposition vorzugsweise in einem berstumpfen
Winkel relativ zur Sitzflache. Das heisst, dass zwischen Sitzflache und Beinstltze ein Winke! grésser als 180° gebildet
wird. In einer Sitzposition ist die Beinstiitze vorzugsweise in einem Winkel von 270° zur Sitzflache angeordnet.

[0013] Vorzugsweise ist der Fahrzeugsitz derart ausgestaltet, dass sich der Winkel zwischen der Sitzflache und dem
mindestens einen Lehnenelement in der Sitzposition variieren lasst. Beispielsweise kann der Verstellmechanismus derart
ausgestaltet sein, dass dieser eine Arretierung des wenigstens einen Lehnenelements in einem beliebigen stumpfen be-
ziehungsweise Uberstumpfen Winkel relativ zur Sitzflache ermdglicht. Alternativ kann der Verstellmechanismus auch die
Arretierung des wenigstens einen Lehnenelements nur in einer vorgegebenen Anzahl an vorbestimmten Winkeln erlauben.

[0014] In der Liegeposition betragt der Winkel zwischen der Sitzflache und dem wenigstens einen Lehnenelement im
Wesentlichen 180°. Dadurch bilden die Sitzflache sowie das mindestens eine Lehnenelement fiir den auf dem Fahrzeugsitz
sitzenden, respektive in dieser Position liegenden Passagier eine im Wesentlichen plane Liegeflache.

[0015] In der vorliegenden Anmeldung wird unter «im Wesentlichen plan» eine flache Ebene verstanden, wobei diese
Ebene je nach Konturierung der Sitzflache respektive des wenigstens einen Lehnenelements auch gewisse Bereiche auf-
weisen kann, welche eine leichte Krimmung aufweisen, beispielsweise zur Mitte der Sitzflache respektive des Lehnen-
elements hin. Ferner kann aufgrund eines Spiels an der Schwenkachse des mindestens einen Lehnenelements beim
Ubergang zwischen der Sitzflache und des Lehnenelements ein kleiner Hdhenversatz vorhanden sein.

[0016] Als «pneumatisches Kissen» wird in der vorliegenden Anmeldung ein von mindestens zwei in ihren Randbereichen
luftdicht miteinander verbundenen flexiblen Seitenflachen gebildetes Kissen verstanden, in dessen Volumen Luft gepumpt
werden kann, um ein dreidimensionales weiches Gebilde mit Polsterungseigenschaften zu erhalten. Die Seitenflachen
liegen vorzugsweise als einzelne Flachenelemente vor. Alternativ kénnen die mindestens zwei Seitenflachen aus einem
einzelnen Flachenelement bestehen, welches liber entsprechende Faltungen verfigt.

[0017] Ferner wird unter dem Begriff «pneumatisches Kissen» in der vorliegenden Anmeldung auch ein zylindrisches
Volumen verstanden, welches durch ein einzelnes, gebogenes und an drei Kanten mit sich selbst luftdicht verbundenes
Flachenelement umhlllt ist.

[0018] Insbesondere bevorzugt ist das mindestens eine pneumatische Kissen im Wesentlichen quaderférmig und weist
daher sechs Seitenflachen auf, welche insbesondere durch sechs separate Flachenelemente gebildet werden. In alterna-
tiven Varianten kann das mindestens eine pneumatische Kissen jedoch auch rund, oval oder beliebig polygonal ausge-
bildet sein.

[0019] Die mindestens zwei Seitenflachen umfassen vorzugsweise mindestens ein Polymermaterial. Alternativ kdnnen
die mindestens zwei Seitenflachen auch ein Textil umfassen, wobei in diesem Fall das Textil mit einer luftdichten Schicht
versehen ist. Die mindestens zwei Seitenflachen verfligen vorzugsweise ber Sollfaltstellen, so dass sich diese bei der
Entleerung in einer vorbestimmten Weise zusammenfalten. Alternativ kdnnen die mindestens zwei Seitenflachen auch
aus einem elastischen Material bestehen.

[0020] Die Pneumatikeinheit verfligt vorzugsweise Uber eine Pumpe, mit welcher sich Luft in das mindestens eine pneu-
matische Kissen fordern lasst. Ferner verflgt die Pneumatikeinheit auch tiber mindestens ein Ventil, mit welchem sich die
Pumpe selektiv (ber mindestens eine Fluidleitung mit dem mindestens einen pneumatischen Kissen fluidisch in Verbin-
dung bringen lasst. Vorzugsweise verflgt die Pneumatikeinheit Uber eine Steuerung, mit welcher sich die Pumpe und das
mindestens eine Ventil ansteuern lassen.

[0021] Umfasst der Fahrzeugsitz mehrere pneumatische Kissen, so sind diese vorzugsweise (ber einen Ventilblock, bei
welchem pro pneumatisches Kissen mindestens ein Ventil vorhanden ist, mit der Pumpe verbunden. Alternativ kdnnen
auch mehrere pneumatische Kissen Uber dasselbe Ventil mit der Pumpe verbunden sein. Die Pneumatikeinheit kann
insbesondere auch zum Anpassen des Fillvolumens von pneumatischen Kissen in der Polsterung des Fahrzeugsitzes
eingesetzt werden. So lasst sich mit nur einer Pneumatikeinheit eine Vielzahl an Komfortfunktionen steuern.

[0022] Vorzugsweise ist jedem Fahrzeugsitz eine Pneumatikeinheit zugeordnet. Alternativ kann jedoch auch vorgesehen
sein, dass zwei oder mehr Fahrzeugsitze, welche beispielsweise als Sitzreihe nebeneinander angeordnet sind, eine ge-
meinsame Pneumatikeinheit aufweisen. Ferner kdnnen pro Fahrzeugsitz auch mehrere Pneumatikeinheiten vorhanden
sein, beispielsweise pro vorhandenem pneumatischen Kissen eine Pneumatikeinheit.

[0023] Vorzugsweise verfligt der Fahrzeugsitz tber einen Sensor, mit welchem sich ein Ubergang des mindestens einen
Lehnenelements zwischen der Sitzposition und der Liegeposition oder umgekehrt detektieren 1asst, um das mindestens
eine pneumatische Kissen entsprechend aufzublasen respektive zu entleeren. Der Sensor ist vorzugsweise mit der Pneu-
matikeinheit elektrisch verbunden um entsprechende Sensordaten an diese zu Ubermitteln. Vorzugsweise wird das Auf-
blasen beziehungsweise Entleeren des mindestens einen pneumatischen Kissens durch eine elektronische Eingabeein-
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heit, welche durch einen Benutzer des Fahrzeugsitzes bedient werden kann, in Abhangigkeit der durch den Benutzer
eingestellten Winkelposition des wenigstens einen Lehnenelements gesteuert.

[0024] Das mindestens eine pneumatische Kissen ist vorzugsweise an einer Kante der Sitzflache und/oder des wenigs-
tens einen Lehnenelements angeordnet. Insbesondere bevorzugt ist das mindestens eine pneumatische Kissen mit einer
Polsterung der Sitzflache und/oder des Lehnenelements verklebt oder verschweisst. Dadurch l&sst sich eine besonders
feste Verbindung zwischen dem mindestens einen pneumatischen Kissen und der Sitzflache beziehungsweise dem Leh-
nenelement erzielen. Alternativ kann das mindestens eine pneumatische Kissen jedoch auch durch andere Verbindungs-
techniken, wie beispielseiwese durch eine Naht, einen Reiss- oder einen Klettverschluss mit der Sitzflache und/oder mit
dem wenigstens einen Lehnenelement verbunden sein. In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform kann das min-
destens eine pneumatische Kissen auch lose innerhalb eines Bezugs, welcher die Sitzflache sowie das mindestens eine
Lehnenelement umgibt, angeordnet sein, beispielsweise innerhalb einer flammfesten Textilummantelung.

[0025] Vorzugsweise verflgt der Fahrzeugsitz (ber mindestens einen Textilbezug, welcher Uber die Sitzflache und das
wenigstens eine Lehnenelement sowie das mindestens eine pneumatische Kissen gespannt ist. Dadurch wird eine op-
tisch einheitliche Flache erzielt. Ferner schiitzt der mindestens eine Textilbezug die Polsterung sowie das mindestens eine
pneumatische Kissen vor Verschmutzungen und/oder Beschadigungen. Ferner ist vorzugsweise eine flammenhemmende
Schicht, insbesondere eine flammfeste Textilummantelung um die Sitzflache, das wenigstens eine Lehnenelement sowie
das mindestens eine pneumatischen Kissen angebracht, um die Sicherheit zu erhéhen, was insbesondere bei Massen-
verkehrsmitteln wichtig und auch vorgeschrieben ist.

[0026] Der erfindungsgemasse Fahrzeugsitz wird vorzugsweise in Massenverkehrsmitteln wie Zlige, Busse, Schiffe oder
Flugzeuge eingesetzt. Alternativ kann der erfindungsgemaéasse Fahrzeugsitz jedoch auch in privaten Verkehrsmitteln wie
PKW oder LKW eingesetzt werden.

[0027] Vorzugsweise verfligt der Fahrzeugsitz Uber einen Aktuator, mit welchem sich der Winkel des mindestens einen
Lehnenelements relativ zur Sitzflache motorisch verstellen lasst, wobei die Pneumatikeinheit anhand des Status dieses
Aktuators das mindestens eine pneumatische Kissen aufblast respektive entleert.

[0028] Die Verwendung eines Aktuators erhéht den Komfort, da eine Verstellung des mindestens einen Lehnenelements in
die Liegeposition und zurlick in die Sitzposition per Knopfdruck erfolgen kann. In einer weiter bevorzugten Ausfiihrungsform
kann der Aktuator auch die Sitzflache linear entlang der Sitzrichtung verschieben, so dass je nach Platzverhaltnissen
eine optimale Konfiguration des Fahrzeugsitzes erzielt werden kann. Falls der Fahrzeugsitz noch (iber weitere Elemente
verfugt, kdnnen diese ebenfalls Uiber den Aktuator oder Uber zusatzliche Aktuatoren bewegt werden.

[0029] Geeignete Aktuatoren fliir Fahrzeugsitze sind einem Fachmann auf dem Gebiet bekannt. Beispielsweise kénnen
als Aktuatoren durch einen Motor angetriebene Spindeln verwendet werden.

[0030] Die Pneumatikeinheit ist vorzugsweise mit einer Steuerung des Aktuators verbunden, so dass diese ein Signal,
welches den Ubergang zur Liegeposition signalisiert, von der Steuerung erhalt. Alternativ verfiigt die Pneumatikeinheit
Uber einen Sensor, welcher die relative Position eines bewegbaren Teils des Aktuators, beispielsweise eine Spindel, misst.
Beim durch den Sensor detektierten Durchgang durch eine bestimmte Position dieses bewegbaren Teils werden das Auf-
blasen respektive das Entleeren des mindestens einen pneumatischen Kissens ausgeldst. In einer weiteren alternativen
Ausfiihrungsform kann auch ein Sensor am Fahrzeugsitz angeordnet sein, welcher die relative Position des wenigstens
einen Lehnenelements misst und entsprechend Signale an die Pneumatikeinheit sendet.

[0031] Vorzugsweise verfligt die Pneumatikeinheit (ber eine Pumpe, mit welcher sich das mindestens eine pneumatische
Kissen sowohl aufblasen wie auch entleeren lasst.

[0032] Dadurch ist eine aktive Entleerung des mindestens einen pneumatischen Kissens durch die Pumpe méglich, was
den Entleerungsvorgang erheblich beschleunigt. Hierzu wird insbesondere bevorzugt eine Pumpe mit zwei Férderrichtun-
gen eingesetzt.

[0033] Als «Pumpe mit zwei Forderrichtungen» im Sinne der vorliegenden Anmeldung wird eine Pumpe verstanden,
welche im Stande ist, das pneumatische Kissen sowohl aufzupumpen wie auch aktiv zu entleeren.

[0034] Alternativ kann auch eine Pumpe mit nur einer Férderrichtung eingesetzt v/erden, wobei in diesem Fall ein aktives
Entleeren des mindestens einen pneumatischen Kissens durch eine entsprechende Anordnung von Leitungen und Ventilen
erzielt werden kann.

[0035] Vorzugsweise wird als Pumpe eine Membranpumpe eingesetzt. Die Membranpumpe umfasst bevorzugt einen
elektrischen Antrieb.

[0036] Alternativ kann es sich bei der Pumpe auch um eine Strémungspumpe handeln, welche ein kontinuierliches For-
dern des Fluids erméglicht. Die Pumpe kann beispielsweise als Rotationskolbenpumpe, Drehschieberpumpe oder Impel-
lerpumpe ausgestaltet sein.

[0037] Vorzugsweise verflugt das mindestens eine pneumatische Kissen Uber einen Drucksensor, der den im Innern des
mindestens einen pneumatischen Kissens vorherrschenden Druck misst, wobei die Pneumatikeinheit derart ausgestaltet
ist, dass diese bei Uberschreiten oder Unterschreiten eines vorgegebenen Solldrucks das mindestens eine pneumatische
Kissen entleert beziehungsweise aufblast, bis der Solldruck erreicht wird.
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[0038] Dies erhoht die Sicherheit sowie den Komfort eines auf dem Fahrzeugsitz sitzenden Passagiers, da die in dem
mindestens einen pneumatischen Kissen vorhandene Luftmenge nachgeregelt wird, zum Beispiel falls das mindestens
eine pneumatische Kissen beim Aufblasen unerwartet auf ein im Weg stehendes Objekt trifft. Durch ein solches Objekt
kann sich das mindestens eine pneumatische Kissen nicht auf sein vollsténdiges Volumen entfalten, wodurch bei einem
gleichbleibenden Luftvolumen der Innendruck ansteigt. Dies kann dazu flhren, dass sich das mindestens eine pneumati-
sche Kissen fir einen Passagier im Vergleich zum Rest des Sitzes als zu hart anfiihlt. Ferner kann ein zu grosser Uber-
druck auch zu einer Beschadigung oder gar zu einem Platzen des mindestens einen pneumatischen Kissens fihren. Mit
einer aktiven Nachregelung des Innendruckes auf einen vorgegebenen Solldruck werden diese Nachteile verhindert.

[0039] Ferner lassen sich mit dieser Ausflihrungsform bei Flugzeugsitzen auch Druckunterschiede, welche vom sich in
Abhangigkeit der Flugphase verandernden Kabinendruck stammen, ausgleichen, wodurch sich das mindestens eine pneu-
matische Kissen fiir einen Passagier immer gleich hart anfhlt.

[0040] Der Drucksensor ist vorzugsweise innerhalb des pneumatischen Kissens angeordnet. Alternativ kann der Druck-
sensor jedoch auch in einer Leitung oder einem Ventilblock zwischen der Pumpe und dem pneumatischen Kissen ange-
ordnet sein. Es muss lediglich sichergestellt werden, dass der Drucksensor den innerhalb des pneumatischen Kissens
vorherrschenden Druck messen kann.

[0041] Die vorliegende Anmeldung bezieht sich ferner auf die Verwendung eines erfindungsgemassen Fahrzeugsitzes
in einem Flugzeug. Bei der Verwendung in einem Flugzeug verfligt der erfindungsgemasse Fahrzeugsitz vorzugsweise
Uber eine Polsterung, welche mindestens ein pneumatisches Kissen verfiigt, um das Gesamtgewicht des Fahrzeugsitzes
zu senken.

[0042] Aus der nachfolgenden Detailbeschreibung und der Gesamtheit der Patentanspriiche ergeben sich weitere vorteil-
hafte Ausfuhrungsformen und Merkmalskombinationen der Erfindung.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0043] Die zur Erlduterung des Ausflihrungsbeispiels verwendeten Zeichnungen zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Fahrzeugsitzes aus dem Stand der Technik mit der Riickenlehne in einer
Sitzposition;

Fig. 2 den Fahrzeugsitz aus der Fig. 1 in der Liegeposition;

Fig. 3 eine erste Ausfiihrungsform des erfindungsgemassen Fahrzeugsitzes in der Liegeposition;
Fig. 4 eine detaillierte Darstellung eines pneumatischen Kissens;

Fig. 5 eine zweite Ausfllhrungsform des erfindungsgeméssen Fahrzeugsitzes in einer Sitzposition;

Fig. 6 den Fahrzeugsitz gemass Fig. 5 in der Liegeposition.

[0044] Grundsaétzlich sind in den Figuren gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen versehen.

Wege zur Ausfithrung der Erfindung

[0045] Die Fig. 1 zeigt schematisch einen Fahrzeugsitz 1 gemass dem Stand der Technik. Der Fahrzeugsitz 1 verflgt
Uber eine Sitzflache 2 mit einer Polsterung sowie Uber eine Rlckenlehne 3 mit einer Polsterung. Die Rickenlehne 3
stellt dabei ein relativ zur Sitzflache 2 verstellbares Lehnenelement dar. Der Fahrzeugsitz 1 verfligt Gber einen Unterbau
4, der hier nur angedeutet dargestellt ist. Die Rlckenlehne 3 befindet sich in der Fig. 1 in der Sitzposition, wobei die
Rickenlehne 3 in einem stumpfen Winkel a zur Sitzflache 2 steht. Weiter ist die Riickenlehne 3 Uber eine Strebe 5 mit einer
Schwenkachse 6 verbunden, welche ein Verschwenken der Rickenlehne 3 relativ zur Sitzflache 2 ermdglicht. Dadurch
kann die Rickenlehne 3 unterschiedliche Winkel a relativ zur Sitzflache 2 einnehmen. Auf die Schwenkachse 6 wirkt ein
Verstellmechanismus (nicht gezeigt), welcher eine Arretierung der Rickenlehne in unterschiedlichen Winkeln a relativ zur
Sitzflache 2 erméglicht. Der Verstellmechanismus kann Uber einen Aktuator verfiigen, mit welchem sich die Riickenlehne
3 motorisch relativ zur Sitzflache 2 verschwenken lasst.

[0046] Die Fig. 2 zeigt den Fahrzeugsitz 1 gemass der Fig. 1 mit der Rickenlehne 3 in einer Liegeposition, wobei die
Rickenlehne 3 und die Sitzflache 2 eine im Wesentlichen plane Liegeflache fir einen auf dem Fahrzeugsitz sitzenden
Passagier (nicht gezeigt) bilden. Durch die Anordnung der Schwenkachse 6 am Unterbau 4 entsteht beim Verschwenken
der Rickenlehne 3 eine Liicke 7 zwischen der Sitzflache 2 und der Riickenlehne 3. Diese Licke 7 fihlt sich fir einen auf
dem Fahrzeugsitz liegenden Passagier (nicht gezeigt) unangenehm an.

[0047] Die Fig. 3 zeigt eine erste Ausflhrungsform eines erfindungsgemassen Fahrzeugsitzes 1. Um die Llicke 7 gemass
Fig. 2 zu schliessen, verfugt der erfindungsgemasse Fahrzeugsitz 1 iber ein pneumatisches Kissen 10, welches in einem
hinteren Randbereich 8 der Sitzflache, welcher an die Riickenlehne 3 — dem Lehnenelement des Fahrzeugsitzes 1 —grenzt,



CH 712316 A1

an der Kante befestigt ist. Beim Ubergang der Rickenlehne 3 in die Liegeposition wird das pneumatische Kissen 10
durch eine Pneumatikeinheit 9 aufgeblasen. Das pneumatische Kissen 10 ist dabei derart ausgestaltet, dass dieses im
aufgeblasenen Zustand mit der Sitzflache 2 und der Riickenlehne 3 eine plane Flache bildet. Uber die Pneumatikeinheit 9
kdnnen noch weitere pneumatische Kissen (nicht gezeigt), welche am Sitz oder in der Polsterung der Sitzflache 2 und/oder
der Rickenlehne 3 angeordnet sind, aufgeblasen beziehungsweise entleert werden.

[0048] Die Fig. 4 zeigt eine detailliertere Darstellung einer Ausflihrungsform eines pneumatischen Kissens 10, welches
in einem erfindungsgemassen Fahrzeugsitz 1 verwendet werden kann. Das pneumatische Kissen verflgt Gber eine ge-
schlossene Hulle 12. An einer Aussenflache der Hille 12 ist ein Haltemittel 16 angeordnet, mit welchem sich das pneu-
matische Kissen 10 an einer Kante einer Sitzflache 2 oder eines Lehnenelements befestigen lasst. In der gezeigten Aus-
fuhrungsform ist das Haltemittel 16 als Klettband ausgestaltet. Die Hille 12 des pneumatischen Kissens weist ferner eine
Sollfaltstelle 17 auf, welche das Zusammenfalten der Hille 12 des pneumatischen Kissens 10 wahrend des Entleerungs-
vorgangs erleichtert.

[0049] Die Fig. 5 zeigt eine zweite Ausfihrungsform eines erfindungsgemassen Fahrzeugsitzes 1. Im Unterschied zur
Ausfihrungsform geméss der Fig. 3 verfligt der Fahrzeugsitz dieser Ausfiihrungsform nebst der Riickenlehne 3 Uber ein
zweites Lehnenelement in der Form einer Beinstiitze 13. Die Beinstiitze 13 ist (iber eine zweite Strebe 15 mit einer zweiten
Schwenkachse 14 verbunden. Die Beinstitze 13 lasst sich in analoger Weise wie die Rlickenlehne 3 im Winkel relativ zur
Sitzflache 2 verstellen. Die Beinstitze 13 steht dabei in einem Uberstumpfen Winkel b zur Sitzflache 2.

[0050] Wie die Fig. 6 zeigt, verfligt die zweite Ausfihrungsform des erfindungsgemassen Fahrzeugsitzes 1 wiederum Uber
ein erstes pneumatisches Kissen 10.1, welches an einer Kante der Sitzflache 2 angeordnet ist, welche zur Riickenlehne
3 hin gerichtet ist. Durch Aufblasen dieses ersten pneumatischen Kissens 10.1 lasst sich eine Liicke zwischen Sitzflache
2 und Ruckenlehne schliessen. Gleichermassen ist an einer weiteren Kante der Sitzflache 2, welche zur Beinstltze 13
hin gerichtet ist, ein zweites pneumatisches Kissen 10.2 angeordnet, welches beim Ubergang in eine Liegeposition auf-
geblasen wird, um eine Licke zwischen der Beinstltze 13 und der Sitzflache 2 zu flllen. Mittels der zwei pneumatischen
Kissen 10.1, 10.2 Iasst sich so mit der Beinstltze 13, der Sitzflache 2 sowie der Riickenlehne 3 eine durchgehende, ebene
Liegeflache bilden.

Patentanspriiche

1. Fahrzeugsitz umfassend eine Sitzflache (2) sowie wenigstens ein zur Sitzflache (2) um eine Achse (6) schwenkbares
Lehnenelement (3, 13), wobei das wenigstens eine Lehnenelement (3, 13) von einer Sitzposition, in welcher das
Lehnenelement (3, 13) im Wesentlichen in einem stumpfen oder Uberstumpfen Winkel (a, b) relativ zur Sitzflache (2)
steht, in eine Liegeposition, in welcher die Sitzflache (2) sowie das wenigstens eine Lehnenelement (3, 13) eine im
Wesentlichen plane Flache bilden, und zurlick bewegbar ist, und wobei der Fahrzeugsitz (1) Uber mindestens ein
pneumatisches Kissen (10; 10.1, 10.2) sowie Uber eine Pneumatikeinheit (9) verflgt, welche derart ausgestaltet ist,
dass diese das mindestens eine pneumatische Kissen (10; 10.1, 10.2) im Wesentlichen vollstéandig aufblast, wenn
das wenigstens eine Lehnenelement (3, 13) in die Liegeposition bewegt wird, und das mindestens eine pneumatische
Kissen (10; 10.1, 10.2) im Wesentlichen vollsténdig entleert, wenn das wenigstens eine Lehnenelement (3, 13) in
die Sitzposition bewegt wird, dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine pneumatische Kissen (10; 10.1,
10.2) in einem Randbereich (8) der Sitzflache (2) oder des wenigstens einen Lehnenelements (3, 13) angeordnet
ist, welcher an das wenigstens eine Lehnenelement (3, 13) beziehungsweise die Sitzflache (2) grenzt, so dass sich
das mindestens eine pneumatische Kissen (10; 10.1, 10.2) in der Liegeposition zwischen der Sitzflache (2) und dem
wenigstens einen Lehnenelement (3, 13) erstreckt.

2. Fahrzeugsitz geméss Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Lehnenelement eine Ricken-
lehne (3), eine Beinstltze (13) oder beides ist.

3. Fahrzeugsitz gemass einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Fahrzeugsitz (1) Uber einen
Aktuator verfligt, mit welchem sich der Winkel (a) des wenigstens einen Lehnenelements (3, 13) relativ zur Sitzflache
(2) motorisch verstellen lasst, wobei die Pneumatikeinheit (9) derart ausgestaltet ist, dass diese anhand des Status
des Aktuators das mindestens eine pneumatische Kissen (10; 10.1, 10.2) aufblést respektive entleert.

4. Fahrzeugsitz geméss einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Pneumatikeinheit (9) Uber
eine Pumpe verfligt, mit welcher sich das mindestens eine pneumatische Kissen (10; 10.1, 10.2) sowohl aufblasen
wie auch entleeren [&sst.

5. Fahrzeugsitz gemass einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine pneumati-
sche Kissen (10; 10.1, 10.2) Uber einen Drucksensor verfligt, der den im Innern des mindestens einen pneumatischen
Kissens (10; 10.1, 10.2) vorherrschenden Druck misst und die Pneumatikeinheit (9) derart ausgestaltet ist, dass diese
bei Uberschreiten oder Unterschreiten eines vorgegebenen Solldrucks das mindestens eine pneumatische Kissen
(10; 10.1, 10.2) entleert beziehungsweise aufblast, bis der Solldruck erreicht wird.

6. Verwendung eines Fahrzeugsitzes geméass einem der Anspriiche 1 bis 5 in einem Flugzeug.
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