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Przyslona odstepu miedzy wozami

1 ' 2
Przedmiotem wynalazku jest przysitona odstepu cigzeniami, ulegaja w tych warunkach czestym
miedzy wozami, uruchamiana samoczynnie za po- awariom z uwagi na duze prady rozruchu urzg-
mocg zaczepu o skrzynie wozu przesuwajgcego sig dzen transportowych.

do przodu. Uniemozliwia ona wypadanie ‘urobk»u Znane sg réwniez przysiony z blachy, przekla-
z wysypu,K pomiedzy wozy w czasie napelniania , dane recznie przez obsluge punktu zaladowczego.

woz6w na punktach zatadowczych. Przystony takie nie zabezpieczaja w sposéb dosta-
Znane dotychczas w goérnictwie rozwigzania kon- tecznie. pewny przed spadaniem urobku miedzy
strukcyjne przyston sg skomplikowane i malo przy- wozy. Zanieczyszczanie toro6w urobkiem utrudnia
datne w trudnych warunkach transportu dolowego. przetaczanie woz6éw, powodujgc czeste awarie
Gléwng ich wadg jest to, ze wymagaja duzo miej- 10 urzadzen transportowych.
sca, stad stosowane s3 tylko sporadycznie, prze- Celem wynalazku jest skonstruowanie niezawod-
waznie w wysokich wyrobiskach, do ktérych na- nej w dzialaniu przyslony odstepu miedzy woza-
lezg gt6éwne stacje zatadowcze przy szybikach zsyp- mi, samoczynnie uruchamianej przez poruszajace
nych. Stanowisk takich jest jednak mato w ko- sie do przodu wozy kopalniane.
palniach. Znacznie czeSciej zachodzi koniecznosé 15 Cel ten zostal osiggniety przez konstrukcje przy-
ladowania urobku ze $cian i filaréw przeno$nikiem stony, posiadajacej przesuwna odkladnie napedza-
bezposrednio do wozow. na w jednym kierunku przez zaczep opierajacy sie
Jeszcze mniej miejsca jest na wysypach w chod- o skrzynie wozu, a w drugim kierunku przez cieg-
nikach podScianowych w przypadku stosowania no z przeciwciezarem lub sprezyng.
jako $rodka transportu w S$cianach, taSmy dolnej. 4 Do konstrukcji odktadni umocowana jest prze-
Przypadki takie majg miejsce w kopalniach eks- suwnie lub wahadlowo zapadka, ktéra zahacza o
ploatujgcych cienkie poklady zi6z uzytecznych. dzwignie zaczepu podczas ruchu odkladni do
W przypadku braku przysion, po napeilieniu przoda.
kazdego wozu urobkiem, zatrzymuje sie przenos$- Pod koniec tego ruchu, zapadka wchodzi na
nik tasmowy, aby przetoczyé wo6z pelny i podsta- 25 krzywke i zostaje podniesiona do géry ponad
wié pod wysyp woéz prézny. Ciggle zatrzymywanie dzwignie zaczepu. Podniesienie zapadki do géry
przenoSnika tasmowego zwlaszcza obcigzonego, ob- powoduje uwolnienie dZwigni zaczepu. Zaczep
niza znacznie wydajno$¢ transportu i jest nieko- wraz z dZwignig zostaje wtedy przechylony do po-
rzystne pod wzgledem energetycznym. Urzgdzenia Jozenia poziomego silg posuwajacego sie do przodu

zabezpieczajace instalacje elektryczng przed prze- -go wozu. Na skutek powyzszego, odkladnia przystony
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powraca do stanu poczatkowego, ciggniona silg
ciezaru przeciwwagi lub silg napietej sprezyny.
Pod koniec ruchu powrotnego przyslony, pochy-
lona w kierunku ruchu dzZwignia zaczepu uderza
o zderzak, wyprostowuje sic do polozenia piono-
wego powracajgc tym sposobem do polozenia wyj-
Sciowego. Réwnoczesnie zapadka zahacza ponownie
o diwignie, stabilizujgc zaczep w pozycji pracy.
Podczas ruchu wozu do przodu, zaczep zahacza od
wewnatrz o tylng krawedZ skrzyni wozu i ciggnie
przystone wraz z wozem do przodu. Od tej chwili
cykl pracy powtarza sie. Giéwnag zaletg tego roz-
wigzania jest, ze zaczep nie musi byé podnoszony
do gbéry podczas ruchu powrotnego przystony, lecz
zostaje jedynie przechylony na bok, przez co urza-
dzenie to nadaje sie do przesypéw o malym prze-
S§wicie pomiedzy gbérnag krawedzig wozu a obrze-
zem wysiegnika tasmy lub zsuwni urobku.
Odkladnia przystony prowadzona jest podczas
ruchu po lozu- prowadnicy, ktéra z przodu posiada
krzywke, za§ z tylu zderzak. Prowadnica przysto-
ny umocowana jest do konstrukcji ramowej obej-
mujgcej gabaryt wozu i umocowanej zaczepami
do szyn toru lub do obudowy przeno$nika trans-
portujgcego urobek. Powyzsze rozwigzanie, umozli-
wia latwe przesuwanie calej konstrukcji przystony
wraz z postepem czola wyrobiska Scianowego.

W przypadku umocowania prowadnic przysitony
do obudowy przesypu, nie zachodzi potrzeba suk-
cesywnego jej przekladania, poniewaz przesuwana
jest ona wraz z napedem przeno$nika. Sterowanie
przystony odbywa sie za posrednictwem skrzyni
wozéw, przesuwajgcych sie¢ pod przesypem.

Jezeli przeno$nik zostanie zatrzymany, woéwczas
mozna wylgczyé przesuw przyslony przez obnize-
nie zderzaka, zamocowanego przesuwnie lub uchyl-
nie, dZzwignia zaczepu nie uderzy wtedy o zderzak
i nie spowoduje obrotu zaczepu do pozycji pracy.
Zamiast przesuwnego zderzaka, mozna stosowaé
réwniez zderzak staly. Woéwczas dla wylaczenia
odkladni przesypu wlacza sie zaczep pomocniczy.

Urzadzenie to pozwala zmniejszyé ilo§é obstugi
na punktach zaladowczych. Mozliwa jest bowiem
mechanizacja czynnoS$ci zatadunku, zwiekszona zo-
staje szybko$¢é ladowania wozéw oraz wyelimino-
wane jest czyszczenie toréw.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie Wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia polozenie odkladni przystony w czasie
przemieszczania sie¢ dwéch wozéw pod wysypem
taSmowym, fig. 2 polozenie odkladni przystony w
czasie wejScia dzwigni zaczepu na krzywke iprze-
chylenia zaczepu, co umozliwia ruch powrotny
odkladni przystony, fig. 3 — polozenie odkiadni
przystony w koncowym etapie ruchu powrotnego
przystony, to jest po uderzeniu dZwigni o zderzak,
zeSliznieciu  sie zapadki i zahaczeniu zaczepu o
skrzynie wozu, fig. 4 przekrdj poprzeczny, przez
urzgdzenie przesuwu przysiony z umocowaniem
konstrukcji prowadniczej przystony zaciskami do
szyn toru z pionowo umocowang zapadkg, a fig. 5
przekrdj poprzeczny przez urzgdzenie przesuwu
przystony z umocowaniem konstrukeji prowadni-
czej przystony zaciskami do szyn toru z poziomo
umocowang zapadks.

10

15

20

25

30 -

35

40

45

50

55

60

65

4
Przystona odstepu miedzy wozami wediug wy-
nalazku znajduje sie pod przesypem urobku 2 do
wozéw kopalnianych 1. Odkiadnia 3 przestony

- przesuwana jest do przodu za pomocg zaczepu 4

zahaczajacego od wewnatrz gérng krawedz tylnej
§ciany wozu 1. Ruch powrotny przesiony odbywa
sie samoczynnie za pomocg sily ciezaru przeciw-
wagi 11 lub naciaggu sprezyny.

Zaczep 4 unieruchomiony jest przy ruchu przy-
slony do przodu zapadkg 5, ktéra zahacza o diwi-
gnie 16 zaczepu. Zapadka 5 jest dociskana do
diwigni zaczepu za pomocg sprezyny 7.

Pod koniec ruchu odkladni 3 przystony do przo-
du wystep 17 umieszczony na zapadce 5, wchodzi
na krzywke 6, podnosi zapadke do géry i zwalnia
dzwignie 16 zaczepu 4. Rownocze$nie diwignia 16

‘wraz z zaczepem 4 zostaje przechylona do potoze-
‘nia poziomego sila posuwajgcego sie do przodu

wozu, za$ odkiadnia przystony powraca do stanu
poczatkowego, ciggniona silg cigzaru przeciwwagi
lub silg napietej sprezyny. Zaczep 4 w potozeniu
poziomym utrzymuje zapadka 5, ktéra opiera sie

o plaskg powierzchnie dzwigni 16. Pod koniec
ruchu powrotnego, pochylona w kierunku ruchu
diwignia 16 zaczepu 4 uderza o zderzak 12, wy-
prostowuje sie¢ do polozenia pionowego i powoduje
ze§lizniecie si¢ zapadki 5 z ptaskiej powierzchni
diwigni. Zapadka 5 zesuwa sie wtedy samoczynnie
w wyciecie umieszczone w dzwigni, stabilizujgc
zaczep 4 w pozycji pracy. Zaczep 4 wchodzi do
wnetrza wozu, zaczepiajagc o tylng S§ciane wozu
i cykl czynnoSci powtarza sie.

“Zderzak 12 moze by¢ réwniez zastgpiony krzyw-
ka, powodujgcyg obrét zaczepu 4 do Srodka skrzy-
ni wozu. Do wylgczenia przystony z ruchu shluzy
zaczep pomochiczy 18.

Odkladnia 8 przysiony przesuwa sie po prowad-
nicy 9. Prowadnica mieSci sie¢ w ramie 10 umoco-
wanej do stopy szyny 13 za pomocg uchwytu 14.
Polozenie uchwytu 14 ustalane jest za pomocg
klina 15.

Przed przystapieniem do przesuniecia przyslony,
luzuje sie klin 15 i obraca uchwyt 14 tak, aby
wyszedt spod szyny. Z kolei przesuwa sie kon-
strukcje ramy w nowe potozenie. W nowym poto-
zeniu, wsuwa sie uchwyt 14 pod stope szyny 13
i mocuje cato$é za pomocg klina 15.

Zastrzezenia patentowe

1. Przystona odstepu miedzy wozami pod prze-
sypem urobku, posiadajgca przesuwng odkladnie
uruchamiang w jednym Kkierunku przez zaczep
opierajgcy sie o skrzynie wozu, a w drugim przez
ciegno z przeciwciezarem lub sprezyng, znamienna
tym, ze zawiera wysuwng zapadke (5) z wyste-
pem (17), zamocowang do konstrukcji odkladni (3),
zahaczajgcg przy ruchu przystony do przodu o
przechylng dzwignie (16) zaczepu (4) zaopatrzona
w wystep (8).

2. Przystona wedlug zastrz. 1, znamienna tym,
ze posiada krzywke (6) powodujgca podniesienie
do gory zapadki (5), odhaczenie dzwigni (16) i
przechylenie  zaczepu (4) oraz zderzak (12), powo-
dujacy zeSlizniecie sie zapadki (5) do otworu w
dzwigni (16) i przechylenie dZwigni zaczepu (4) do
pozycji pracy.
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