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KIVONAT
Kapu hajtémd

Kapu hajtomi épuleten (14, 15, 16, 17) lévé kapu (10) szédmara az
épuletre (14, 15, 16, 17) felszerelt iranyvalté berendezéssel (20), az épuletre
(14, 15, 16, 17) az iranyvalté berendezéstél (20) tavol felszerelt hajtémi
egységgel (30), az iranyvalté berendezés (20) és a hajtom(i egység (30) kozott
a zart kapu (10) sikjara lényegében meréleges korbenfuté vondtaggal (40),
amelynek egy elsé aga (41) egy tovabbitéval (50) van ellatva, valamint a
tovabbitot ﬁﬂf a kapuval (10) osszekot6 kozbensé taggal (60), ugy
tovabbfejlesztve, hogy a tovabbitd 1567 és ezen keresztul a kozbensé tag (60)
kizarélag a vonétag (40) altal van megvezetve _llyen-tipusi—kapthajtéménst—¢1
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Kapu hajtomii

Feltalalé: Dr. DORING Erich, BERNECK, CH

A bejelentés napja: 1995. 09. 05.
Unids elsébbsége: 1994. 09. 20. P 44 33 498.2 DE

A talalmany targya kapu hajtomi épuleten, kulonésen garazson lévé
kapu szamara, az épuletre felszerelt irAnyvalté berendezéssel, az épuletre az
irAnyvalté berendezéstél tavol felszerelt hajtomi egységgel, az iranyvaltoé
berendezés és a hajtdmi egység kozott a zart kapu sikjara lényegében
merdleges korbenfutd vonodtaggal, amelynek elsé aga egy tovabbitéval van
ellatva, valamint a tovabbitot a kapuval 6sszekotd kozbensé taggal.

llyen kapu hajtdmiivet ismertetnek a DE 77 29 336 hasznalati minta
leirasban. Ott a garazsmennyezetre erdGsitett vezetésin van elGiranyozva,

amelyben a tovabbité meg van vezetve. Az ilyen kapu hajtdm(ivek sok részbél



allnak. Ezért ezeknek draga az elballitasuk, és sulyuk valamint a terjedelmes
vezetdsinek miatt magas raktarozasi, szallitdsi és szerelési koltségeket
okoznak. A vezetésinben megvezetett tovabbitét rendszeresen kell
karbantartani és kenni, hogy be ne szoruljon. Amennyiben a kapu példaul
zarasnal akadalyba Utkozik, fennall a veszélye annak, hogy a vezetdsin
meghaijlik vagy eltorlaszolédik.

A talalmany megalkotasakor azt a feladatot tliztik ki, hogy olyan kapu
hajtomlivet készitsunk, amely kedvezd &ron allithatdo el6é és szallithato, és
amelynél a tovabbité megvezetése nem igényel karbantartast.

A taldlmany szerint a feladatot a bevezetében leirt kapu hajtomiinél ugy
oldottuk meg, hogy a tovabbitét és ezen keresztul a kozbensé tagot kizarélag a
vonotag vezeti. A taldlmany szerinti kapu hajtomiihéz kulonésebben nem
szukséges vezetd- vagy futdsin, amely a tovabbitéval és/ivagy a kozbensé
taggal kapcsolatban all. Emellett azonban nem kell kizarni azt, hogy a kapu a
vele 0sszekotott kozbensd tag szamara bizonyos vezetési funkciot is atvegyen.

Az eddig szokasos vezetbsinek elmaradasa miatt elkertljik a fent leirt
hatranyokat. A taldlmany szerinti kapu hajtomi kilonosen olcsébb, mivel
kevesebb részbdl all és kulondsen kicsire lehet 6sszecsomagolni. A szerelés is
egyszerlsodik, mivel elmarad a vezetdsinek beallitasa és felszerelése az
épulet mennyezetére. A technika allasa szerinti kapu hajtomivek némelyikénél
a vezetdsint tobb darabban szallitjak, és azokat a helyszinen kell 6sszeallitani
és példaul vezetégorgbkkel és utkozékkel ellatni. Az ilyen tipusu kapu
hajtomiivekkel szemben a talalmany szerinti konstrukcional kilonosen nagy a
szerelési koltségek megtakaritasa.

A taldlmany szerinti kapu hajtémiinél azonban tovabbi meglepd elényok
adodnak. Mindenekel6tt a kapu hajtomi konnyen illesztheté a kiilonb6zé
epuletekhez. A technika 4&lldsa szerinti kapu hajtdmiiveket koltségi és
biztonsagi okokbdl elére meghatarozott hossziusagu vezetésinnel szallitjak. A
hosszusag korulbelul a kapu magassaganak felel meg, és ez - legalabbis
garazsoknal - lényegesen rovidebb, mint az épillet mélysége. Ez azt jelenti,
hogy a vezet8sint és a hajtomli egységet a garazs mennyezetére kell szerelni,

ami gyakran komplikalt. Ezzel szemben a talalmany szerinti kapu hajtomdi



vonotagjanak hosszisaga probléma nélkil olyan nagyra valaszthatd, hogy a
hajtdém(ivet az épllet hatsé falara lehet szerelni. Ez gyakran egyszeriibb. A
hatsé falra torténé szerelés csokkenti a felfelé torténd zajatvitelt az adott
esetben ott taldlhaté lakéhelyiségekbe.

Ha a vonétag csak kevéssel fut a kapu fels6 pereme fol6tt, akkor nagyon
rovid kozbensd tagot lehet alkalmazni, amely kozvetlen eréatvitelt biztosit a
vondtag és a kapu kozott. Ezzel ellentétben a technika éalldsa szerinti kapu
hajtdmiiveknél, ha azok a mennyezetre, magasan a kapu felsé pereme folé
vannak felszerelve, hosszi és meredeken futé kozbensé tag szikséges,
amelynél fennall az atcsapddas veszélye is.

A talalmany szerinti kapu hajtomi azonban kicsi kapuszemoldok-
magassagu épuletekre is folszerelhet6. Mivel a vondtag két aganak nem kell
feltétlenll parhuzamosan futnia, az iranyvalté berendezés nagyon kicsi lehet,
és rendelkezhet példaul csupan 30 mm atmérdjii vezetégorgbvel. Az iranyvalté
berendezés a falra vagy egy kapukeretre szerelhetd, vagy sorozatban abba
beépitheté. 20 mm-es szemdldokmagassag elegendd lehet.

A vonétag elénydsen egy korzsinér, elénydsen miianyagbdl, vagy egy jo
minéségli heveder, példaul redényhuzé heveder. Egy ilyen vonétag egy
lancnak csak a toredékébe keril, és ezért a gyartd altal olyan nagyvonaluan
méretezhet6, hogy az a beépitésre altaldban széba joheté minden épuletnél
elérien a kaputdél a hatso falig. A vonotag szereléskor olléval vagy fogoval
kénnyen roviditheté. Ezért a taldlmany szerinti kapu hajtomi konnyen
illesztheté sokféle épuletmérethez és kapumagassaghoz. A kapu hajtéminek
csak egy valtozatat kell legyartani és tarolni. Nem szukséges tovabba az ilyen
vonotag kenése.

Egy elényos kiviteli alakban a vondtagnak legaldbb a tovabbitéval
rendelkez6 aga szabadon van kifeszitve a hajtomi(i egység és az iranyvalté
berendezés kozott, vagyis nincsen megvezetve olyan szerkezeti elemekkel a
hajtomil egység és az iranyvaltdé berendezés kozott, amelyek az éplilethez
vannak rogzitve. A taldlmany szellemében egy ag akkor is szabadon
kifeszitettnek szamit, ha az csak a masik aghoz van vezetve. A masik,

tovabbitéval nem rendelkezé agnak nem kell szabadon kifeszitettnek lennie,



hanem futhat példaul egy vagy tobb gorgdn keresztul, hogy kulonésen hosszu
vonétagoknal csokkentse a tovabbitoval rendelkezé ag belogasat. El6nyosen
azonban a vonotag mindkét aga szabadon van kifeszitve. Ebben a Kkiviteli
alakban a kapu hajtomu kulonésen kevés alkatreszbdl all.

A tovabbité elényosen kizardlag a vondtag egy agaval, valamint a
kozbensé taggal van 6sszekotve. A tovabbitét pétldlagosan a vondtag masik
aga is megvezetheti. Ezaltal megakadalyozzuk a vonétag tul erds belégasat
anélkul, hogy azt kilonosen er6sen meg kellene feszitenunk.

Azért, hogy a kapu hajtémii automatikus kikapcsolasat érjuk el a kapu
legalabb egyik végallasaban, a vonétag legalabb egyik aga elényosen
rendelkezik egy kapcsolérésszel, amely azért van beszerelve, hogy a kapu
egyik végallasaban egy kapcsoldét mikodtessen. A kapcsold elénydosen a
hajtdmil egység hazadba van beépitve. El6nyods, ha mindkét agnak van
kapcsoldrésze, és két kapcsolé van eldiranyozva, hogy a hajtdmi egység a
kapu mindkét végallasadban automatikusan kikapcsoljon. A kapcsolorészek
elényosen a vonotag tetszéleges helyére felszerelhet6ek, vagy legalabbis
eltolhatéak. Ezutan nem jelent problémat, hogy a tovabbité altal megtett
szakaszt az adottsagokhoz, kilonosen a kapumagassaghoz illessziik.

Biztonsagi okokbdl alkalmazhaté vész-szétkapcsold, példaul ugy, hogy a
tovabbité és a kozbensé tag kozotti kapcsolédas oldhatéan van kialakitva. A
vész-szétkapcsolé elényosen egy kapuzartél egy vonokotélen keresztil
mikodtethet6. Ha a veész-szétkapcsolot mikodtetik, kivanatos, hogy a
kézbensé tag ne essen egyszerlien le, hanem a vonétag Ugy vezesse meg,
hogy a kozbensé tag kiindulasi helyzetbdl kiindulva, amelyikben a tovabbitoval
ossze van kotve, a vész- szétkapcsolé miikodtetése és a kapu elforditasa,
majd a kapu tovabbi, kiindulasi helyzetbe torténé elforditasa utan, ahol a kapu
a tovabbitdval 6ssze van kétve, visszavezethetd legyen. A kapu ezutan példaul
feszultségkiesésnél kinyithaté a vész-szétkapcsolé miikodtetése utan. Ekkor
csak a kozbensé tag mozdul el, mégpedig a vonétag mentén. Ha a kaput
manualisan Ujra becsukjak, a kozbens6 tag visszatér az eredeti helyzetbe. A

vész-szetkapcsold emellett elényosen ugy van kialakitva, hogy a tovabbité és a



kézbensd tag kozotti kapcsolat automatikusan Gjra létrejon, ha a tovabbitd és a
kézbensé tag felveszi az egymashoz viszonyitott eredeti helyzetét.

A kdzbensé tagnak elénydsen van egy megvezetd része és egy emeld
része, ahol az emelé rész a kapuval elfordithatéan 6sszekapcsolt kétkaru
emeléként van kialakitva, amelynek egyik karja elfordithatéan 6ssze van kotve
a megvezet6 résszel, és amelynek masik karjaval a kapu vész-
szétkapcsolasara szolgald 6sszekoté elem van 6sszekétve. Ezéaltal automatikus
zar-szétkapcsolashoz jutunk, mivel a kapu nyitasakor el6szor kifordul az emeld,
és azutan ez az Osszekoté elemen keresztil a kapuzarat mukodteti és
szétkapcsolja.

A vonétag megcsuszasa szempontjabdl kilénésen biztonsagos hajtomii
rendelkezhet harom, a vonotag befogadasara egy-egy vajattal ellatott
fogaskerékkel, amelyek lohere alakban vannak elrendezve és amelyeket a
vonotag mindig 180°-nal nagyobb mértékben olel korul. Ekkor elbnybsen a
harom fogaskerékbdl csak egyet hajtunk meg, és ezt a fogaskereket a vonotag
lehetSleg szélesen, példaul 300°-ban koruloleli.

A taldlmany egy kiviteli alakjat a tovabbiakban vazlatos abrak alapjan
kozelebbrél ismertetjik, ahol az

1. abra egy garazs fiiggéleges hosszanti metszete, amelybe egy
talalmany szerinti kapu hajtémi van beszerelve, a

2. abra az 1. abra Il tartomanya felnagyitva, a

3. &bra az 1. abra Il tartomanya felnagyitva, a

4. abra a 3. abra V-1V részmetszete, az

5. abra egy kiviteli alak 3. abranak megfelels részlete, és a

6. dbra az 5. abra szerinti kiviteli alak 2. abranak megfelel6 részlete.

Az 1. abra egy 10 kaput abrazol, ebben a kiviteli alakban merev,
billentheté 11 kapulappal és egy 14 kerettel, amely az épullet szilard
alkotérésze. Abrazolva van tovabba egy garazs 15 kapuszemoldoke, 16
mennyezete és hatulsé 17 fala. A 14 keret folott kézvetlenul egy iranyvalté 20
berendezés van a 15 kapuszemoldokre erdsitve. A hatulsé 17 falra egy 31
hazzal rendelkez6 30 hajtomi egység van két 32, 33 szerel6elemmel

felerésitve.



Az iranyvalté 20 berendezés és a 30 hajtomi kozott az 1. és 2. dbraknak
megfeleléen egy redényhizé hevederbdl allé 40 vondtag fut korbe, amely
rendelkezik egy also6 41 résszel és egy felsé 42 résszel. Az als6 41 agra egy 43
kapcsolorész, a fels6 42 agra egy 44 kapcsolorész van erésitve. A 40 vondtag
alsé 41 agara ezen kivil egy 50 tovabbité van erésitve (2. és 3. 4bra). Az alsé
41 ag egy kozbensé 60 tagon keresztil 6ssze van kotve a 11 kapulap egy felsé
peremével. A kdzbens6 60 tag rendelkezik egy megvezetd 70 résszel és egy
80 emelbrésszel.

Az iranyvalté 20 berendezés a 2. abranak megfeleléen rendelkezik egy
tarto 21 tartdelemmel, és az egy 22 tengellyel, amelyre egy 23 gorgé van
forgathatéan elhelyezve.

A megvezetd 70 résznek van egy 71 megvezetbhaza, amely korllzarja
az 50 tovabbitét. A 71 megvezetShazban egy 72 retesz van eltolhatéan
elhelyezve, amely az 50 tovabbitdé egy korilfuté 55 hornyaba akaszkodik. A 72
reteszt egy 77 rugo felfelé terheli, amely a bemutatott példaban csavar-
nyomorugd, amely a 72 retesz 73 kivagasaban helyezkedik el, és alsé részén a
71 megvezetbhazra, fels6 részén a 72 retesz 73 kivagasara tamaszkodik. A 72
retesszel egy szétkapcsold 75 emel6 van egy 74 tengelyen Keresztul
Osszekapcsolva. A szétkapcsold 75 emelé egyenes végszelvénye a 71
megvezetéhaz fellletére tamaszkodik. A szétkapcsold 75 emel6 78 furatan
keresztul egy 90 vonokotél vezet egy nem abrazolt, a 11 kapulap
szétkapcsolasara szolgalé zarhoz.

A megvezetd 70 rész végul rendelkezik egy 79 tengellyel, amely a 80
emelérész egy 83 hosszlyukdba akaszkodik. A 80 emelérész kétkaru 81
emeléként van kialakitva, amelynek felsé 82 emel6karja a 83 hosszlyukban
vegzodik. Az alsé 85 emelbkar rendelkezik egy 86 csapszeggel, amely koré
egy vonokotélkéent kivitelezett 6sszekété 91 elem hurka van fektetve. Az
Osszekoté 91 elem a 86 csapszegtdl a 11 kapulap emlitett zarjahoz fut. A 81
emelS egy 84 tengellyel egy 13 tartéelemre van elfordithatéan elhelyezve. A 13
tartéelem a 11 kapulap 12 szelvényével szilardan ossze van koétve.

A 3. abra tovabbi részleteket mutat, ahol a 40 vonoétag kotélként van

kivitelezve. A 44 kapcsoldrész egy itt mikro-nyomoékapcsoloként kivitelezett, és



a 31 hazban rogzitett 34 kapcsolot miikodtethet. A 40 vondtag egy elsé 36
segédkeréken, egy 35 hajtokeréken, és egy masodik 37 segédkeréken van
atvezetve. A 35, 36 és 37 kerekek fogaskerekek és Iohere alakban vannak
elrendezve. A 35 hajtokerék a 39 fogaival beakaszkodik a 36 és 37
segédkerekekbe, amelyek azonban egymashoz nem kapcsolédnak. Amint az a
4. abran a 35 hajtokerék példajan lathato, a 39 fogak rendelkeznek a 40
vonotagot megvezets kdzepsé 38 horonnyal, amely azonban csak olyan mély,
hogy a 39 fogak benyomddjanak a 40 vondétagba, vagyis azzal alakkal zaré
kapcsolatot képezzenek.

A 40 vonétag 180°-nal nagyobb mértékben koruifogja a 36, 37
segédkerekeket, és a 35, 36, 37 kerekek kozel egy egyenl6 oldalu haromszog
sarkain torténé elrendezése miatt, a 35 hajtokereket kézel 300°-ban.

Az 50 tovabbitdé sulyzé alakban van kialakitva, és két, lényegében
azonosan megformalt 51 és 52 fele van, amelyek 53 és 54 csavarokkal vannak
egymassal osszekotve. Az 50 tovabbité rendelkezik egy korbenfuté, meredek
oldalfala 55 horonnyal, amelynek itt Iényegében négyszogletes
keresztmetszete van. Az 50 tovabbité 56 és 57 oldala kénuszosan le van
ferditve. A 3. abra szerint az 50 tovabbitonak minkét oldalan egy 58 és 59
beakasztéfile van. Az 58 beakasztofilbe a 40 vondtag egy 47 tartovillaja
akaszkodik.

Az 5. és 6. abrakon a 40 vondtag ismét redényhuzé hevederbdl all,
amelynek 45 és 46 végei egymassal atlapoléodnak. Az 50 tovabbitdé minkét fele
az atlapolédasi tartomanyban van a 40 vondtagra helyezve. Az 53 és 54
csavarokkal, amelyek a 40 vondétag minkét 45 és 46 végén athatolnak, a 40
vonodtag biztonsagosan egy végtelen szalagga van 6sszeillesztve. A 35, 36, 37
kerekek nem kulonbéznek a 3. abran mutatottaktdl, nem kell azonban 38
horonnyal rendelkeznilk. Oldalsé peremek vagy hasonléok vannak
eléiranyozva, amelyek biztositjak, hogy a 40 vonétag ne csusszon le a 35, 36,
37 kerekekrdl.

Amikor a kaput a kapu hajtémiinek ki kell nyitnia, egy a 30 hajtomdi
berendezéshez tartozé elektromotor keril Uzembe egy kapcsoloval vagy

tavvezérléssel ugy, hogy a 35 hajtokereket az 6ramutato iranyaba hajtja. A 40



vondtagon keresztil az 50 tovabbité a 2. abran jobbra mozdul el. Mivel a 72
retesz az 50 tovabbité korbenfutd 55 hornyaba akaszkodik, a megvezetd 70
rész szintén jobbra mozog. A 79 tengelynek a 83 hosszlyukba akaszkodasan
keresztlil el6szor a 81 emel6 a 2. abran mutatott figgdleges helyzetébdl
oramutatd iranyaban elfordul. Ezaltal hizast gyakorlunk az 6sszekoté 91
elemre, és ezzel a 11 kapulap zarja szétkapcsolédik. A 11 kapulap az 50
tovabbito tovabbi jobbra torténd elmozdulasanal az 6ramutaté iranyaban nyitott
allasba fordul. A 44 kapcsolorész ugy van a fels6 42 agra erésitve, hogy az
muikodteti a 34 kapcsolét, amikor a 11 kapulap eléri nyitott allasat. Az
elektromotor ekkor megall.

Nyitott 11 kapulap zarasadhoz az elektromotor a nyitaskori irannyal
ellentétesen kerdl inditasra. Az 50 tovabbitd ekkor az 1. abran balra mozog, és
a 11 kapulap azonnal elfordul az éramutaté iranyaval eIIentétésen, amig a 11
kapulap fuggdleges helyzetet vesz fel. Az 50 tovabbité tovabbi balra torténé
mozgasaval a megbillent 81 emeld is visszavezetddik fuggéleges kiindulasi
helyzetébe az 6ramutaté iranyaval ellentétesen. Ekkor az 6sszekoté 91 elemen
lévé huzofeszultség megszinik, ugy hogy a 11 kapulap zarja be tud reteszelni,
és a 11 kapulapot bezarja. A 43 kapcsolérész az alsé 41 agon ugy van
rogzitve, hogy az egy kapcsolét miikodtet (nincs abrazolva), amikor mind a 11
kapulap, mind a 81 emeld fuggdleges helyzetet vett fel. Az elektromotor ekkor
megall.

A 11 kapulap manudlis nyitdsahoz, példaul aramkimaradaskor vagy
mukodési zavarnal, a 90 vondkotélen manuélisan egy kulccsal kireteszelt zar-
szétkapcsolé fogantyuval huzast fejtunk ki. A 79 tengely koré fektetett 90
vonokotél a szétkapcsold 75 emelét az dramutatd iranyaba billenti. Mivel a
szétkapcsolo 75 emelé egyenes 76 végszelvénye a 71 megvezetdhazra
tamaszkodik, a 72 retesz lefelé, a 77 rugd ellenében huzodik, és kioldodik a 72
retesznek az 50 tovabbitdé korbenfuté 55 hornyaba torténé akaszkodasa. Ha a
11 kapulapot manualisan, példaul a zar-szétkapcsol6 fogantyu meghuzasaval
nyitjuk, akkor a 71 megvezetdhaz az 50 tovabbitotol elvalik, és az alsé 41 ag

mentén elcsuszik. A 71 megvezetbhaz szintén problémamentesen a 43



kapcsolorész folé tolhatd, mivel az utébbinak mindkét oldala kénuszosan le van
ferditve. Az 50 tovabbité a 11 kapulap manudlis nyitasanal nem mozog.

Ha a manualisan kinyitott 11 kapulapot ismét kézzel zarjuk, akkor a 71
megvezetéhaz az alsé 41 ag mentén az 50 tovabbitdhoz csuszik. Az 50
tovabbitd leferditett 56 oldala miatt a 71 megvezetéhaz az eredeti helyzetbe
nyomodik, ahol kérulfogja az 50 tovabbitot. A 72 reteszt az 50 tovabbito
leferditett 56 oldala, és az arra kapcsolédé hengeres tartomany a 2. abran
lefelé nyomja, és amikor az 50 tovabbitdé és a 71 megvezetShaz eléri eredeti
elrendezédését, a 72 retesz a 77 rugd hatasaként az 50 tovabbité korbenfuté
55 hornyaba csapodik. A szétkapcsold 75 emelét nem kell miikédtetni. A 11

kapulapot ezutan ismet automatikusan lehet nyitni a kapu hajtomtivel.
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Szabadalmi igénypontok

1. Kapu hajtom( éplleten 1évé kapu szdmara az éplletre felszerelt
iranyvaltd berendezéssel, az épuletre az iranyvaltd berendezéstsl tavol
felszerelt hajtomii egységgel, az iranyvalté berendezés és a hajtdémii egység
kozott a zart kapu sikjara lényegében merdleges korbenfuté vondtaggal,
amelynek egy elsé aga egy tovabbitéval van ellatva, valamint a tovabbitot a
kapuval 6sszekoté kézbensé taggal, azzal je | | e m e z v e, hogy a tovabbito
(50) és ezen keresztll a kbzbensé tag (60) kizarélag a vonoétag (40) altal van
megvezetve.

2. Az 1. igénypont szerinti kapu hajtoémi, azzal jellemezve, hogy a
vonotagnak (40) legalabb a tovabbitéval (50) ellatott aga (41) szabadon van
kifeszitve a hajtom(i egység (30) és az iranyvalté berendezés (20) kozott.

3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti kapu hajtémd, azzal jellemezve, hogy
a tovabbitd (50) kizarolag a vonétag (40) egyik agaval (41), valamint a
kozbensd taggal (60) van 0sszekotve.

4. Az 1-3. igénypontok barmelyike szerinti kapu hajtémii, azzal
jellemezve, hogy a kbzbensS tag (60) a vondtag (40) egyik aganak (41)
tovabbitéjaval (50) van dsszekotve, és a vondtag (40) masik aga (42) altal meg
van vezetve.

5. Az 1-4. igénypontok barmelyike szerinti kapu hajtomi, azzal
jellemezve, hogy a vondtag (40) legalabb egyik aga (41, 42) rendelkezik egy
kapcsoloresszel (43, 44), amely ugy van felszerelve, hogy a kapu (10) egyik
véghelyzetében egy kapcsolot (34) muikodtessen.

6. Az 1-5. igénypontok barmelyike szerinti kapu hajtomi, azzal
jellemezve, hogy a tovabbité (50) és a kdzbensé tag (60) kozotti kapcsolodas
egy szétkapcsolo berendezéssel (71, 75, 77) oldhatéan van kialakitva.

7. A 6. igénypont szerinti kapu hajtomi, azzal jellemezve, hogy a
kozbenss tagot (60) a vondtag (40) ugy vezeti meg, hogy a kdzbensé tag (60)
egy kiindulasi helyzetbdl kiindulva, amelyben &ssze van kétve a tovabbitéval
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(50), a szétkapcsold berendezés (71, 75, 77) mikodtetése és a kapu (10)
elforditasa utan a kapu (10) tovabbi elforditasaval ismét visszavezetheté a
kiindulasi helyzetbe.

8. Az 1-7. igénypontok barmelyike szerinti kapu hajtémd, azzal
jellemezve, hogy a kdzbensé tag (60) rendelkezik egy megvezetd résszel (70)
és egy emelérésszel (80), ahol az emelérész (80) a kapuval (10) elfordithatéan
Osszekapcsolt kétkaru emeléként (81) van kialakitva, amelynek egyik karja (82)
a megvezetd résszel (70) elfordithatéan van 6sszekotve, és amelynek masik
karjaval (85) a kapu (10) szétkapcsolasara egy 0Osszekoté elem (91) van
osszekotve.

9. Az 1-8. igénypontok barmelyike szerinti kapu hajtomd, azzal
jellemezve, hogy a hajtomi egység (30) harom kerékkel (35, 36, 37)
rendelkezik, amelyek a vonoétag (40) befogadasara egy-egy vajattal (38)
vannak ellatva és I6here alakban vannak elrendezve, valamint amelyeket a
vonotag (40) 180°-nal nagyobb mértékben korilfog.

10. Az 1-9. igénypontok barmelyike szerinti kapu hajtomd, azzal
jellemezve, hogy a hajtdbmii egyseg (30) fogaskerekekkel (35, 36, 37)
rendelkezik, amelyek fogai (39) benyomddnak a hevederbél, kotélbdl, vagy

hasonldbdl kialakitott vonétagba (40).

(5 lap rajz, 6 abra)
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