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(57) Anotace:
V pritb&hu celého pohybu schodistoveého vytahu po vodicich
kolejnicich (2, 3) se alespoii jednim thlovym ¢idlem priib&€ng
snimé velikost vychyleni nosného télesa (12) valetku (4, 6)
hnaci jednotky (M1) ze svislé roviny, a na zaklad€ tohoto
vychyleni se vytvéki velikostn& odpovidajici fidici signal,
kterym se Fidi délka stabiliza¢ni jednotky (13) prepravni
ploginy (11) schodistového vytahu. Hnaci jednotka (M1) je
spolu se svymi valecky (4, 6) uspofadana v nosném
t&lese (12), na kterém je vykyvng, s vyhodou v ose otafeni
hnaciho valecku (4), uloZen rdm (10) schodistového vytahu a
které je prostfednictvim kloubu spojeno, v rovin€ kolmé na
podélné osy valecki (4, 6), s jednim koncem stabiliza¢ni
jednotky (13), jejiZ druhy konec je pres kloub pfipojen na
ram (10) schodiitového vytahu, pfi¢emz stabilizatni jednotka
(13) je napojena na alespoii jedno thlové ¢idlo, pro sniméni
velikosti vychyleni nosného télesa (12) ze svislé roviny.
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Zpusob udriovani vodorovné polohy piepravni ploSiny schodistového vytahu a zafizeni
k provadéni tohoto zpiisobu

Oblast techniky

Vynalez se tykéd jednak zplisobu udrzovani vodorovné polohy piepravni plosiny schodi$tového
vytahu, pojizd&jiciho prostifednictvim své hnaci jednotky s valecky po jedné z vodicich kolejnic
upevnénych na jednom z obvodi schodisté a kopirujicich jeho prostorovy a vyskovy profil
a jednak zafizeni k realizaci tohoto zptisobu.

Dosavadni stav techniky

V soucasnosti existuje technické feSeni pfepravnich systémit pro schodi$tové vytahy, které jsou
upevnény na sténach. Schodiitové vytahy by mély byt vyhodné vedeny tak, aby prochazely nad
vodorovnymi priichody, podél rozSifeni schodiSt” a ostrymi zatd¢kami. Z tohoto divodu jsou
nejCastéji pouzivané schodistové vytahy zhotoveny tak, aby byly nepoddajné pohanény
a v tomto smyslu stabilizované vedeny jak na hornich, tak i dolnich vodicich kolejnicich, jeZ jsou
obvykle uplatiiovany ve vodicim systému. Proto musi mezi témito kolejnicemi existovat vztah
presné rovnobéZnosti, pficemz na sténé podél schodisté je nad jednou kolejnici pfipevnéna druhé
kolejnice. Tento druh vodiciho systému zpravidla zahrnuje takovy postup, kdy je vlastni
schodisté nejdfive vyméfeno s ohledem na koordinovany systém, nasledné je takovy specificky
systém specialné vyroben ve vyrobnim provozu a kone¢né je namontovan na sténu podle
schodisté s potiebnou presnosti. Takovy postup je ovlivnén okolnostmi a zpravidla zahrnuje
né€kolik navitév mechaniki a vyZaduje pozdéjsi sefizovani, aby cely systém schodist'ového
vytahu fungoval podle o&ekavani. Priklad takového schodiStového vytahu popisuje
WO 92/14673.

EP-A-0143737 popisuje schodidtovy vytah, jenz ma dvé vodici kolejnice na rozdilnych
urovnich a jehoZ vedeni na obou téchto kolejnicich vyzaduje presné konstrukéni Feseni
a instalaci v8ech dili tvoficich soucasti systému.

DE-A-3 934 431 popisuje schodiStovy vytah, ktery vyuzivd pouze jednu nosnou nebo vodici
kolejnici. Drzadlo nebo sedadlo se mize pohybovat podle této kolejnice. V pfipadé tohoto
zafizeni je problém rovnobézného vedeni kolejnic a nepoddajného pohonu vylouden. Je pravda,
Ze zafizeni popsané v tomto dokumentu je pfikladné jednoduché, ale pfi pfepravé podle schodiité

bude mit sedici osoba pravdépodobné pocit nebezpeli a nestability. Poloha t&Zzist¢ nikladu
a vytahového zafizeni musi byt vzdy pfimo pod bodem zavéseni.

Podstata vynalezu

Hlavnim cilem ptihlaSovaného vynalezu je poskytnout techniku s vysokym stupném bezpe&nosti,
ktera umozni pohodiny provoz schodistového vytahu na pfepravnim systému, jenZ je pfipevnén

ke sténé a ktera rovnéz fesi zataceni v takovych mistech, kde schodi§té méni sviij smér a kde je
schodisté velmi strmé.

VySe uvedeného cile se dosdhne jednak zpusobem udrZovani vodorovné polohy pfepravni
jedné zvodicich kolejnic upevnénych na jednom zobvodi schodisté a kopirujicich jeho
prostorovy a vyskovy profil, podle tohoto vynalezu, jehoZ podstata spociva v tom, Ze v priibé¢hu
celého pohybu schodi$tového vytahu po vodicich kolejnicich se alespoii jednim dhlovym ¢idlem
prubézné snima velikost vychyleni nosného télesa valeckt hnaci jednotky ze svislé roviny a na
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zaklad& tohoto vychyleni se vytvafi velikostné odpovidajici Fidici signal, kterym se Fidi délka
stabilizani jednotky prepravni plosiny schodidtového vytahu a jednak zafizenim pro realizaci
tohoto zplisobu, tvofenym prepravni ploSinou, upravenou pevné na svislém rdmu, jenZ je spojen
s valeCky opatienou hnaci jednotkou, uréenou pro zajisténi pojezdu rdmu schodidtového vytahu
po vodicich kolejnicich, jehoz podstata spo&iva vtom, Ze hnaci jednotka je spolu se svymi
valegky uspofadana v nosném télese, na kterém je vykyvng, s vyhodou v ose otaceni hnaciho
valetku, uloZen ram schodisfového vytahu a které je prostfednictvim kloubu spojeno v roviné
kolmé na podélné osy valetku s jednim koncem stabilizaéni jednotky, jejiz druhy konec je pies
kloub pfipojen na ram schodiitového vytahu, pti¢emz stabilizaéni jednotka je napojena na
alespori jedno thlové &idlo pro sniméni velikosti vychyleni nosného télesa ze svislé roviny.

Podstatou zafizeni podle tohoto vynalezu je dale to, Ze je opatieno druhou hnaci jednotkou
s valegky, ktera je s hnaci jednotkou spojena jednosmérné otonym zavésem, jehoz podélna osa
protina podélné osy vodicich kolejnic, pfi¢emz styény povrch alespoti jednoho z hnacich valegki
hnacich jednotek je opatfen vrstvou se zvySenym koeficientem tfeni a kazda dvojice valecku je,
pro zajisténi jejich odpovidajiciho pitlaku k horni vodici kolejnici, opatfena pruznym prvkem.

Ve vyhodném provedeni pak zdvés sestivd ze dvou &asti, znichZ prvni Cist je upravena
v prostoru nad horni vodici kolejnici a druha Cast je upravena v prostoru pod horni vodici
kolejnici, pfi¢emZ na vodici kolejnici jsou upraveny indikatory tirovné a na nosném télese nebo
ramu schodiStového vytahu snimaci &idla k jejich detekci, napojend na hnaci jednotky pro
zajisténi sniZeni rychlosti schodiitového vytahu pfi jeho ndjezdu na ohybové dseky vodicich
kolejnic.

Vyhodou tohoto feseni je zejména to, Ze hnaci Ustroji ma zdvojeny mechanismus motoru, aby
byl zachovan provoz zafizeni i v tom pfipadé, kdy dojde k poruse jednoho z motori, a to Ze
nevyZaduje ndkladna a sloZitd vymé&fovani a specidlni vyrobu, nebot’ pfi instalaci se vyuzivaji
ohybané a kalibrované trubkové dily, které se spojuji pfimo na misté za pomoci specialnich
tlaénych ndastroji. Pruzné pfitlatovani valeckd hnaciho stroji ke kolejnicim pfitom zajistuje
jejich stalou vzajemnou polohu, takZe za Zadnych okolnosti se nemohou véleCky dostat tak
daleko od sebe, aby vzniklo nebezpeti, ze dojde ke ztraté dotyku hnaciho zafizeni schodistového
vytahu s vodicimi kolejnicemi.

Tim, Ze se zavé3eni vykyvné vychyluje pravé v jednom sméru, je zlepSena stabilita pfepravni
ploiny pfi prichodu pfimych useku vodiciho systému. To je dillezité zejména tehdy, kdyZ vytah
neni zatiZzen a tlak mezi vale€ky a vodicimi kolejnicemi je tudiz minimalni.

Vyhodou zatizeni je déle to, Ze u ného nehrozi nebezpeli uvaznuti uprostfed schodisté, bez
jakékoli moZnosti pohybovat se nahoru nebo doli. Dojde-li k pferuSeni dodavky elektrické
energie, je moZno s vytahem sjet doli s pomoci ruéniho ovlddani vytahu a/nebo s pomoci
hnaciho zafizeni vytahu, které se pfipoji na elektricky proud z baterie.

Hnaci prostiedky schodistového vytahu jsou také vybaveny na sob€ nezavislou zipadkou, tj.
zafizenim, které se uvolni, kdyZ rychlost jizdy smérem doli pfekro¢i piedem stanovenou
pfiméfenou hodnotu. Zapadka mechanicky uchopi horni kolejnici a zastavi vytah pfiblizn€ 5 cm
od momentu prekrodeni fedené pfiméfené rychlosti. V pfikrych usecich vodiciho systému mize
byt zipadkovy mechanismus sefizen tak, aby po uvedeni do Cinnosti zastavil vytah ve
vzdalenosti 2 aZ 3 cm.
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Piehled obrazki na vykrese

Vynaélez bude nasledné popséan podle rozboru piikladu s odkazem na pfipojeny vykres, na némz
znazoruje

obr. 1 schématicky ¢ast schodistového vytahu podle pfihlaSovaného vynédlezu z pohledu zevnitf,
tj. naptiklad z pohledu od stény schodisté ve vodorovné poloze vodiciho systému, obsahujiciho
dolni kolejnici a horni kolejnici, kdy ploSina, ktera je upravena naptiklad pro invalidni vozik, je
ve vodorovné poloze,

obr. 2 pohled podobajici se pohledu na obr. 1, ale stim rozdilem, Ze vtomto piipadé je
schodistovy vytah ve svazujicim se useku vodiciho systému, pfiCemz ploSina stile udrzuje
vodorovnou polohu,

obr. 3 schématicky pohled na tfi rozdilné polohy schodi$tového vytahu na vodicim systému, kdy
toto provedeni schodistového vytahu vyuziva zafizeni v podobé sedadla pro pfepravu sedici
osoby, kterd nepouziva invalidni vozik.

Obr. 4 pak predvadi zadni ¢ast schodiStového vytahu, jenz ma vykyvné pfipojené tandemové
hnaci zafizeni a jehoz posuvny mechanismus propojuje tandemové hnaci zafizeni se
schodi§tovym vytahem.

Na obr. 5 je pak znazornén schématicky pohled shora na tandemové hnaci zafizeni a schodi§tovy

vytah, ktery najizdi do v podstaté vodorovného zataejiciho useku horni kolejnice tvofici ¢ast
vodiciho systému, pfi¢emz z diivodi jasnosti jsou vynechana hnaci zafizeni.

Priklady provedeni vynalezu

Obr. 1 je schématicky pohled zezadu na schodistovy vytah majici tandemové hnaci zafizeni 1,
které premistuje schodi$tovy vytah na vodicim systému, jenz se sklada ze dvou kolejnic 2, 3.
Tandemové hnaci zafizeni 1 ma za sebou umisténé dvé motorové hnaci jednotky M1, M2, které
vzdy obsahuji dva hnaci valecky 4, S a dva opaéné umisténé pritlaéné valecky 6, 7. Prenaseni
otaCivého pohybu z hnacich jednotek M1, M2 na hnaci valeCky 4, 5 je zaji§téno vloZenim
vyhodnych prevodi. Hnaci jednotky M1, M2 jsou spojeny ,pferuSenym otoénym zavésem 8§,
jehoz podélna osa protina stfed podélné osy vodiciho systému.

Hnaci valecky 4, 5 se dotykaji horni vodici kolejnice 2 a jeden nebo nékolik svislych
véleCkovych prostfedkii 9 schodistového vytahu spolivaji na dolni vodici kolejnici 3.
Schodi$tovy vytah ma zadni svisly ram 10, ktery nese na své dolni &asti pfepravni plosinu 11.
Schodistovy vytah ma vykyvné nosné téleso 12, které je pripojeno k prvni hnaci jednotce M1 na
pfislusnych hnacich a pfitlaénych véle€cich 5, 7, 4, 6. Mechanicka stabilizaéni jednotka 13 ma
posouvaci motor 13a pro nati¢eni nosného télesa 12 tak, aby prepravni ploina 11 byla vzdy ve
vodorovné poloze. Je dilezité, ze oba hnaci valecky 4, 5 a oba pritlatné valecky 6, 7
tandemovych hnacich jednotek M1, M2 pojedou po plynulém a stejném povrchu horni vodici
kolejnice 2, ¢imz je vyloucen vznik nepfijemné vnimaného Skubéni a otfasani. Toto sniZuje
riziko nahlého sniZeni styéného povrchu mezi hnacimi valecky 4, 5 pfitlaénymi valecky 6, 7
a vodicimi kolejnicemi 2, 3, jakoZ i riziko sklouzavani.

Tandemové hnaci zafizeni 1 ma otoCny zavés 8 vytvofen ze dvou &asti 8a, 8b. Toto konstruk&ni
feSeni umoziiuje prijezd schodistového vytahu ostrymi rohy pii souasném naklinéni jak
vodorovné, tak i svislé roviny. Prvni hnaci jednotka M1 bude vidy usilovat o udrzeni svislé
roviny, protoZe je pfipevnéna k ramu 10 pfepravni ploSiny 11, aviak druha hnaci jednotka M2 se
bude pfi najezdu do zatiCek vodiciho systému a pti jejich priijezdu podle potfeby vykyvné
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vychylovat. Toto se dé&e pifi udrzovani nutného tlaku vyvijeného hnacimi valecky 4, 5
a pfitlatnymi valecky 6, 7.

Na obr. 2 je pfedvedena situace, kdy se schodist'ovy vytah podle obr. 1 nachazi na svazujicim se
useku vodicich kolejnic 2, 3 a kdy stabiliza¢ni jednotka 13 zaji$t'uje nastaveni vodorovné polohy
pfepravni ploSiny 11 tim, Zze zvétSuje vzdalenost mezi vykyvnym pfipevnénim posouvaciho
motoru 13a na hnacim zafizeni 1 a svislym ramem 10. Cinnost stabiliza&ni jednotky 13 je fizena
thlovymi ¢idly (snimaci thld - nejsou predvedeny), kterd& mohou pracovat na principu
setrvacnosti. Mohou byt umisténa u schodi$t'ového vytahu. Jedno alternativni provedeni mize
mit setrvacnikové prostiedky se sk¥ini, v niz se kyvadlo uvede do pohybu v tom momentu, kdy se
schodistovy vytah vychyli ze své vodorovné polohy. Kyvadlo mize byt pfipojeno ke snima-
¢ovym prostiedkum, které mohou byt polojisténé (indukéni nebo kapacitni snimade). Takové
snimace jsou znamy a pro zku$eného odbornika v této oblasti techniky neexistuji potiZe pfi jejich
vybéru a uplatnéni v ramci této patentové prihlasky.

Sty€ny povrch alespoii jednoho z hnacich valeCka 4, 5 hnacich jednotek M1, M2 je opatfen
vrstvou se zvySenym koeficientem tfeni a kazda dvojice valeckt 4, 6 - 5, 7 je, pro zajiSténi jejich
odpovidajiciho pfitlaku k horni vodici kolejnici 2, opatfena pruznym prvkem, pfi¢emz prvni &ast
8a zavésu 8 je upravena v prostoru nad horni vodici kolejnici 2 a druha &ast 8b zavésu 8 je
upravena v prostoru pod horni vodici kolejnici 2.

Na vodici kolejnici 2, 3 jsou upraveny indikéatory irovné (neznazornéné) a na nosném télese 12
nebo ramu 10 schodidtového vytahu snimaci ¢idla k jejich detekci (téZ neznazornéna), napojena
na hnaci jednotky M1, M2 pro zaji$téni snizeni rychlosti schodistového vytahu pfi jeho ndjezdu
na ohybové useky vodicich kolejnic 2, 3.

Na obr. 3 je znazornén schématicky pohled na tfi polohy A, B, C schodistového vytahu na
vodicich kolejnicich 2, 3, jenZ je vybaven sedadlem misto pfepravni plosiny 11 pro pfevazeni
invalidnich vozikid, coZ znamena, Ze je uréen pro pfemistovani sedici osoby, kterd nepouziva
invalidni vozik.

Na obr. 4 je pfevedena zadni &ast schodi$tového vytahu, na které jsou tandemové hnaci jednotky
M1, M2 vykyvné pfipojeny k mechanické stabiliza¢ni jednotce 13 prostfednictvim vykyvného
nosného télesa 12, ktera je na své druhé strané pfipojena k svislému rdmu 10. Pohyblivé rameno
Y je tak zdvihano ucinkem sily vyvijené posouvacim motorem 13a, pfiCemz vysledkem a¢inku
této sily je nato€eni ramu 10 s pfepravni plosinou 11.

Obr. 5 znazortuje shora hnaci valecky 4, 5 tandemovych hnacich jednotek M1, M2, které najizdi
do téméf vodorovného zaticejictho se tseku horni vodici kolejnice 2, tvofici ¢ast vodiciho
systému. Hnaci jednotky M1, M2 zde nejsou pievedeny, aby byl pohled jasné;si. Svisly ram 10
je zavéSen na tandemovych hnacich jednotkich M1, M2 prostfednictvim vykyvného nosného
télesa 12, které jsou vyhodné napojeny na osu otaceni vidéiho a horniho hnaciho valecku 4.
RovnéZ je zde ukazano, jaké je asymetrické umisténi pferuSeného otoéného zavésu 8§ a jak jeho
osa prochazi stfedem vodici kolejnice 2. Zavésové dily 14a a 14b sotvory jsou umistény
asymetricky a prochazeji jak nad, tak i pod vodici kolejnici 2.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zpisob udrzovani vodorovné polohy prepravni ploSiny (11) schodi$tového vytahu,
pojizdéjiciho prostiednictvim své hnaci jednotky (M1) s valecky (4, 6) po jedné z vodicich
kolejnic (2, 3), upevnénych na jednom zobvodu schodiité a kopirujicich jeho prostorovy
avyskovy profil, vyzmacujici se tim, Ze vpribéhu celého pohybu schodidtového
vytahu po vodicich kolejnicich (2, 3) se alespoi jednim Ghlovym ¢idlem pribézné snima velikost
vychyleni nosného télesa (12) valecku (4, 6) hnaci jednotky (M1) ze svislé roviny, a na zakladé
tohoto vychyleni se vytvari velikostné odpovidajici fidici signal, kterym se fidi délka stabiliza&ni
jednotky (13) pfepravni plosiny (11) schodistového vytahu.

2. Zatizeni k provadéni zpisobu podle naroku 1, tvofené prepravni plosinou (11), upravenou
pevné na svislém ramu (10), jenZ je spojen s valeCky (4, 6) opatfenou hnaci jednotkou (M1),
uréenou pro zajiSténi pojezdu ramu (10) schodistového vytahu po vodicich kolejnicich (2, 3),
vyznadujici se tim, Ze hnaci jednotka (M1) je spolu se svymi vileCky (4, 6)
uspofadana v nosném télese (12), na kterém je vykyvné€, svyhodou v ose oti¢eni hnaciho
valeCku (4), ulozen ram (10) schodistového vytahu a které je prostfednictvim kloubu spojeno,
v rovin€ kolmé na podélné osy valecki (4, 6), s jednim koncem stabilizaéni jednotky (13), jejiz
druhy konec je pies kloub pfipojen na ram (10) schodistového vytahu, pfi¢emz stabiliza&ni
jednotka (13) je napojena na alespont jedno whlové &idlo, pro snimani velikosti vychyleni
nosného télesa (12) ze svislé roviny.

3. Zafizeni podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze je opatieno druhou hnaci
jednotkou (M2) s vale€ky (5, 7), ktera je s hnaci jednotkou (M1) spojena jednosmémé oto&nym
zav€sem (8), jehoz podélna osa protind podélné osy vodicich kolejnic (2, 3), pfiemZ styény
povrch alespoii jednoho z hnacich vale¢ki (4, 5) hnacich jednotek (M1, M2) je opatfen vrstvou
se zvySenym koeficientem tfeni a kazda dvojice valeckd (4, 6 - 5, 7) je, pro zajisténi jejich
odpovidajiciho pritlaku k horni vodici kolejnici (2), opatiena pruznym prvkem.

4. Zafizeni podle naroku 3, vyznadujici se tim, Ze zavés (8) sestidva ze dvou &asti
(8a, 8b), z nichZ prvni &ast (8a) je upravena v prostoru nad horni vodici kolejnici (2) a druha &ast
(8b) je upravena v prostoru pod horni vodici kolejnici (2).

S. Zafizeni podle narokii 2 a3, vyznacujici se tim, Ze na vodici kolejnici (2, 3)
Jjsou upraveny indikétory Girovné a na nosném télese (12) nebo ramu (10) schodistového vytahu
snimaci €idla k jejich detekci, napojend na hnaci jednotky (M1, M2), pro zaji§téni sniZeni
rychlosti schodiStového vytahu pfi jeho ndjezdu na ohybové useky vodicich kolejnic (2, 3).

4 vykresy
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