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(54)实用新型名称

铁路货车防护装置

(57)摘要

本实用新型涉及防护装置领域，尤其是铁路

货车防护装置。该防护装置包括扶手、门框、锁门

机构，该防护装置由两个相互对称的扶手和一个

门框组成，门框一侧与一个扶手铰接在一起，门

框另一侧通过锁门机构与另一个扶手连接在一

起，两个扶手固定连接在铁路货车上。该实用新

型通过将防护装置设置成扶手和门框的分体结

构，利用门框的开合，来方便工作人员跨越不同

车体。通过锁门机构可以将扶手和门框进行锁

定。
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1.一种铁路货车防护装置，其特征是，包括扶手（1）、门框（2）、锁门机构（3），该防护装

置由两个相互对称的扶手（1）和一个门框（2）组成，门框（2）一侧与一个扶手（1）铰接在一

起，门框（2）另一侧通过锁门机构（3）与另一个扶手（1）连接在一起，两个扶手（1）固定连接

在铁路货车上。

2.根据权利要求1所述的铁路货车防护装置，其特征是，所述门框（2）由两根横杆和两

根竖杆组成，两个横杆相互平行，两根竖杆相互平行，横杆与竖杆相互垂直，两根竖杆焊接

固定在两根横杆之间。

3.根据权利要求1所述的铁路货车防护装置，其特征是，所述扶手（1）为L形杆体。

4.根据权利要求1或3所述的铁路货车防护装置，其特征是，所述扶手（1）为圆钢，扶手

（1）的端头开口处固定有堵板。

5.根据权利要求1所述的铁路货车防护装置，其特征是，所述门框（2）通过折页（4）与扶

手（1）铰接在一起。

6.根据权利要求1所述的铁路货车防护装置，其特征是，所述扶手（1）上固定有数根扶

手支柱（5）。

7.根据权利要求1所述的铁路货车防护装置，其特征是，所述扶手（1）底部固定有扶手

支座（6），扶手支座（6）固定在铁路货车上。

8.根据权利要求1所述的铁路货车防护装置，其特征是，所述锁门机构（3）为插销。
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铁路货车防护装置

技术领域

[0001] 本实用新型涉及防护装置领域，尤其是铁路货车防护装置。

背景技术

[0002] 现有铁路货车防护装置一般在车辆的两端或者四周布置栏杆，栏杆装置为焊接一

体式结构。栏杆装置由锻造支座、扶手和扶手支柱组焊为一体，整体焊接在车体上。其主要

作用在车辆运用、维护、使用过程中对工程人员起到保护作用，防止人员从车辆上滑落。但

是现有的防护栏杆会妨碍工作人员，从一辆车体跨入到另一辆车体。

实用新型内容

[0003] 为了克服现有的铁路货车防护装置会妨碍工作人员跨越不同车体的不足，本实用

新型提供了铁路货车防护装置。

[0004] 本实用新型解决其技术问题所采用的技术方案是：一种铁路货车防护装置，包括

扶手、门框、锁门机构，该防护装置由两个相互对称的扶手和一个门框组成，门框一侧与一

个扶手铰接在一起，门框另一侧通过锁门机构与另一个扶手连接在一起，两个扶手固定连

接在铁路货车上。

[0005] 根据本实用新型的另一个实施例，进一步包括所述门框由两根横杆和两根竖杆组

成，两个横杆相互平行，两根竖杆相互平行，横杆与竖杆相互垂直，两根竖杆焊接固定在两

根横杆之间。

[0006] 根据本实用新型的另一个实施例，进一步包括所述扶手为L形杆体。

[0007] 根据本实用新型的另一个实施例，进一步包括所述扶手为圆钢，扶手的端头开口

处固定有堵板。

[0008] 根据本实用新型的另一个实施例，进一步包括所述门框通过折页与扶手铰接在一

起。

[0009] 根据本实用新型的另一个实施例，进一步包括所述扶手上固定有数根扶手支柱。

[0010] 根据本实用新型的另一个实施例，进一步包括所述扶手底部固定有扶手支座，扶

手支座固定在铁路货车上。

[0011] 根据本实用新型的另一个实施例，进一步包括所述锁门机构为插销。

[0012] 本实用新型的有益效果是，该实用新型通过将防护装置设置成扶手和门框的分体

结构，利用门框的开合，来方便工作人员跨越不同车体。通过锁门机构可以将扶手和门框进

行锁定。

附图说明

[0013] 下面结合附图和实施例对本实用新型进一步说明。

[0014] 图1是本实用新型的结构示意图；

[0015] 图中1.  扶手，2. 门框，3.  锁门机构，4. 折页，5.  扶手支柱，6.  扶手支座。
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具体实施方式

[0016] 图1是本实用新型的结构示意图，本实用新型解决其技术问题所采用的技术方案

是：一种铁路货车防护装置，包括扶手1、门框2、锁门机构3，该防护装置由两个相互对称的

扶手1和一个门框2组成，门框2一侧与一个扶手1铰接在一起，门框2另一侧通过锁门机构3

与另一个扶手1连接在一起，两个扶手1固定连接在铁路货车上。门框2由两根横杆和两根竖

杆组成，两个横杆相互平行，两根竖杆相互平行，横杆与竖杆相互垂直，两根竖杆焊接固定

在两根横杆之间。扶手1为L形杆体。扶手1为圆钢，扶手1的端头开口处固定有堵板。门框2通

过折页4与扶手1铰接在一起。扶手1上固定有数根扶手支柱5。扶手1底部固定有扶手支座6，

扶手支座6固定在铁路货车上。锁门机构3为插销。

[0017] 在铁路货车在进行运输货物的运行状态时，锁门机构3（插销）将门框2连接在扶手

1上，使得门框2与扶手1呈关闭状态，这样就可以为铁路货车上的货物提供防护。当工作人

员要跨越不同车体时，只需要打开锁门机构3，然后将门框2转动并打开，这样工作人员就可

以穿过两个扶手1之间，就可以进入另一个车体内。
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图1
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