AT 12 625 U1 2012-09-15

_ Osterreichisches

patentamt a0y AT 12 625 U1 2012-09-15

(12 Gebrauchsmusterschrift
(21) Anmeldenummer: GM 8103/2011 (51) Int. Cl. : B61B 12/04 (2006.01)
(22) Anmeldetag: 18.10.2010 B61B 10/02 (2006.01)
(24) Beginn der Schutzdauer: 15.07.2012
(45) Verdffentlicht am: 15.09.2012
(67) Umwandlung von A 1729/2010 (73) Gebrauchsmusterinhaber:
INNOVA PATENT GMBH

(56) Entgegenhaltungen: 6960 WOLFURT (AT)

US 5690031 A

US 4995319 A JP 59126161 A (72) Erfinder:

BECK MARKUS ING.
FUSSACH (AT)

(54) SEILBAHNANLAGE

(57) Seilbahnanlage mit einem Férderseil (20), welches
in den beiden Endstationen der Anlage Uber jeweils
eine Umlenkscheibe (2) gefuhrt ist, und mit an das
Férderseil (20) ankuppelbaren Fahrzeugen (3),
welche mit einer Klemmeinrichtung und mit einem
Fahrwerk (31) ausgebildet sind, wobei sie langs der
Strecke an das Forderseil (20) angekuppelt sind und
in den Stationen mittels der Fahrwerke (31) langs
Flhrungsschienen (4) durch diese hindurch gefuhrt
werden, wobei sie von den Passagieren bestiegen
bzw. verlassen, wobei weiters die Bewegung der
Fahrzeuge (3) in den Stationen mittels durch
Getriebe miteinander auf Mitnahme gekuppelte
Steuerreifen erfolgt und wobei der Antrieb der
Steuerreifen (51, 52, 53) durch mindestens eine in
der betreffenden Station befindliche Tragrolle (6a)
fur das Forderseil (20) erfolgt. Dabei ist die
mindestens eine derjenigen Tragrollen (6a) fur das
Forderseil (20), Uber welche der Antrieb der
Steuerreifen (51, 52, 53) mittels mindestens eines
Antriebsriemens vom Férderseil (20) abgeleitet wird,
an einer starr befestigten Achse elastisch gelagert.
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Beschreibung

[0001] Die gegenstandliche Erfindung betrifft eine Seilbahnanlage mit einem Forderseil, wel-
ches in den beiden Endstationen der Anlage (ber jeweils eine Umlenkscheibe gefiihrt ist, und
mit an das Forderseil ankuppelbaren Fahrzeugen, wie Kabinen oder Sessel, welche mit einer
Klemmeinrichtung und mit einem Fahrwerk ausgebildet sind, wobei sie l1&ngs der Strecke an
das Forderseil angekuppelt sind und bei der Einfahrt in die Stationen vom Fdérderseil abgekup-
pelt, mittels des Fahrwerkes langs Fihrungsschienen durch die Stationen hindurch gefiihrt
werden, wobei sie von den Passagieren bestiegen bzw. verlassen werden und bei der Ausfahrt
aus den Stationen wieder an das Forderseil angekuppelt werden, wobei weiters die Bewegung
der Fahrzeuge in den Stationen mittels durch Getriebe miteinander auf Mithahme gekuppelte
Steuerreifen, namlich Verzdgerungsreifen, Foérderreifen und Beschleunigungsreifen, erfolgt,
durch welche die Geschwindigkeit der Fahrzeuge nach deren Abkupplung vom Férderseil durch
die Verzégerungsreifen vermindert wird, weiters die Fahrzeuge mittels der Foérderreifen mit
einer geringen Geschwindigkeit durch den Ein- und Ausstiegsbereich fiir die Passagiere, in
welchem sie von den Passagieren bestiegen bzw. verlassen werden, hindurch bewegt werden,
und die Geschwindigkeit der Fahrzeuge mittels der Beschleunigungsreifen vergréBert wird,
worauf sie wieder an das Férderseil angekuppelt und aus der Station hinaus geférdert werden
und wobei der Antrieb der Steuerreifen durch das Férderseil Gber mindestens eine in der betref-
fenden Station befindliche Tragrolle fiir das Forderseil erfolgt.

[0002] Bei derartigen Seilbahnanlagen, bei welchen der Antrieb firr die Steuerreifen vom Foér-
derseil Uber mindestens eine Tragrolle fir das Foérderseil vom Forderseil abgeleitet wird, ist die
mindestens eine Tragrolle an einer Achse gelagert, welche an der Tragkonstruktion starr befes-
tigt ist. Dabei treten jedoch aufgrund der Vertikalbewegungen des Forderseiles unterschiedliche
Belastungen dieser mindestens einen Tragrolle auf, welche einen erhéhten Verschlei3 dieser
mindestens einen Tragrolle bedingen. Weiters gelangen hierdurch Schwingungen und StéBe,
welche durch das Forderseil verursacht werden, in die Tragkonstruktion der Station, weswegen
die Tragkonstruktion entsprechend verstarkt ausgebildet sein muss.

[0003] Der gegenstandlichen Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die durch das Forderseil
Uber diejenige mindestens eine Tragrolle, von welcher der Antrieb flr die Steuerreifen abgelei-
tet wird, auf die Tragkonstruktion gelangenden Belastungen, Schwingungen und StdBe maB-
geblich zu verringern. Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geldst, dass die mindes-
tens eine derjenigen Tragrollen fiir das Férderseil, Gber welche der Antrieb der Steuerreifen
mittels mindestens eines Antriebsriemens vom Férderseil abgeleitet wird, an einer starr befes-
tigten Achse elastisch gelagert ist.

[0004] Vorzugsweise befindet sich zwischen einem an einem Tragzapfen befindlichen Ringla-
ger und einem Tragring fir das Férderseil eine elastische Muffe. Dabei kann der duBere Lager-
ring des Ringlagers mit einer Auflageflache flr den mindestens einen Antriebsriemen ausgebil-
det sein oder kann der Tragring fir das Férderseil mit einem Fortsatz ausgebildet sein, Uber
welchen der mindestens eine Antriebsriemen gelegt ist. GemaB einer weiteren Ausfiihrungs-
form ist auf den an der Tragkonstruktion befestigten Tragzapfen eine ringférmige elastische
Muffe aufgesetzt und befindet sich radial auBerhalb dieser Muffe ein Ringlager und ein Tragring
fir das Forderseil und fir den mindestens einen Antriebsriemen.

[0005] Eine erfindungsgemaBe Seilbahnanlage ist nachstehend anhand von in der Zeichnung
dargestellten Ausfiihrungsbeispielen naher erlautert. Es zeigen:

[0006] FIG. 1 eine der Stationen einer erfindungsgeméaBen Seilbahnanlage, in axonometri-
scher Darstellung,

[0007] FIG.2 das Detail A der FIG.1, in Ansicht und in gegeniiber FIG.1 vergrdBerter Darstel-
lung,

[0008] FIG. 3 eine erste Ausflihrungsform einer erfindungsgemaBen Seilrolle, im Schnitt nach
der Linie II-1l der FIG.2,
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[0009] FIG.3a eine zweite Ausflihrungsform einer erfindungsgemaBen Seilrolle, im Schnitt
nach der Linie II-1l der FIG.2, und

[0010] FIG.3b eine dritte Ausflihrungsform einer erfindungsgeméBen Seilrolle, im Schnitt nach
der Linie lI-1l der FIG.2.

[0011] Wie dies aus FIG.1 ersichtlich ist, weist die dargestellte Station eine von Saulen 1 und
1a getragene Tragkonstruktion 10 auf, auf welcher eine Umlenkscheibe 2, Uber welche ein
Foérderseil 20 geflhrt ist, auf einer angenahert vertikal ausgerichteten Achse gelagert ist. Im
Betrieb der Seilbahnanlage wird das Férderseil 20 mittels eines vorzugsweise in der Bergstation
befindlichen Antriebsmotors mit einer Geschwindigkeit von z.B. 6m/sec im Umlauf bewegt. An
das Forderseil 20 sind Fahrzeuge 3, im vorliegenden Fall Kabinen, ankuppelbar. Auf der Stre-
cke sind die Fahrzeuge 3 an das Foérderseil 20 angekuppelt. Bei der Einfahrt in die Station
werden die Fahrzeuge 3 vom Forderseil 20 abgekuppelt und werden sie mittels eines Fahrwer-
kes 31 langs einer Flhrungsschiene 4 durch die Station hindurch bewegt. Bei der Ausfahrt aus
der Station werden die Fahrzeuge 3 wieder an das Férderseil 20 angekuppelt. Die Fiihrungs-
schiene 4 ist an ihren beiden freien Enden mit Einlauftrichtern 41 ausgebildet. Die Bewegungs-
richtung der Fahrzeuge 3 ist durch Pfeile angedeutet.

[0012] Zur Bewegung der Fahrzeuge 3 durch die Station hindurch dienen Steuerreifen 51, 52
und 53, welche an der Tragkonstruktion 10 gelagert sind und welche (iber Getriebe miteinander
auf Mitnahme gekuppelt sind. Die bei der Einfahrt in die Station befindlichen Steuerreifen 51
einer ersten Gruppe dienen als Verzégerungsreifen, mittels welcher die Geschwindigkeit der
vom Férderseil 20 abgekuppelten Fahrzeuge 3 von z.B. 6m/sec auf z.B. 0.3m/sec vermindert
wird. Die hierauf folgenden Steuerreifen 52 einer zweiten Gruppe sind Forderreifen, durch
welche die Fahrzeuge 3 mit der Geschwindigkeit von z.B. 0.3m/sec durch den Ein- bzw. Aus-
stiegsbereich der Station hindurch geflihrt werden, in welchem sie von den Passagieren bestie-
gen bzw. verlassen werden. Durch die dritte Gruppe der Steuerreifen 53, welche als Beschleu-
nigungsreifen dienen, wird die Geschwindigkeit der Fahrzeuge 3 wieder auf z.B. 6m/sec erhdht,
worauf die Fahrzeuge 3 bei der Ausfahrt aus der Station an das mit dieser Geschwindigkeit
umlaufende Forderseil 20 angekuppelt werden.

[0013] Das Forderseil 20 ist Uber eine Vielzahl von an der Tragkonstruktion 10 gelagerten
Tragrollen 6, welche durch das Férderseil 20 verdreht werden, gefiihrt. Die Steuerreifen 51, 52
und 53 werden dadurch angetrieben, dass sie mit zumindest einer Tragrolle 6 fiir das Férderseil
20 auf Verdrehung gekuppelt sind.

[0014] Wie dies aus FIG. 2 ersichtlich ist, wird bei einer erfindungsgemaBen Seilbahnanlage
der Antrieb fiir die Steuerreifen 51, 52 und 53 dadurch vom Férderseil 20 abgeleitet, dass min-
destens ein Treibriemen 62 vorgesehen ist, welcher Uber zwei Tragrollen 6 fir das Férderseil
20, weiters Uber zwei Umlenkrollen 63 und zudem (iber einen der Steuerreifen 51a gelegt ist.
Die Tragrollen 6 sind auf Tragzapfen 61 gelagert, welche an der Tragkonstruktion 10 starr
befestigt sind. Die Steuerreifen 51 sind mittels Treibriemen 50 miteinander auf Mitnahme ge-
kuppelt, wobei durch die Treibriemen 50 eine Ubersetzung in der Drehgeschwindigkeit der
Steuerreifen 51, 52 und 53 erfolgen kann. Derjenige Steuerreifen 51a, Uber welchen der
Treibriemen 62 gelegt ist, dient dabei als Antrieb fir sémtliche anderen Steuerreifen 51, 52 und
53 oder zumindest fiir eine Gruppe der Steuerreifen 51, 52 und 53.

[0015] Wie dies in FIG.2 angedeutet ist, kdnnen auch mehrere Gruppen von Tragrollen 6 als
Antrieb fir die Steuerreifen 51, 52 und 53 dienen. Ebenso kann der Antrieb fiir die Steuerreifen
51, 52 und 53 auch von einer einzigen Tragrolle 6 flr das Férderseil 20 her abgeleitet werden.

[0016] Um zu verhindern, dass vom Férderseil 20 iber die Tragrollen 6 und die Tragzapfen 61
in die Tragkonstruktion 10 Schwingungen und StdBe gelangen, weswegen die Tragkonstruktion
10 entsprechend verstarkt ausgebildet sein misste, sind diejenigen Tragrollen 6, von welchen
der Antrieb flr die Steuerreifen 51, 52 und 53 abgeleitet wird, mit einem Dampfungselement 60
ausgebildet.

[0017] Bei der in FIG. 3 dargestellten ersten Ausflihrungsform befindet sich am Tragzapfen 61
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ein mit einem &uBeren Lagerring 64a ausgebildetes Lager 64, durch welches die Tragrolle 6 auf
der Tragkonstruktion 10 verdrehbar gelagert ist. Weiters ist radial auBerhalb des Traglagers 64
eine Muffe 60 aus einem elastisch verformbaren Material vorgesehen. AuBerhalb der elasti-
schen Muffe 60 befindet sich ein Tragring 65 flir das Férderseil 20. Weiters ist auf den auBeren
Lagerring 64a ein Forderrad 66 aufgesetzt, Uber welches mehrere Antriebsriemen 62 fur die
Steuerreifen 51, 52 und 53 gelegt sind. Durch die elastische Muffe 60 werden Schwingungen
und St6éBe, welche vom Forderseil 20 lbertragen werden, weitestgehend gedampft, sodass sie
nicht in die Tragkonstruktion 10 gelangen.

[0018] Die in FIG. 3a dargestellte zweite Ausfliihrungsform unterscheidet sich von der Ausfiih-
rungsform nach FIG.3 dadurch, dass der Tragring 65 fiir das Forderseil 20 in axialer Richtung
mit einer Verlangerung 65a ausgebildet ist, wobei die Antriebsriemen 62 flr die Steuerreifen 51,
52 und 53 Uber diese Verlangerung gelegt sind.

[0019] Die in FIG.3b dargestellte dritte Ausflihrungsform unterscheidet sich von der Ausfiih-
rungsform nach FIG.3a dadurch, dass sich die elastische Muffe 60 zwischen dem Tragzapfen
61 und dem Lager 64 befindet. Dabei ist gleichfalls der &uBere Lagerring 65 in axialer Richtung
mit einer Verlangerung 65a ausgebildet, tber welche die Antriebsriemen 62 flr die Steuerreifen
51, 52 und 53 gelegt sind.

[0020] Auch bei den Ausfiihrungsformen gemaB den FIG. 3a und FIG. 3b wird durch die elasti-
sche Muffe 60 verhindert, dass durch das Férderseil 20 Ubertragene Schwingungen und St6Be
in die Tragkonstruktion 10 gelangen.

[0021] Wie dies in FIG. 1 dargestellt ist, sind in der Seilbahnstation zwei Tragrollen 6 vorgese-
hen, lber welche der Antrieb der Steuerreifen 51, 52 und 53 vom Férderseil 20 her abgeleitet
wird. Es ist jedoch auch méglich, die Steuerreifen 51, 52 und 53 vom Fdrderseil 20 her Uber
mehrere Gruppen von Tragrollen 6 anzutreiben. Hierfiir kénnen die Steuerreifen 51, 52 und 53
in Gruppen unterteilt sein, welche jeweils Uiber gesonderte Tragrollen 6 oder Gruppen von Trag-
rollen 6 angetrieben werden. Da dieses Antriebssystem in sich elastisch ist, kénnen auch samt-
liche Steuerreifen 51, 52 und 53 miteinander auf Mitnahme gekuppelt sein.

Anspriiche

1. Seilbahnanlage mit einem Forderseil (20), welches in den beiden Endstationen der Anlage
Uber jeweils eine Umlenkscheibe (2) gefiihrt ist, und mit an das Férderseil (20) ankuppelba-
ren Fahrzeugen (3), wie Kabinen oder Sessel, welche mit einer Klemmeinrichtung und mit
einem Fahrwerk (31) ausgebildet sind, wobei sie Iangs der Strecke an das Foérderseil (20)
angekuppelt sind und bei den Einfahrten in die Stationen vom Foérderseil (20) abgekuppelt,
mittels der Fahrwerke (31) langs Fihrungsschienen (4) durch die Stationen hindurch ge-
fihrt werden, wobei sie von den Passagieren bestiegen bzw. verlassen werden und bei
den Ausfahrten aus den Stationen wieder an das Férderseil (20) wieder angekuppelt wer-
den, wobei weiters die Bewegung der Fahrzeuge (3) in den Stationen mittels durch Getrie-
be miteinander auf Mithahme gekuppelte Steuerreifen, ndmlich Verzdgerungsreifen (51),
Forderreifen (52) und Beschleunigungsreifen (53), erfolgt, durch welche die Geschwindig-
keit der Fahrzeuge (3) nach deren Abkupplung vom Férderseil (20) durch die Verzége-
rungsreifen (51) vermindert wird, weiters die Fahrzeuge (3) durch die Férderreifen (52) mit
einer geringen Geschwindigkeit durch den Ein- und Ausstiegsbereich fiir die Passagiere, in
welchem sie von den Passagieren bestiegen bzw. verlassen werden, hindurch bewegt
werden, und die Geschwindigkeit der Fahrzeuge (3) durch die Beschleunigungsreifen (53)
vergroBert wird, worauf sie wieder an das Foérderseil (20) angekuppelt und aus der Station
hinaus geférdert werden und wobei der Antrieb der Steuerreifen (51, 52, 53) durch mindes-
tens eine in der betreffenden Station befindliche Tragrolle (6a) fir das Férderseil (20) er-
folgt, dadurch gekennzeichnet, dass die mindestens eine derjenigen Tragrollen (6a) fur
das Férderseil (20), tber welche der Antrieb der Steuerreifen (51, 52, 53) mittels mindes-
tens eines Antriebsriemens (62) vom Forderseil (20) abgeleitet wird, an einer starr befestig-
ten Achse (61) elastisch gelagert ist.

3/9



> dstersichisches AT 12 625 U1 2012-09-15
V patentamt

2. Seilbahnanlage nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich zwischen
einem an einem Tragzapfen (61) befindlichen Ringlager (64) und einem Tragring (65) flr
das Forderseil (20) eine elastische Muffe (60) befindet. (FIG. 3)

3. Seilbahnanlage nach Patentanspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der &uBere La-
gerring (64a) des Ringlagers (64) mit einer Auflageflache fir den mindestens einen An-
triebsriemen (62) ausgebildet ist. (FIG. 3)

4. Seilbahnanlage nach Patentanspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Tragring (65)
fir das Foérderseil (20) mit einem Fortsatz (65a) ausgebildet ist, Uber welchen der mindes-
tens eine Antriebsriemen (62) gelegt ist. (FIG.3a)

5. Seilbahnanlage nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass auf einen an der
Tragkonstruktion (10) befestigten Tragzapfen (61) eine ringférmige Muffe (60) aus einem
elastischen Material aufgesetzt ist und dass sich radial auBBerhalb dieser Muffe (60) ein
Ringlager (64) und ein Tragring (65,65a) fur das Forderseil (20) und fir den mindestens ei-
nen Antriebsriemen (62) befinden. (FIG.3b)
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FIG.3a
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