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(54) Nazivizuma:  PROPULZIVNI MOTOR S ROTIRAJUCOM KOMOROM ZA IZGARANJE

(57) Sazetak:  Sustina je u rotirajucoj komori (2) za izgaranje goriva, koja po svojem opsegu ima takove mlaznice (15)
koje uzrokuju rotiranje komore (2). Na komoru (2) se hadovezuje kompresor (4) (5) zraka i pumpa za gorivo (10), pa
se moze reci da komora (2), ako se u njoj zapali gorivo, uvladi sama u sebe zrak i gorivo. Tako se propulzija odvija u
dva dijela. Prvi se dio koristi za okretanje komore (2), pumpe (10) i kompresora (4) (5), a drugi se dio propulzije koristi
pomocu kanala (3) za stvaranje potishe sile u vanjskim mlaznicama (11). Navedena komora (2) ima po svojem
opsegu lopatice (16) za dodatnho ubacivanje zraka u kanale (3) radi potpunijeg izgaranja. CrteZi su na slikama 1, 2, 3,
4. Ovo je doslovno propulzivni motor s rotirajuéom komorom za izgaranje, veoma prakti¢an za letjelice raznih profila.
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OPIS IZUMA

Podruéje na koje se izum odnosi

Ovaj izum odnosi se na propulzivne avionske motore, koji imaju ugradenu rotirajucu komoru za izgaranje, a prema
medunarodnoj klasifikaciji (MKP) klasificiran je kao FO2K 3/00.

Tehnicki problem

Jedan od najvecih problema kod propulzivnih avionskih motora je visoka potro$nja goriva i problem kocenja prilikom
spustanja na zemlju, ti problemi se mogu rijesiti sa propulzivnim motorom s rotiraju¢om komorom za izgaranje.

Stanje tehnike

Propulzivni motori se koriste za avione razli¢itih namjena. Poznati su motori: Turbo mlazni, Turbo elisni, Dvokanalni
mlazni motori, pa to prelazi u obi¢nu letecu cijev u obliku mlaznika. Postoje prenamjene tih motora za vertikalno
polijetanje takozvani VTOL. Nedostatak tih propulzivnih motora je §to imaju visoku potro$nju goriva i dobri su pri
velikim brzinama, a losi pri malim.

Izlaganje su$tine izuma

Plin moZe izvrsiti radnju na osnovu topline koju u sebi nosi 1 na osnovu kineticke energije ako plin struji. Porast
kineticke energije u mlazniku jednak je toplinskom padu, ako komora u kojoj izgara gorivo miruje. Ako komora za
izgaranje rotira, tada bi bilo logi¢no da kineti¢ka energija bude veca radi centrifugalnih sila koje se javljaju kada komora
rotira.

Sada bi se mogla postaviti nova formula. Porast kineticke energije u mlazniku jednak je toplinskom padu plus kineticka
energija centrifugalnih sila plina koji rotira, ako komora za izgaranja rotira.

To znaci da ¢e trebati manja potroSnja goriva za istu radnju, jer ¢e se u kanalima (3) pojaviti dodatna kineticka energija
plina koji rotira.

Po pitanju sigurnosti dizanja 1 spustanja, letjelice postaje ujedno 1 lebdjelica, ako se ugradi ovaj motor. Vidljivo na
LISTU 21 4.

Visoku manevarsku sposobnost letjelica moZe imati samo ako se upravlja potisnom silom, 1 to kod velikih 1 malih
brzina. Danas se od motora za letee objekte trazi da su lagani, jednostavni, da trose malo goriva 1 da se moze upravljati
sa potisnom silom. U ovom slucaju to se postiZe sa rotiraju¢om komorom za izgaranje (2), koja po svojem opsegu ima

takove mlaznice (15), koje uzrokuju okretanje komore (2).

Ta ista komora okrece kompresor zraka (4), (5) 1 pumpu za gorivo (10). Ako se sada zarotira komora (2), ona ¢e uvuéi u
sebe zrak 1 gorivo, 1 sada ga treba jo§ samo zapaliti, a to je elektri¢na iskra.

Kad se stvori pocetna temperatura motor ¢e automatski raditi sve dok ima goriva.

Izlazni plinovi iz komore (2) dijele se na 3 dijela 1 odlaze kanalima (3) u smjeru vanjskih mlaznica (11), gdje se visi
konacna propulzija i stvara potisna sila za letjelicu (vidljivo na crteZzima LIST 1,2,3).

Ako se nebi mogao dobiti veliki potisak sa jednim motorom, tada postoji drugo rjesenje, a to je letjelica sa 2 motora 1 4
mlaznice (11) (vidljivo na crteZima, list 3 1 4).

Ovdje se kineticka 1 toplinska energija, koja izlazi iz rotirajuce komore (2), dijeli na dva dijela.
Stavljanjem jo$ jednog motora opet se dobiju 4 mlaznice (11) sa kojima se moZe upravljati sa letjelicom. Ako ustreba

dodatno ubacivanje zraka radi boljeg izgaranja, napravljena su kratka rebra u obliku lopatica (16) sa vanjske strane po
opsegu komore (2). Crtezi na listu 2 1 3.

Kratak opis crteza

Popratni crtezi koji su ukljuceni u opis i koji ¢ine dio opisa izuma, ilustriraju dosad razmatran najbolji nacin za izvedbu
izuma, 1 pomazu kod objasnjavanja osnovnih principa izuma.
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SL. 1 presjek motora po liniji A-B-C-A. Vidi se presjek rotiraju¢e komore (2) sa kanalima (3). Iznad komore (2) su
kompresorske lopatice (4) 1 (5). ZupCanici (8) mijenjaju smjer okretanja gornjem kolu lopatica (5). Cijev (7) za dovod
goriva.

SL. 2 presjek po liniji 2-2. Vidi se rotiraju¢a komora (2) sa mlaznicama (15), koje uzrokuju rotiranje komore skupa sa
kompresorom 1 pumpom za gorivo. Izlazni plinovi iz komore (2) prelaze u tri kanala (3).

SL. 3 presjek mlaznice (11) po liniji 3-3, vidi se ugradnja mlaznice (11) pomocu dva reda keramickih kuglica (6), koja
se okre¢e pomocu zubne letve (12).

SL. 4 i 5 uzduzni presjek motora sa uredajem za pocetno paljenje (32), (33). Cvrsti okvir (1) prelazi u vanjski oblik
letjelice.

SL. 6 presjek rotirajuée komore (2), koja ima po svojem opsegu kratke lopatice (16) za dodatno ubacivanje zraka u
kanale (3) radi potpunijeg izgaranja.

SL. 7 presjek po liniji 7-7. Vidi se da su to dva motora, a izlazni plinovi iz komore (2) dijele se samo na dva dijela, $to
uzrokuje vecu potisnu silu po jednom motoru, i opet se dobiju 4 mlaznice (11).

SL. 819 moguc¢i oblik letjelice sa dva motora, stabilizatorom i kormilom.

Detaljan opis jednog od nadina ostvarivanja izuma

Ako se posjeduje kompjuterski program za toplinske strojeve, tada se puno toga moZze simulirati 1 izracunati prije izrade,
a ako toga nema, tada se postupa empirijski s pomocu vise eksperimenata, materijala, rada i novca. Motor je zamis§ljen
na poznatim zakonima termodinamike. Crtezi pokazuju da se moZe napraviti i da ¢e funkcionirati. Nakon
termodinamickog izraCunavanja koli¢ine zraka i goriva, treba pristupiti izradi kompresora.

Prilikom ispitivanja kompresora treba crtati dijagrame da se vidi koju koli¢inu zraka 1 veli¢inu tlaka u odnosu na broj
okretaja komore (2) 1 koliko mehaniCkog rada tro$i kompresor. Nakon toga pristupiti izraCunavanju veli¢ine 1 izradi
rotiraju¢e komore u kojoj izgara gorivo. Sada ¢e dobro do¢i dijagrami i podaci o kompresoru. Uracunati kompresorske
lopatice (16) po opsegu komore (2) za dodatno ubacivanje zraka.

[zmedu komore (2) 1 kompresora (4) ugraditi pumpu (10) za gorivo 1 vidjeti koli¢inu protoka goriva prema broju
okretaja komore (2), usporediti sa protokom zraka. Ugraditi regulator broja okretaja, koji ¢e automatski uskladivati broj
okretaja komore (2) sa pumpom (10) za gorivo. Izrada komore (2) sa mlaznicama (15) je iz dva dijela. Na kojem ce
promjeru biti mlaznice (15) ovisi o tome koju koli¢inu mehanickog rada tro§e kompresorske lopatice 1 pumpa (10) za
gorivo. Kanale (3) treba raditi iz dva dijela 1 nakon ugradnje komore (2) spojiti s vijcima, a da nebi doslo do kakvih
vibracija trebaju biti ojacane sa nekoliko rebara. Kanali (3) na svojem pocetku imaju dva prstena sa cijevima (30) za
dodatno ubacivanje zraka, cijevi (30) mogu biti stavljene sa strane ili kako je prikazano na crtezu LIST 2.

Kanale (3) treba toplinski izolirati s materijalom koji je lagan 1 dobar izolator topline. Ugradnja mlaznica (11) izmedu
kuglica (6) treba biti bez zracnosti, a brtviti pomocu dvije do tri stepenice plus kompresioni prsten u samu pukotinu.
Izrada vanjskih mlaznica (11), ako nemoZe iz jednog dijela, onda iz dva dijela 1 nakon toga spojiti zavarivanjem ili
zakivanjem, vijcima.

Vazno je da unutarnja strana bude glatka 1 da ima visoko iskoristenje topline. To sve staviti na stol za ispitivanje 1 vidjeti
moze li se dobiti odgovaraju¢i potisak sa jednim motorom.

U tu svrhu se moZe koristiti 1 posebna mala turbina za rad pomo¢nih uredaja, a ta dva motora uskladiti da rade zajedno.

Nadin primjene izuma

Na taj nacin izum omogucuje prakti¢an 1 jeftin motor koji se moze ekonomic¢no proizvesti 1 koji ukljucuje bitna

poboljsanja u odnosu na ranije poznate propulzivne motore ovoga tipa. Stru¢njacima ¢e biti ocigledno da bi se mogle

naciniti brojne preinake i promjene na letjelicama sa primjenom ovoga motora, bez napustanja opsega i duha izuma.

PATENTNI ZAHTJEVI

1. Propulzivni motor s rotiraju¢om komorom za izgaranje koji se sastoji od komore (2) koja po svojem opsegu ima
mlaznice (15) koje uzrokuju rotiranje komore (2) 1 kompresora (4,5) pumpe za gorivo (10) koja tla¢i gorivo kroz

cijev pri ¢emu ta cijev (7) ide od pumpe (10) do na vrh kompresora s vanjske strane, kompresorskih lopatica (5)
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koje rotiraju suprotno lopaticama (4) pomocu 3 ili 4 zup€anika (8), kanala (3) koji usmjeravaju izlazne plinove iz
komore prema vanjskim mlaznicama (11) 1 dijele se u 3 pravca, mlaznica (11) koje su ugradene izmedu dva reda
kuglica (6) 1 mogu se brtviti i okretati pomoc¢u zubne letve (12), ovaloidnog okvira (1) koji povezuje sve 4
mlaznice (11) pri ¢emu se na taj okvir nadovezuje Citavi oblik letjelice, naznaden time, da navedena komora (2)
ima uredaj za pocetno paljenje (33) sa ugljenim Cetkicama (32) za stvaranje elektri¢ne iskre.

2. Motor prema zahtjevu 1, naznafen time, da navedena komora (2) ima po opsegu sa gornje i donje strane
kompresorske lopatice (16) za dodatno ubacivanje zraka u kanale (3).

3. Motor prema zahtjevu 2, naznacen time, da su po opsegu navedene komore (2) savijena dva prstena 1 sastavni su
dio kanala (3) koji imaju za cilj da usmjeravaju zrak prema lopaticama (16) Sto ukljucuje i1 dvije cijevi (30) za
dodatno dovodenje zraka.

4. Motor prema zahtjevu 1 ili 2, naznacen time, da je srediste navedenog kompresora (4) kroz koje ulazi gorivo
napravljeno prema presjeku B-B.

5. Motor prema zahtjevu 1, naznacen time, da se izlazni plinovi iz navedene komore (2) dijele u samo 2 pravca §to
ukljucuje jos jedan motor da se dobiju 4 vanjske mlaznice (11) po jednoj legjelici.

6. Motor prema zahtjevu 1, naznacen time, da ovaloidni okvir (1) moZe preci u vanjski oblik letjelice kojom se moze
upravljati.

SAZETAK

Sustina je u rotirajucoj komori (2) za izgaranje goriva, koja po svojem opsegu ima takove mlaznice (15) koje uzrokuju
rotiranje komore (2). Na komoru (2) se nadovezuje kompresor (4) (5) zraka i pumpa za gorivo (10), pa se moZe re¢i da
komora (2), ako se u njoj zapali gorivo, uvlaci sama u sebe zrak 1 gorivo. Tako se propulzija odvija u dva dijela. Prvi se
dio koristi za okretanje komore (2), pumpe (10) 1 kompresora (4) (5), a drugi se dio propulzije koristi pomocu kanala (3)
7a stvaranje potisne sile u vanjskim mlaznicama (11).

Navedena komora (2) ima po svojem opsegu lopatice (16) za dodatno ubacivanje zraka u kanale (3) radi potpunijeg
izgaranja. CrteZi su na listovima 1, 2, 3, 4. Ovo je doslovno propulzivni motor s rotiraju¢om komorom za izgaranje,
veoma praktian za letjelice raznih profila.
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