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(54) LAUFWAGEN

(57) Die Erfindung betrifft einen Laufwagen (1)

fur die verschiebbare Anordnung zumin- » 1
dest eines Bauelements (13) an bzw. in | ? 6 /
einem Gebiude, umfassend einen Rollen- ; / A

trager (4), zumindest zwei an diesem gela- A

gerte, in Rollenauflagepunkten (9) mit Lauf- " 1 S

flachen (8) einer Laufschiene (2) zusam- 7 2o /3 16

menwirkende, insbesondere zylindrische,
Laufrollen (5) und ein mit dem Rollentrager
(4) verbundenes Tragelement (1 2) zur Auf-
nahme des Bauelements (13). Ein jeweils
vom Rollenauflagepunkt (9) rechtwinkelig
zu einer Drehachse (7) der Laufrolle (5)
weisender Radiusvektor (11) weist bei al-
len Laufrollen (5) des Rollentrégers (4)
gleichen Umlaufsinn bezuglich der Langs-
mittelachse (16) auf.
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Die Erfindung betrifft einen Laufwagen (1) fiir die verschiebbare Anordnung zumindest

eines Bauelements (13) an bzw. in einem Geb#ude, umfassend einen Rollentréiiger (4), zu-

mindest zwei an diesem gelagerte, in Rollenauflagepunkten (9) mit Lauffldchen (8) einer

Laufschiene (2) zusammenwirkende, insbesondere zylindrische, Laufrollen (5) und ein mit
dem Rollentriiger (4) verbundenes Tragelement (12) zur Aufnahme des Bauelements (13).

Ein jeweils vom Rollenauflagepunkt (9) rechtwinkelig zu einer Drehachse (7) der Laufrol-
le (5) weisender Radiusvektor (11) weist bei allen Laufrollen (5) des Rollentrégers (4)

gleichen Umlaufsinn beziiglich der Lingsmittelachse (16) auf.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft einen Laufwagen gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1,
einen Baubeschlag gemifl dem Oberbegriff des Patentanspruchs 25, sowie die Verwen- S

dung des erfindungsgeméBen Laufwagens.

Bei vielen modernen Bauwerken ist zur Erfiillung funktionaler Anforderungen zunehmend
eine bewegliche, insbesondere verschiebbare, Anordnung von Bauelementen, z.B. Schie-
befenstern, Schiebetoren, Fassadenelementen, Lichtschutzelementen usw. gegeniiber fest-

stehenden Gebéudeteilen erforderlich. Die dabei verwendeten Baubeschlzge miissen einer- "

seits zuverlissig hohe Lasten tragen kénnen und gleichzeitig den Verschiebebewegungen
moglichst geringen Widerstand entgegensetzen, also méglichst leicht laufend ausgefiihrt

SCII.

Ein Bereich, in dem eine verschiebbare Lagerungen von Bauelementen schon lange Zeit

o

im Einsatz ist, sind beispielsweise Rolltore, die entlang von an feststehenden Gebéudetei- B
len befestigten Laufschienen linear verschiebbar sind. Dazu sind die Rolltore an Laufwa- H 1
gen befestigt, die mit Laufrollen in den feststehenden Laufschienen leicht beweglich sind. |
Die Lastrichtung ist bei diesem Anwendungsfall vornehmlich vertikal nach unten; zur Ab-

tragung von horizontalen Lastanteilen in das Geb4ude, sind an dem Laufwagen zusétzlich

zu den Laufrollen mit horizontaler Drehachse Laufrollen mit vertikaler Drehachse hinzuge-
fugt, die an im Wesentlichen vertikalen Filhrungsfléchen der Fiihrungsschiene gefiihrt sind.

Um eine Einleitung von Drehmomenten in die Laufwagenanordnung durch exzentrisch

beziiglich der Laufschiene, z.B. horizontal wirkenden Lastanteile zu vermeiden, ist in vie-
len Fillen an der Unterkante von Rolltoren eine zusétzliche Fiihrungsanordnung zur Auf-

nahme von horizontalen Lastanteilen vorgesehen.
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Neben diesem einfachen Lastfall, bei dem die Laufwagen im Wesentlichen nur vertikal
nach unten belastet sind, gibt es auch Anwendungsfille, bei denen die Laufwagen Lasten
sowohl vertikal nach unten, als auch vertikal nach oben in die Laufschiene einleiten miis-
sen. Dies ist z.B. bei frei tragenden Schiebetoren der Fall, bei denen der hintere Rollwagen
im ausgefahrenen Zustand des Schiebtores betrdchtliche Lasten vertikal nach oben in eine
Fiihrungsschiene einleiten muss, wihrend bei eingefahrenem Schiebetor der hintere Lauf-
wagen, ebenso wie der vordere Laufwagen, eine vertikale Last nach unten iibertragen

muss.

Die Laufwagen, die sich zur Lastabtragung in unterschiedliche Richtungen eignen, sind
zum Grofiteil aus Kombinationen von herkémmlichen Laufwagen entstanden, oder als
aufwindige Sonderkonstruktionen ausgefiihrt. Diese Laufwagen sind daher dementspre-

chend schwer und grof8 bauend bzw. teuer in der Anschaffung sowie schwer erhéltlich.

Aufgabe der Erfindung ist es daher einen Laufwagen bzw. einen Baubeschlag zur ver-
schiebbaren Anordnung eines Bauelements bereitzustellen, der einfach aufgebaut ist, aber I’
trotzdem fiir unterschiedliche Einsatzgebiete bzw. Lastfille und dadurch bedingte unter-

schiedliche Lastrichtung verwendbar ist.

Diese Aufgabe der Erfindung wird durch einen Laufwagen mit den Merkmalen des Kenn-
zeichenteils des Patentanspruchs 1 geldst. Abweichend vom Stand der Technik sind bei
diesem Laufwagen die Laufrollen nicht achssymmetrisch angeordnet, sondern mit einheit-

licher Umlaufrichtung, bezogen auf die Verschiebeachse des Laufwagens. Die Grundbelas-

tung, die diese Ausfiithrung eines Laufwagens aufzunehmen vermag, ist ein Drehmoment,
z.B. durch einen exzentrischen Lastangriff, wihrend bei bisher bekannten, einfachen

Laufwagen jeweils von einem zentrischen Lastangriff ausgegangenen wird.

In der einfachsten Ausfithrung des erfindungsgemiiBen Laufwagens besitzt dieser lediglich
zwei Laufrollen die sich an der Laufschiene abstiitzen und durch die gleichsinnig um die
Verschiebeachse in Richtung der Radiusvektoren wirkenden Abstiitzkréifte ein Gegenmo-
ment zu einem iiber das Tragelement eingeleiten Lastmoment bilden. Wihrend beim Stand
der Technik immer von einem zentralen Lastangriff auséegangen wird und fiir gegebenen-
falls auftretende Lastmomente zusitzliche Laufrollen angeordnet werden, wird beim erfin-

dungsgemaflen Laufwagen von einem exzentrischen Lastangriff, d.h. einem Lastmoment,
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als Grundbelastung ausgegangen und werden fiir die Aufnahme von zusitzlichen horizon-

talen bzw. vertikalen Lastanteilen zusétzliche Laufrollen vorgesehen.

'Die Ausbildung der Laufrollen ist im Rahmen dieser Erfindung nicht auf zylindrische Bau-
formen beschriinkt, vielmehr kénnen die Laufrollen durch beliebige Wilzkérper gebildet
sein also z.B. auch durch Kugeln, tonnenf6rmige oder kegelformige Wilzkorper. Die in
den folgenden Ausfiihrungen beschriebenen Laufrollen kénnen z.B. auch als Kugelrollen
ausgebildet sein. Ebenfalls ist eine korperlich vorhandene Drehachse nicht erforderlich,

wie z.B. bei einer wilzgelagerten Kugel.

Eine vorteilhatte Weiterbildung des Laufwagens besteht darin, dass die Drehachsen am
Rollentréiger in Richtung der Léngsmittelachse betrachtet drehsymmetrisch angeordnet
sind. Dies ergibt einfache Querschnittsformen fiir den Rollentriger, der z.B. einfach recht-
eckigen Querschnitt aufweisen kann.

Von Vorteil ist weiters, wenn ein Abstand von Rollenmittelebenen der Laufrollen von der
Lingsmittelachse zumindest dem zweifachen, insbesondere mehr als dem vierfachen einer
halben Laufrollenbreite entspricht. Zwei diametral bezilglich der Verschiebeachse ange-
ordnete Laufrollen bewirken somit ein méglichst grofes Stiitzmoment und sind somit auch
zur Aufnahme gréferer Lastmomente geeignet, da die auf die Laufrollen einwirkenden
Stiitzkréfte durch die verléngerten Hebelarme geringer ausfallen.

Eine weitere Mafinahme zur Erhhung der ertragbaren Lastmomente besteht darin, dass die
Laufrollen bzw. deren Rollenmittelebenen weitgehend im Bereich von Innenecken einer

den Laufwagen fithrenden Laufschiene angeordnet sind.

Eine Ausfiihrungsform des Laufwagens besteht darin, dass der Rollentriger vier Laufrollen
mit zueinander rechtwinkeligen Drehachsen aufweist. Durch diese Ausfithrung kann eine
hohlkastenférmige Laufschiene mit vier zueinander rechtwinkeligen Innenlaufflichen
verwendet werden, die in vielen Ausfithrungsformen einfach erhiltlich sind. Weiters kann
dadurch der Bereich um die Léngsmittelachse des Rollentrégers frei bleiben fiir Befesti-

gungsmittel der Drehachsen und zur Befestigung von Antriebsmitteln benutzt werden.
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Insbesondere bei einer quadratischen Anordnung der Drehachsen um die Langsmittelachse,
werden die erforderlichen Stiitzkréfte besser auf die einzelnen Laufrollen verteilt, als z.B.

bei Anordnung der Laufrollen an den Ecken eines lang gestreckten Rechtecks.

Von Vorteil ist auch eine Weiterbildung des Laufwagens, bei der die Drehachsen der Lauf-
rollen eines Rollentrégers in einer gemeinsamen, zur Langsmittelachse rechtwinkeligen
Achsenebene angeordnet sind. Die in einer gemeinsamen Ebene wirkenden Stiitzkrifte der

einzelnen Laufrollen bewirken dadurch keine Reaktionsmomente auf den Laufwagen.

Um hohere Lasten z.B. durch gréflere und schwerere Bauelemente aufnehmen zu kdnnen,
ist es giinstig, wenn ein Laufwagen mehrere, in Richtung der Langsmittelachse hinterein-

ander angeordnete, miteinander verdrehfest verbundene Rollentriiger umfasst.

Der Laufwagen kann dabei modulartig aus mehreren, in Richtung der Lingsmittelachse

hintereinander angeordneten Rollentrigern zusammengesetzt sein. Obwoh! die Rollentrs-
ger auch einstiickig miteinander verbunden sein kénnen, ist ein modulartiger Aufbau von
Vorteil, da ein Laufwagen entsprechend der zu erwartenden Lastfille optimal und mit ge-
ringem Aufwand aus standardisierten Bestandteilen zusammengestellt werden kann. Vor-

zugsweise werden dazu losbare Verbindungselemente eingesetzt, wie z.B. Schrauben.

Um eine Lasteinleitung in den Laufwagen auch aus verschiedene Richtungen zu ermégli-
chen, ist es vorteilhaft, wenn von mehreren, in Richtung der Langsmittelachse hintereinan-
der angeordneten Rollentrégern zumindest ein Rollentréiger gegeniiber den restlichen Rol-
lentrigern mit gegenlidufigem Umlaufsinn der Radiusvektoren beziiglich der Lingsmit-
telachse angeordnet ist. Dieser Rollentriger mit gegenlidufigem Umlaufsinn der Radiusvek-
toren vermag ein Lastmoment in entgegen gesetzter Richtung in die Laufschiene abzutra-

gen, wodurch diese Kombination ein weiteres Einsatzgebiet abdeckt.

Eine besonders stabile Bauform des Laufwagens erhilt man, wenn der Laufwagen drei
hintereinander angeordnete Rollentréger umfasst, wobei die Radiusvektoren des mittleren
Rollentrégers gegensinnig zu den Radiusvektoren der beiden &ufleren Rollentréiger orien-
tiert sind. Der Laufwagen kann dadurch eine zur Langsmittelachse rechtwinkelige Sym-
metriecbene aufweisen und bietet dadurch eine symmetrische, stabile Lasteinleitung in die

Laufschiene.
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Eine kurze Bauldnge des Laufwagens kann dadurch erzielt werden, dass eine Bauléinge
eines Rollentrégers nur geringfiigig grofler, als ein Laufrollendurchmesser ausgefiihrt ist.
Dies ist insbesondere von Vorteil, wenn mehrere Laufwagen an einer Laufschiene gelagert
sind, und diese mit méglichst geringem Teilungsabstand unmittelbar nebeneinander in ei-

ner Parkposition platziert werden sollen.

Eine einfache Bauform des Laufwagens wird dadurch erzielt, wenn alle Laufrollen eines
Laufwagens identisch ausgebildet sind. Zudem erleichtert dies die drehsymmetrische Aus-
bildung des Rollentrdgers, wodurch die Kombination mit weiteren Rollentriigern erleichtert
ist und dabei einzelne Rollentriger problemlos mit gegensinnig orientierten Radiusvekto-

ren eingebaut werden kénnen.

Eine fiir bestimmte Anwendungsfille vorteilhafte Ausbildung des Laufwagens besteht dar-
in, dass eine Lingsmittelebene durch das Tragelement versetzt gegeniiber einer Lingsmit-
telebene des Rollentrigers bzw. des Laufwagens verléuft. Dadurch kann die Aufteilung der
von den einzelnen Laufrollen zu iibertragenden Stiitzkréifte wesentlich beeinflusst werden;

z.B. an die Festigkeitseigenschaften der Laufschiene angepasst werden.

Eine weite Moglichkeit, die Lasteinleitung in den Laufwagen zu beeinflussen, besteht dar-
in, dass am Tragelement oder am Rollentréiger ein quer zur Verschieberichtung des Lauf-

wagens auskragendes Konsolelement angeordnet ist. Dadurch wird eine in vielen Anwen-

dungsfillen erforderlicher Versatz zwischen Ebene der Laufschiene und Lastwirkungsebe-

ne erzielt, wobei diese exzentrische Lasteinleitung in den Laufwagen und das dadurch be- E
wirkte Lastmoment durch die erfindungsgeméfle Ausfithrung des Laufwagens problemlos

moglich ist.

Ein gegeniiber der Langsmittelebene des Laufwagens versetzt angeordnetes Lastaufnah-
memittel am Konsolelement, ein um eine zur Laufschiene parallele Schwenkachse
verschwenkbares Lastaufnahmemittel am Konsolelement und ein Lastaufnahmemittel in
Form eines Steckbolzens bzw. einer Steckmuffe zur Montage des Bauelements bilden ge-

méf3 dreier weiterer Anspriiche vorteilhafte Weiterbildungen des Laufwagens.

Der Rollentriger kann aus einem Leichtmetall, insbesondere Aluminium oder einer Alu-

miniumlegierung bestehen. Durch dieses Merkmal ist das Gewicht des Laufwagens gegen-
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liber einer Ausfiihrung, z.B. mit Rollentrigem aus Stahl, deutlich reduziert, wodurch die
von der Laufschiene bzw. dem Gebdude aufzunehmenden Krifte ebenfalls reduziert wer-

den knnen.

Die Laufrollen kénnen aus rostfreiem Stahl, insbesondere Edelstahl, gebildet sein, wo-
durch eine lange Lebensdauer des Laufwagens, insbesondere auch unter rauen Einsatzbe-

dingungen, z.B. bei AuBenverwendung, gewihrleistet ist.

Zur Verringerung des Betriebsgeréusches bei Betitigung des Laufwagens ist es von Vor-
teil, wenn zumindest ein Teil der Laufrollen eine Lauffldche aus einem Kunststoff oder
einem Elastomer aufweist. Dadurch wird einerseits eine Schallemission beim Kontakt zwi-
schen Laufrolle und Laufschiene reduziert, und andererseits eine Schallweiterleitung vom

Bauelement in das Gebdude reduziert.

Neben einer passiven Verwendung des Laufwagens kann es von Vorteil sein, wenn der
Laufwagen bzw. der Rollentréger ein Verbindungselement zur Anbindung an eine An- ﬂ
triebsvorrichtung aufweist. Dadurch kann das Bauelement aktiv durch den Laufwagen be- .

wegt und positioniert werden.

Der Laufwagen bzw. der Rollentrager kann mit einem Linearantrieb wirkverbunden sein.
Zusitzlich zu der durch den in der Laufschiene gefiihrten Laufwagen bewirkten Linearfiih-
rung des bzw. der Bauelemente kann der Laufwagen bzw. der Rollentréiger seinerseits mit

einem Linearantrieb verbunden sein, der die Positionierung als auch die Fixierung des

Laufwagens bzw. des Rollentrigers bewirken kann.

Eine mogliche Ausbildung eines Linearantriebs kann darin bestehen, dass der Laufwagen
bzw. der Rollentréger ein Filhrungsgewinde zur Aufnahme einer in Verschieberichtung des
Laufwagens angeordneten, angetriebenen Gewindespindel aufweist. Das Fithrungsgewinde
kann dabei direkt vom Rollentréiger ausgebildet sein, aber auch durch ein zusétzliches, am
oder im Laufwagen bzw. Rollentriger befestigtes Gewindeelement z.B. eine Gewindemut-
ter gebildet sein. Die Verstellung eines Laufwagens mittels eines Gewindespindelantriebs
kann einerseits zur Erzielung grofer Stellkra'fte.verwendet werden, andererseits durch eine
selbst hemmende Ausfiihrung der Gewindespindel eine zuverléssige Fixierung des Lauf-

wagens in der jeweiligen Position bewirken.
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Die Aufgabe der Erfindung wird auch durch einen Baubeschlag, umfassend eine hohlkas-
tenformige Laufschiene und einen darin gefiihrten Laufwagen zur verschiebbaren Anord-
nung eines Bauelements an bzw. in einem Geb#ude gelést, bei dem der Laufwagen erfin-
dungsgemiB ausgebildet ist. Der spezielle Aufbau des Laufwagens gestattet es, den Baube-
schlag an die jeweils zu beriicksichtigenden Lastfiille anzupassen, insbesondere durch
Ausbildung des Laufwagens fiir die Einleitung von Lastmomenten und Querkriften in be-
liebigen Richtungen in die Laufschiene. Dies ist insbesondere bei der verschiebbaren An-
ordnung von Bauelementen im AuBeneinsatz von Vorteil, da die dabei aufiretenden Wind-
lasten in allen Richtungen auftreten kénnen und die Abtragung dieser Lasten in das Ge-
béude durch den erfindungsgeméfen, einfach aufgebauten und kostengiinstigen Laufwagen

bewerkstelligt wird.

Die Laufschiene kann aus einem Leichtmetall, insbesondere aus Aluminium oder einer
Aluminiumlegierung bestehen, wodurch eine gewichtsparende Ausfithrung des Baube-
schlags moglich ist, was grofere konstruktive Freiheit bei der Situierung des Baubeschlags
und der Bauelemente am Geb#dude erméglicht. Fiir hohe Belastungen durch die Bauele-
mente ist jedoch auch Edelstahl als Material fiir die Laufschiene einsetzbar, der auch im
rauen Aufleneinsatz ohne aufwéindige Wartung eine lange Lebensdauer aufweist.

Die Erfindung wird im Nachfolgenden anhand der in den Zeichnungen dargestellten Aus-
fithrungsbeispiele niher erliutert.

Es zeigen jeweils in schematisch vereinfachter Darstellung:

Fig. 1 eine Ansicht eines erfindungsgeméfBen Laufwagens in Richtung der Lingsmit-

telachse;

Fig. 2 eine Ansicht einer weiteren Ausfithrungsform des erfindungsgemiflen Laufwa-

gens in einer Laufschiene in Richtung der Lingsmittelachse;

Fig.2a cine beispielhafte Ubersicht méglicher Laufrollenanordnungen bzw. méglicher

Laufschienenquerschnitte;

Fig.3 eine perspektivische Ansicht einer weiteren Ausfuhrungsform des Laufwagens;
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Fig. 3a die Verteilung der Rollenauflagepunkte an einem Laufwagen gemiB Fig. 3 mit

daraus gebildeten Stiitzbasen;

Fig. 4 eine beispielhafte Verwendung des erfindungsgeméfBen Baubeschlages zur

verschiebbaren Halterung eines Lamellenvorhanges;

Fig. § einen Schnitt durch eine Laufschiene mit dem erfindungsgemiBen Laufwagen

bei der Verwendung fiir einen Lamellenvorhang.

Einfiihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfithrungsformen
gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen
werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemiB
auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen iiber-
tragen werden kénnen. Auch sind die in der Beschreibung gewihlten Lageangaben, wie
z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestelite Figur
bezogen und sind bei einer Lagesinderung sinngemé8 auf die neue Lage zu tibertragen.
Weiters kénnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten
und beschriebenen unterschiedlichen Ausfithrungsbeispielen fiir sich eigensténdige, erfin-

derische oder erfindungsgeméfe Losungen darstellen.

Fig. 1 zeigt einen Ansicht eines Laufwagens 1 in einer Laufschiene 2, wobei diese in Fig. 1
nur ausschnittsweise dargestellt ist. Die Ansicht erfolgt dabei in Verschieberichtung 3, in
der der Laufwagen 1 in der Laufschiene 2 verstellbar ist. Der Laufwagen 1 umfasst dabei
einen Rollentriger 4, an dem Laufrollen S drehbar gelagert sind. Die Laufrollen 5 sind mit-
tels Achselementen 6 mit dem Rollentrédger 4 verbunden und bewegen sich beim Verschie-
ben des Laufwagens 1 in der Laufschiene 2 rotatorisch um Drehachsen 7, die im Ausfiih-
rungsbeispiel jeweils konzentrisch zu den Achselementen 6 verlaufen. Die Lagerung der
Laufrollen 5 am Rollentriger 4 kann dabei mit allen Bauarten von Lagem erfolgen, also
z.B. durch Wilzlager oder Gleitlager, wobei eine Ausstattung mit Wlzlagern meist gerin-
geren Rollwiderstand ergibt. Die Laufrollen 5 sind vorzugsweise kreiszylindrisch ausge-
fithrt, abweichend davon sind jedoch auch anders geformte Wilzkérper méglich z.B. ke-
gelfdrmige, tonnenformige oder kugelférmige Laufrollen. Die Laufrollen 5 kontaktieren
jeweils eine Lauffldche 8, die von der Innenseite der Laufschiene 2 gebildet ist, vereinfacht

betrachtet in einem Rollenauflagepunkt 9, der genau betrachtet durch minimale Verfor-
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mungen der Laufrollen 5 bzw. der Wilzkorper an den Kontaktstellen nicht exakt punkt-
formig sonder flichig abgeplattet ausgebildet ist. Von asymmetrischen Ausfiihrungsformen
der Laufrollen 5 abgesehen, verlduft durch diese Rollenauflagepunkte 9 jeweils eine zur
Drehachse 7 senkrecht verlaufende Rollenmittelebene 10. In der Rollenmittelebene 10 liegt

jeweils ein Radiusvektor 11, der vom Rollenauflagepunkt 9 bis zur Drehachse 7 reicht.

Es sei erwihnt, dass die Lauffliche 8 eben oder gewolbt ausgefiihrt sein kann, um damit

auf die Krafteverhéltnisse positiv einzuwirken, beispielsweise die Reibung zu verringern.

Am Rollentréger 4 ist weiters ein Tragelement 12 angeordnet, das die Verbindung zwi-
schen dem Laufwagen 1 und einem Bauelement 13, das vom Laufwagen 1 getragen wird,
bildet.

Erfindungswesentlich ist nunmehr, wie eine vom Bauelement 13 ausgeiibte, durch einen
Pfeil dargestellte Last 14 {iber den Laufwagen 1 in die Laufschiene 2 iibertragen wird. Die
dargestellte Ausfithrungsform des Laufwagens ist, wenn man Reibungseffekte auller Acht
l4sst, im Wesentlichen dazu geeignet, eine vertikale Last 14 in die Laufschiene 2 zu iiber-
tragen. Die in der Fig. 1 vertikal nach unten weisende Last 14 wird durch eine vertikal
nach oben wirkende Stiitzkraft 15 ausgeglichen, die durch den vertikal nach oben weisen-
den Radiusvektor 11 dargestellt ist. Zus#tzlich bewirkt die vertikal nach unten wirkende
Last 14 ein Drehmoment beziiglich einer in Verschieberichtung 3 verlaufenden Lingsmit-
telachse 16. Dieses Drehmoment ist durch einen Pfeil als Lastmoment 17 dargestelit und
wiirde einen frei geschnittenen Laufwagen 1 im Uhrzeigersinn verdrehen. Zur Herstellung
des Gleichgewichts muss das Lastmoment 17 durch ein Stiitzmoment 18 — durch einen
Pfeil dargestellt — ausgeglichen werden. Dieses Stiitzmoment 18 wird durch die vertikal
nach oben wirkende erste Stiitzkraft 15 im Kombination mit einer an der zweiten Laufrolle
5 vertikal nach unten wirkenden zweite Stiltzkraft 19, die in Richtung des zweiten Radius-

vektors 11 vertikal nach unten weist, bewirkt.

ErfindungsgemiB weisen die Radiusvektoren 11 aller Laufrollen S eines Rollentréigers 4
den gleichen Umlaufsinn beziiglich der Langsmittelachse 16 auf und tragen somit zur Bil-
dung des Stiitzmoments 18 bei. Bei mehr als zwei Laufrollen 5 liegt streng genommen ein
statisch unbestimmtes System vor und die Verteilung der Stiitzkréfte auf die einzelnen

Laufrollen ist auch von Verformungen der beanspruchten Bauteile, also der Laufrollen 5,
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der Laufschiene 2, des Rollentrigers 4 usw. abhiéingig, weiters kommen in diesem Zusam-
menhang Geometrieabweichungen der Bauteile zum Tragen, im Allgemeinen sind diese
Einflisse bei ausreichend fester Dimensionierung und {iblichen Fertigungstoleranzen nur

von geringem Einfluss auf die Wirkungsweise.

Die Mittelebenen 10 der Laufrollen 5 weisen jeweils einen Abstand 20 bzw. 21 von der
Léngsmittelachse 16 und die Radiusvektoren 11 aller Laufrollen 5 den gleichen Umlauf-

sinn beziiglich der Langsmittelachse auf.

Fig. 2 zeigt eine weitere Ausfiihrungsform eines Laufwagens 1 in einer Laufschiene 2. Am
Rollentrdger 4 sind hier vier Laufrollen 5 drehsymmetrisch beziiglich der Langsmittelachse
16 angeordnet. Die vier Drehachsen 7 sind demnach rechtwinkelig zueinander und um-
schreiben in Richtung der Langsmittelachse 16 betrachtet ein Quadrat. Die Laufrollen 5
sind bei dieser Ausfithrungsform des Laufwagens 1 gleichmiBig iiber den Umfang des
Rollentréigers 4 verteilt, wodurch sich gegeniiber der Ausfilhrungsform in Fig. 1 mit nur
zwei Laufrollen 5 die Moglichkeit einer gleichméfBigeren Aufteilung der Stiitzkrifte ergibt.
Wie leicht zu erkennen ist, ist der Umlaufsinn der Radiusvektoren 11 wieder gleichsinnig
beziiglich der Léngsmittelachse 16, wodurch auch die Umlaufrichtung eines auf den Lauf-
wagen 1 wirkenden Stiitzmoments 18 und damit auch die Umlaufrichtung eines aufnehm-
baren Lastmoments 19 festgelegt ist. Durch die zwei zusétzlichen Laufrollen 5 mit hori-
zontaler Rollenmittelebene 10 vermag diese Ausfithrungsart des Laufwagens 1 auch Lasten
14 mit horizontalen Anteilen aufzunehmen. Das Lastmoment 19 wirkt gegensinnig zu dem
Umlaufsinn der Radiusvektoren 11 ein, sodass die Laufrollen S in den Rollenauflagepunk-

ten 9 von der Innenseite der Laufschiene 2 nicht abheben.

Die Verbindung zwischen Rollentriger 4 und dem zu tragenden Bauteil 13 umfasst das
Tragelement 12, weiters ein eigenes Konsolelement 22, an dem ein Befestigungselement
23 angeordnet ist. Das Befestigungselement 23 kann mit dem Konsolelement 22 als auch
mit dem Tragelement 12 starr, insbesondere einstiickig, verbunden sein, ist im Ausfiih-
rungsbeispiel jedoch mittels eines Schwenklagers 24 um eine horizontale Achse relativ
zum Konsolelement 22 verstellbar ausgefiihrt. Die Verbindung zwischen dem Bauteil 13
und dem Befestigungselement 23 ist in Form einer Buchse mit darin gefilhrtem Zapfen

ausgefiihrt, wodurch diese Verbindung in Form eines Scharniers ebenfalls gelenkig ist.
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Wie bereits erwéhnt, sind Ausfiihrungsformen gemif Fig. 1 und Fig. 2 im Wesentlichen
dazu geeignet, Lastmomente aufzunehmen und diese in die Laufschiene 2 einzuleiten,
weshalb die Einleitung der Last 14 in den Laufwagen 4 mit Hilfe eines auskragenden
Tragelements 12 bzw. eines zusitzlichen Konsolelements 22 erfolgt. Die Wirklinie der
Last 14 besitzt dadurch einen groen Abstand zur Lingsmittelachse 16, wodurch das
Lastmoment 19 gegeniiber Querkréften in den Vordergrund tritt.

Fig. 3 zeigt eine Ausfiihrungsform des Laufwagens 1 in perspektivischer Ansicht, bei der
durch Anordnung von drei Rollentréigern 4 hintereinander in Richtung der Lingsmittelach-
se 16 der Laufwagen 1 so ausgefiihrt ist, dass auch reine Querkrifte ohne resultierendes
Lastmoment 18, d.h. die Wirklinie der Last 14 verlduft durch die Lingsmittelachse 16,
aufgenommen werden kénnen. Dies wird erreicht, indem der mittlere Rollentréiger 4 um
eine Querachse 25 um 180 ° gewendet wird, wodurch der Umlaufsinn der Radiusvektoren
11 des mittleren Rollentréigers 4 gegensinnig zum Umlaufsinn der Radiusvektoren 11 der
beiden duferen Rollentrdger 4 beziiglich der Langsmittelachse 16 verlduft. Der Umlaufsinn
der Radiusvektoren 11 des mittleren Rollentriigers 4 ist in Fig. 3 durch Pfeil 26 gekenn-
zeichnet, wogegen der Umlaufsinn der Radiusvektoren 11 der beiden &uferen Rollentriger
4 durch einen Pfeil 27 gekennzeichnet gegensinnig verliuft. Diese Ausfithrungsart des
Laufwagens 1 kann somit Lastmomente in beide Umlaufrichtungen beziiglich der L4ngs-
mittelachse 16 aufnehmen und ist somit auch zur Aufnahme von zentrischen Lasten geeig-
net. Dies wird z.B. auch dadurch erkennbear, dass die an einer gedachten oberen Innenfli-
che der Laufschiene 1 anliegenden Rollenauflagepunkte 9 ein Dreieck bilden, wodurch
eine stabile Dreipunktabstiitzung des Laufwagens 1 beziiglich der Laufschiene 1 in Rich-
tung vertikal nach oben gegeben ist. Ebenso sind durch diese insbesondere drehsymmetri-
sche Anordnung der Laufrollen 5 auch an den anderen Innenflichen einer Laufschiene 1
durch die Rollenauflagepunkte 9 solche Dreiecke gebildet, wodurch der Laufwagen 1 auch
zentrische Lasten 14 in allen radialen Richtungen aufnehmen kann. Auf jeder Innenfliche
einer Laufschiene 2 ist durch diese spezielle Anordnung der Laufrollen 5 und die dadurch
festgelegten Rollenauflagepunkte 9 eine Stiitzbasis 28 gebildet, die in diesem Ausfiih-
rungsbeispiel die Form eines Dreiecks besitzt. Durch Hinzufiigen eines weiteren, vierten
Rollentrégers 4 mit gleichem Umlaufsinn der Radiusvektoren 11 wie der mittlere Rollen-
trager 4, hiitte die Stiitzbasis jeweils die Form eines Parallelogramms, was einer Vier-
Punkt-Auflage entspréiche.
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In Fig. 3a ist schematisch die Anordnung der vier Stiitzbasen 28 in Form von vier jeweils

durch drei Rollenauflagepunkte 9 gebildeten Dreiecken dargestellt.

Die Querschnittsform der Laufschiene 2 (siehe Fig. 2) entspricht einem Hohlkastenprofil,
das eine Ausnehmung 29 aufweist, durch die das den Bauteil 13 aufnehmende Tragelement
12 nach auflen gefiihrt ist. Vorteilhaft ist das Laufschienenprofil rechteckig, insbesondere
quadratisch und besitzt vier Innenlaufflichen, an denen sich die Laufrollen 5 abstiitzen.
Abweichend davon sind, wie in Fig. 2a dargestellt jedoch auch Laufschienenquerschnitte
in Dreiecksform oder anderen, mehrseitigen prismatischen Querschnitten méglich, wobei
zu bedenken ist, dass mit zunehmender Anzahl der Seitenflichen sich das Querschnittspro-
fil immer n#her an einen Kreisringquerschnitt annéhert, der, von Reibungseffekten abgese-
hen, nicht zur Aufnahme von Lastmomenten geeignet ist. Die Innenseite der Laufschiene 2
bildet mehre Innenlaufflichen 30, auf denen sich die Laufrollen 5 abstiitzen. Diese sind
quasi am Umfang des Rollentrigers 4 verteilt und bilden auch Stiitzflachen fiir das Abstiit-
- zen der Laufrollen 5. Zwei am Umfang benachbarte Innenlauffifichen 30 schliefien jeweils -
zueinander einen Winkel 31 ein, wodurch die Querschnittsform einer Laufschiene 2 eben-
falls definiert sein kann. Wie in Fig. 2a schematisch dargestellt, kann der Winkel 31 auf
vielfiltige Weise ausgebildet sein. Es ist dabei moglich, dass alle Winkel 31 zwischen be-
nachbarten Innenlaufflichen 30 einer Laufschiene 2 gleiche Grofle aufweisen, z.B. 90 ° bei
einem rechteckigen Profilquerschnitt, 60 ° bei einem Dreiecksquerschnitt oder 120 ° bei
einem sechseckigen Querschnitt; die Winkel 31 kénnen jedoch auch innerhalb eines Lauf-
schienenprofils unterschiedliche Groe annehmen, z.B. bei einer Laufschiene 2 mit einem
Querschnitt in Form eines Parallelogramms. Es ist flir den Fachmann nahe liegend, dass
entsprechend der Vielzahl von moglichen Querschnittsformen einer Laufschiene 2 auch
eine dementsprechend grof3e Vielfait fiir die Anordnung der Laufrollen 5 an einem Rollen-
triger 4 moglich ist und die Erfindung nicht auf die dargestellten Querschnittsformen ein-
geschrinkt verstanden werden sollte. Fiir die Ausfithrung ist es jedoch von Vorteil, wenn
ein zwischen benachbarten Innenlaufflichen gemessener Winkel 31 einen Wert aufweist,
ausgewihlt aus einem Bereich mit einer unteren Grenze von 60 ° und einer oberen Grenze

von 120 °.

Fig. 4 und Fig. 5 zeigen ein Verwendungsbeispiel fir den erfindungsgeméBen Laufwagen

1, der zusammen mit der Laufschiene 2 als Baubeschlag Verwendung findet. Im dargestell-
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ten Verwendungsbeispiel dient der Baubeschlag dazu, vertikale Blendschutzlamellen 32,
die untereinander gelenkig verbunden sind, aus einer Ausgangsstellung mit zichharmonik-
artigen gefalteten Blendschutzlamellen 32 in eine Arbeitsposition mit flichig ausgebreite-

ten Blendschutzlamellen 32 zu verstellen.

Diese Anordnung dient beispielsweise dazu, an grofflichigen Fassaden Fensterfldchen
durch Beschattung vor zu starker Sonneneinstrahlung zu schiitzen. Die Blendschutzlamel-
len 32 sind beispielsweise durch ein Lochblech gebildet, wodurch der Lichtdurchgang auf
ein gewisses Maf} reduziert werden kann. Zur Versteifung der Blendschutzlamellen 32
besitzen diese einen gewinkelten Querschnitt, wodurch deren Biegemoment vergroBert ist
und die Durchbiegung aufgrund von Windlasten reduziert werden kann gegeniiber einer
ebenen Ausfithrung. Jeweils zwei Blendschutzlamellen 32 sind dabei durch ein Gelenk 33
z.B. in Form eines Scharniers verbunden. Dieser aus den einzelnen Blendschutzlamellen
32 gebildete Lamellenvorhang ist am nicht dargestellten Gebéude mittels zweier Lauf-
schienen 2 und mehreren darin gefiihrten Laufwagen 1 verschiebbar angeordnet. Wie
gleichzeitig in Fig. 5 erkennbar, ist jedes zweite Gelenk 33 gelenkig am Befestigungsele-
ment 23 eines Laufwagens 1 befestigt. Um die Blendschutzlamellen 32 aus der gefalteten
Ruheposition in die Arbeitsposition zu verstellen, ist die erste Blendschutzlamelle 32 an
einem Fixlager 34 relativ zum Gebdude fixiert, wihrend die letzte Blendschutzlamelle 32
mit einem angetriebenen ersten Laufwagen 35 verbunden ist. Durch VergréBern des Ab-
stands dieses Laufwagens 35 zum Fixlager 34 werden die Blendschutzlamellen 32 quasi
auseinander gefaltet und in die Arbeitsposition gezogen, wobei die restlichen mittleren
Blendschutzlamellen 32 von den frei mitlaufenden Laufwagen 1 getragen werden. Der
angetriebene erste Laufwagen 35 ist mittels eines Verbindungselements mit einer An-
triebsvorrichtung 36 wirkverbunden, wobei diese im dargesteliten Verwendungsbeispiel
durch einen Antriebsmotor 37 zwei Winkelgetriebe 38 und zwei die Winkelgetriebe 38 mit
dem jeweils ersten Laufwagen 35 verbindende Gewindespindeln 39 umfasst. Die Gewin-
despindeln 39 wirken jeweils mit einem nicht dargestellten Filhrungsgewinde am ersten
Laufwagen 35 zusammen und bilden einen Linearantrieb zur Verstellung des Lamellen-
vorhangs. Durch die Selbsthemmung zwischen Gewindespindel 39 und Fithrungsgewinde,
ist der Lamellenvorhang nach Stillsetzung der Gewindespindel 39 in Verschieberichtung 3
zuverldssig fixiert, d.h. auch bei Lasten in axialer Richtung, z.B. durch Windlasten an den

Blendschutzlamellen 32, ist eine unbeabsichtigte Verstellung des Lamellenvorhangs unter-
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bunden. Durch die erfindungsgemiBe Ausbildung der Laufwagen 1 ist auch die Ableitung
aller radial auf die Laufschienen 2 wirkenden Lasten, insbesondere durch das Eigenge-
wicht der Blendschutzlamellen 32, durch Windlast oder sonstige auftretende Krifte ge-
wihrleistet. Durch die spezielle Anordnung der Laufrollen 5 an den Rollentréigern 4 bzw.
den Laufwagen 1 ist ein Verkanten des Laufwagens 1 in der Laufschiene 2 verhindert. Die
beim Auffichern bzw. Zusammenschieben der Blendschutzlamellen 32 in axialer Rich-
tung, jedoch exzentrisch an den Laufwagen 1 angreifenden Krifte, werden durch die an
den Laufwagen 1 verteilten Rollenauflagepunkte 9 in die Laufschiene 2 abgetragen.

In Fig. 1 ist weiters erkennbar, dass der Abstand 20 bzw. 21 der Rollenmittelebenen 10 von
der Langsmittelachse 16 bei maximaler Ausnutzung einer vorgegebenen Innenbreite der
Laufschiene 2 groBer wird, wenn eine Laufrollenbreite 40 moglichst klein gewihit wird,
wodurch auch der Abstand der Rollenauflagepunkte 9 von der Lingsmittelachse 16 zu-

nimmt.

Fig. 5 ist weiters zu entnehmen, dass eine Bauléinge 41 eines Rollentrégers 4 nur geringfii-
gig groBer ist, als ein Durchmesser 42 der Laufrollen 5, wodurch der aus mehreren Rollen-

trdgern 4 zusammengesetzte Laufwagen 1 eine kurze Gesamtbauliéinge aufweist.

Fig. 2 zeigt, dass eine Lingsmittelebene 43 des Tragelements 12 versetzt gegeniiber der
Lingsmittelachse 16 ausgerichtet sein kann, wodurch eine exzentrische Einleitung der Last

14 in den Laufwagen 1 im Grofiteil der Lastfille gegeben ist.

Die verwendeten Materialien sind entsprechend dem Einsatzort gewihlt, so ist z.B. bei
AuBenverwendung zur Befestigung von Fassadenteilen eine gewichtssparende Ausfithrung
als auch eine rostfreie Oberfliche von Vorteil. Die Laufschienen 2 konnen deshalb neben
einer relativ kostengiinstigen Ausfiihrung in Stahl auch aus einem Leichtmetall, insbeson-
dere Aluminium bzw. einer Aluminiumlegierung hergestellt sein. Die Dimensionierung der
Querschnitte erfolgt dabei nach den zu erwartenden mechanischen Belastungen. Ebenso
kann der Rollentréger 4 aus einem Leichtmetall hergestellt sein. Die Laufrollen 5 kénnen
aus rostfreiem Edelstahl hergestellt und mit wartungsfreien Wilzlagemn an den Rollentré-
gern 4 gelagert sein, Um die Geruschentwicklung bei der Verstellung der Laufwagen 1 in
den Laufschienen 2 zu verringern kann dabei die Lauffliche der Laufrollen aus einem

Kunststoff z.B. PA, PE, PTFE, Elastomer bebildet sein.
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Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegensténdlicher Beschreibung sind so zu ver-
stehen, dass diese beliebige und alle Teilbereiche daraus mit umfassen, z.B. ist die Angabe
1 bis 10 so zu verstehen, dass séimtliche Teilbereiche, ausgehend von der unteren Grenze 1
und der oberen Grenze 10 mitumfasst sind, d.h. séimtliche Teilbereich beginnen mit einer
unteren Grenze von 1 oder groBer und enden bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger,

z.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1 oder 5,5 bis 10.

Die Ausfithrungsbeispiele zeigen mogliche Ausfiihrungsvarianten des Laufwagens 1 bzw.
des Baubeschlags wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die spe-
ziell dargestellten Ausfiihrungsvarianten derselben eingeschrénkt ist, sondern vielmehr
auch diverse Kombinationen der einzelnen Ausfiihrungsvarianten untereinander méglich
sind und diese Variationsmoglichkeit aufgrund der Lehre zum technischen Handeln durch
gegenstindliche Erfindung im Konnen des auf diesem technischen Gebiet titigen Fach-
mannes liegt. Es sind also auch sémtliche denkbaren Ausfithrungsvarianten, die durch
Kombinationen einzelner Details der dargestellten und beschriebenen Ausfithrungsvariante
moglich sind, vom Schutzumfang mit umfasst. |

Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, dass zum besseren Versténdnis
des Aufbaus des Laufwagens 1 dieser bzw. dessen Bestandteile teilweise unmaf3stéblich

und/oder vergréfert und/oder verkleinert dargestellt wurden.

Die den eigenstindigen erfinderischen Lésungen zugrunde liegende Aufgabe kann der Be-

schreibung entnommen werden.

Vor allem kdnnen die einzelnen in den Fig. 1; 2, 3; 4; 5 gezeigten Ausfiihrungen bzw.
Verwendungen den Gegenstand von eigensténdigen, erfindungsgeméfen Lésungen bilden.
Die diesbeziiglichen, erfindungsgemifen Aufgaben und Lésungen sind den Detailbe-

schreibungen dieser Figuren zu entnehmen.
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Laufwagen
Laufschiene
Verschieberichtung
Rollentréiger
Laufrolle

Aschelement
Drehachse
Laufflache
Rollenauflagepunkt
Rollenmittelebene

Radiusvektor
Tragelement
Bauelement
Last
Stiitzkraft

Lingsmittelachse
Lastmoment
Stiitzmoment
Stiitzkraft
Abstand

Abstand
Konsolelement
Befestigungselement
Schwenklager
Querachse

Pfeil

Pfeil
Stiitzbasis
Ausnehmung
Innenflache

Winkel
Blendschutzlamelle
Gelenk

Fixlager
Laufwagen
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Bezugszeichenaufstellung

36
37
38
39
40

Antriebsvorrichtung
Antriebsmotor
Winkelgetriebe
Gewindespindel
Laufrollenbreite

41
42
43

Bauldnge
Durchmesser
Langsmittelebene
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Patentanspriiche

1. Laufwagen (1) filr die verschiebbare Anordnung zumindest eines Bauele-
ments (13) an bzw. in einem Gebiude, umfassend einen Rollentrdger (4), zumindest zwei
an diesem gelagerte, in Rollenauflagepunkten (9) mit Laufflichen (8) einer Laufschiene (2)
zusammenwirkende, insbesondere zylindrische, Laufrollen (5) und ein mit dem Rollentrs-
ger (4) vérbundenes Tragelement (12) zur Aufnahme des Bauelements (13), dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein jeweils vom Rollenauflagepunkt (9) rechtwinkelig zu einer Dreh-
achse (7) der Laufrolle (5) weisender Radiusvektor (11) bei allen Laufrollen (5) des Rol-
lentrégers (4) gleichen Umlaufsinn beziiglich der Lingsmittelachse (16) aufweist.

2. Laufwagen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehach-
sen (7) am Rollentriger (4), in Richtung der Léngsmittelachse (16) betrachtet, drehsym-
metrisch beziiglich der Langsmittelachse (16) angeordnet sind.

3. Laufwagen (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass zwi-
schen rechtwinkelig zu den Drehachsen (7) verlaufenden Rollenmittelebenen (10) der
Laufrollen (5) und der Lingsmittelachse (16) ein Abstand (20, 21) vorhanden ist, der zu-
mindest dem Zweifachen, insbesondere mehr als dem Vierfachen einer halben Laufrollen-

breite (40) entspricht.

4 Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Laufrollen (5) bzw. deren Rollenmittelebenen (10) weitgehend im Bereich von

Innenecken der den Laufwagen (1) filhrenden Laufschiene (2) angeordnet sind.

5. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass der Rollentriger (4) vier Laufrollen (5) mit zueinander rechtwinkeligen Drehachsen
(7) aufweist.
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6. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,

dass die Drehachsen (7) der Laufrollen (5) eines Rollentrégers (4) in einer gemeinsamen

Achsenebene angeordnet sind.

7. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Laufwagen (1) mehrere in Richtung der Langsmittelachse (16) hintereinander an-

geordnete, miteinander verdrehfest verbundene Rollentréiger (4) umfasst.

8. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Laufwagen (1) modulartig aus mehreren in Richtung der Lingsmittelachse (16)

hintereinander angeordneten Rollentriigern (4) zusammengesetzt ist.

9. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass von mehreren in Richtung der Lingsmittelachse (16) hintereinander angeordneten
Rollentrigemn (4) zumindest ein Rollentriger (4) gegeniiber den restlichen Rollentrigern
(4) mit gegenldufigem Umlaufsinn der Radiusvektoren (11) beziiglich der Lingsmittelach-
se (16) angeordnet ist.

10. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass der Laufwagen (1) drei hintereinander angeordnete Rollentréiger (4) umfasst, wobei
die Radiusvektoren (11) des mittleren Rollentréigers (4) gegensinnig zu Radiusvektoren
(11) der beiden duBeren Rollentréiger (4) orientiert sind.

11. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Bauléinge (41) eines Rollentrégers (4) nur geringfiigig groBer als ein Durchmes-
ser (42) der Laufrollen (5) ist.

12. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass alle Laufrollen (5) eines Laufwagens (1) identisch ausgebildet sind.

N2006/08500

02/05 '06 DI 14:33 [SE/EM NR 9977]




2- 5-06;14:32 H OEPA ZENTRALE Ha # 21/ 28

.... .... : :... .: ....
T oee seete’t, o L
..C. ..l. : .... .:. LL XX
-3-
13. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet,

dass eine Lingsmittelebene (43) durch das Tragelement (12) versetzt gegeniiber der

Langsmittelachse (16) des Rollentréigers (4) bzw. des Laufwagens (1) verléuft.

14, Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet,
dass am Tragelement (12) oder am Rollentriiger (4) ein quer zur Verschieberichtung (3)
des Laufwagens (1) auskragendes Konsolelement (22) angeordnet ist.

15. Laufwagen (1) nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass ein Befesti-
gungselement (23) fiir ein vom Laufwagen (1) zu tragendes Bauelement (13) gegentiber

der Langsmittelachse (16) des Laufwagens (1) versetzt angeordnet ist.

16. Laufwagen (1) nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass das Befesti-
gungselement (23) mittels eines Schwenklagers (24) um eine zur Laufschiene (2) parallele
Schwenkachse verschwenkbar am Konsolelement (22) gelagert ist. !

17. Laufwagen (1) nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet, dass das
Befestigungselement (23) einen Steckbolzen oder eine Steckmuffe zur Montage des Bau-

elements (13) umfasst.

18. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet,
dass der Rollentréiger (4) aus einem Leichtmetall, insbesondere Aluminium oder einer A-

luminiumlegierung besteht.

19. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet,
dass die Laufrollen (5) aus rostfreiem Stahl, insbesondere Edelstah! gebildet sind.

20. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest ein Teil der Laufrollen (5) eine Lauffldche aus einem Kunststoff oder ei-

nem Elastomer aufweist.
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21. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet,

dass die Laufrollen (5) mittels Wilzlagern am Rollentriger (4) gelagert sind.

22. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet,
dass der Laufwagen (1) bzw. der Rollentréger (4) ein Verbindungselement zur Anbindung

an eine Antriebsvorrichtung aufweist.

23. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet,

dass der Laufwagen (1) bzw. der Rollentriiger (4) mit einem Linearantrieb wirkverbunden i
ist.

24. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 23, dadurch gekennzeichnet,

dass der Laufwagen (1) bzw. der Rollentréger (4) ein Fithrungsgewinde zur Aufnahme
einer in Verschieberichtung (3) des Laufwagens (1) angeordneten, angetriecbenen Gewin-

despindel (39) aufweist.

25. Baubeschlag, umfassend eine hohlkastenformige Laufschiene (2) und einen
darin gefiihrten Laufwagen (1) zur verschiebbaren Anordnung eines Bauelements (13) an
bzw. in einem Gebiude, dadurch gekennzeichnet, dass der Laufwagen (1) nach einem der

Anspriiche 1 bis 24 ausgebildet ist.

26. Baubeschlag nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, dass die Laufschie-

ne (2) aus Aluminium, einer Aluminiumlegierung oder Edelstahl besteht.

217. Verwendung des Laufwagens (1) geméB einem der Anspriiche 1 bis 24 zur
verschiebbaren Befestigung von Bauelementen (13) an mit Laufschienen (2) versehenen
Gebiudeteilen, insbesondere an Auflenkonstruktionen, z.B. Aulenwénden, Fassaden,
Dachkonstruktionen.
GIG Fassadenbau GmbH
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(Neue) Patentanspriiche

1. Laufwagen (1) fiir die verschiebbare Anordnung eines Bauelements (13) an
bzw. in einem Gebiude, umfassend zumindest einen Rollentréiger (4), zumindest zwei an
diesem gelagerte, in Rollenauflagepunkten (9) mit Laufflichen (8) einer Laufschiene (2)
zusammenwirkende, insbesondere zylindrische, Laufrollen (5) mit zu den jeweiligen Lauf-
flichen (8) etwa parallelen Drehachsen (7) und ein mit dem Rollentréger (4) verbundenes
Tragelement (12) zur Aufnahme des Bauelement (13), wobei ein jeweils vom Rollenaufla-
gepunkt (9) rechtwinkelig zu einer Drehachse (7) der Laufrolle (5) weisender Radiusvektor
(11) bei allen Laufrollen (5) des Rollentréigers (4) gleichen Umlaufsinn beziiglich einer in
Verschieberichtung (3) und durch einen Mittelpunkt zwischen den Rollenauflagepunkten
(9) verlaufenden Lingsmittelachse (16) des Laufwagens (1) aufweist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Laufwagen (1) mehrere in Richtung der Liingsmittelaéhse (16) hinterein-
ander angeordnete, miteinander verdrehfest verbundene Rollentréiger (4) umfasst von de-
nen zumindest ein Rollentréger (4) gegeniiber den restlichen Rollentrédgern (4) mit gegen-
ldufigem Umlaufsinn der Radiusvektoren (11) beztiglich der Langsmittelachse (16) ange-

ordnet ist.

2. Laufwagen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehach-
sen (7) am Rollentriger (4), in Richtung der Lingsmittelachse (16) betrachtet, drehsym-

metrisch beziiglich der Langsmittelachse (16) angeordnet sind.

3. Laufwagen (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass zwi-
schen rechtwinkelig zu den Drehachsen (7) verlaufenden Rollenmittelebenen (10) der
Laufrollen (5) und der Lingsmittelachse (16) ein Abstand (20, 21) vorhanden ist, der zu-
mindest dem Zweifachen, insbesondere mehr als dem Vierfachen einer halben Laufrollen-

breite (40) entspricht.
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4, Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Laufrollen (5) bzw. deren Rollenmittelebenen (10) weitgehend im Bereich von

Innenecken der den Laufwagen (1) fiihrenden Laufschiene (2) angeordnet sind.

5. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass der Rollentréger (4) vier Laufrollen (5) mit zueinander rechtwinkeligen Drehachsen
(7) aufweist.

6. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Drehachsen (7) der Laufrollen (5) eines Rollentréigers (4) in einer gemeinsamen

Achsenebene angeordnet sind.

7. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Laufwagen (1) modulartig aus mehreren in Richtung der Lingsmittelachse (16)

hintereinander angeordneten Rollentréigern (4) zusammengesetzt ist.

8. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass der Laufwagen (1) drei hintereinander angeordnete Rollentriger (4) umfasst, wobei
die Radiusvektoren (11) des mittleren Rollentréigers (4) gegensinnig zu Radiusvektoren

(11) der beiden duBeren Rollentriiger (4) orientiert sind.

9. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Baulédnge (41) eines Rollentréigers (4) nur geringfligig groBer als ein Durchmes-
ser (42) der Laufrollen (5) ist.

10. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass alle Laufrollen (5) eines Laufwagens (1) identisch ausgebildet sind.

11. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Langsmittelebene (43) durch das Tragelement (12) versetzt gegentiber der

Lingsmittelachse (16) des Rollentrégers (4) bzw. des Laufwagens (1) verlauft.
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12. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,

dass am Tragelement (12) oder am Rollentréger (4) ein quer zur Verschieberichtung (3)

des Laufwagens (1) auskragendes Konsolelement (22) angeordnet ist.

13. Laufwagen (1) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass ein Befesti-
gungselement (23) fiir ein vom Laufwagen (1) zu tragendes Bauelement (13) gegeniiber

der Liangsmittelachse (16) des Laufwagens (1) versetzt angeordnet ist.

14. Laufwagen (1) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das Befesti-
gungselement (23) mittels eines Schwenklagers (24) um eine zur Laufschiene (2) parallele

Schwenkachse verschwenkbar am Konsolelement (22) gelagert ist.

15. Laufwagen (1) nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass das
Befestigungselement (23) einen Steckbolzen oder eine Steckmuffe zur Montage des Bau-

elements (13) umfasst.

16. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet,
dass der Rollentréger (4) aus einem Leichtmetall, insbesondere Aluminium oder einer A-

luminiumlegierung besteht.

17. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet,
dass die Laufrollen (5) aus rostfreiem Stahl, insbesondere Edelstahl gebildet sind.

18. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest ein Teil der Laufrollen (5) eine Lauffliche aus einem Kunststoff oder ei-

nem Elastomer aufweist.

19. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet,
dass die Laufrollen (5) mittels Wélzlagern am Rollentréiger (4) gelagert sind.
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20. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet,

dass der Laufwagen (1) bzw. der Rollentréiger (4) ein Verbindungselement zur Anbindung

an eine Antriebsvorrichtung aufweist.

21. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet,
dass der Laufwagen (1) bzw. der Rollentriéiger (4) mit einem Linearantrieb wirkverbunden
ist.

22. Laufwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet,

dass der Laufwagen (1) bzw. der Rollentréger (4) ein Fiihrungsgewinde zur Aufnahme
einer in Verschieberichtung (3) des Laufwagens (1) angeordneten, angetriebenen Gewin-
despindel (39) aufweist.

23. Baubeschlag, umfassend eine hohlkastenférmige Laufschiene (2) und einen
darin gefiihrten Laufwagen (1) zur verschiebbaren Anordnung eines Bauelements (13) an
bzw. in einem Gebéude, dadurch gekennzeichnet, dass der Laufwagen (1) nach einem der

Anspriiche 1 bis 22 ausgebildet ist.

24, Baubeschlag nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass die Laufschie-

ne (2) aus Aluminium, einer Aluminiumlegierung oder Edelstahl besteht.

25. Verwendung des Laufwagens (1) geméB einem der Anspriiche 1 bis 22 zur
verschiebbaren Befestigung von Bauelementen (13) an mit Laufschienen (2) versehenen
Gebéudeteilen, insbesondere an Auflenkonstruktionen, z.B. AuBenwinden, Fassaden,

Dachkonstruktionen.
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