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(54) SCHIEBETURSYSTEM

(57)  Beieinem Schiebetiirsystem (1) mit mindestens
einer sich in eine Langsrichtung erstreckenden Lauf-
schiene (7), und einem daran mit mindestens einem
Laufwerk (5) gefiihrten Tirfligel (3), wobei das Laufwerk
(5) einenin der Laufschiene (7) gefiihrten Laufwagen (9)
und eine mit dem Laufwagen (9) verbundene Befesti-
gungsvorrichtung (11) aufweist, iber die das Laufwerk
(5) an einem oberen Rand (3a) des Turfligels (3) befes-
tigt ist, ist vorgesehen, dass der Laufwagen (9) zur Ver-
bindung mit der Befestigungsvorrichtung (11) im in die

Laufschiene (7) eingesetzten Zustand in Langsrichtung
der Laufschiene (7) verschiebbar und mit der Befesti-
gungsvorrichtung (11) in Kontakt bringbar ist, wobei der
Laufwagen (9) mit einer in Langsrichtung der Laufschie-
ne auf der der Befestigungsvorrichtung (11) zugewand-
ten Seite angeordneten Kontaktflache (9a) an einer Ge-
genkontaktflache (11a) der Befestigungsvorrichtung (11)
anliegt und Uber mindestens ein Befestigungsmittel
(27a,27b) an der Befestigungsvorrichtung (11) befestig-
bar ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Schiebetlirsystem mit mindestens einer sich in eine Langsrichtung er-
streckenden Laufschiene und einem daran mit mindestens einem Laufwerk geflihrten Turfliigel, wobei das Laufwerk
einen in der Laufschiene gefiihrten Laufwagen und eine mit dem Laufwagen verbundene Befestigungsvorrichtung auf-
weist, Uber die das Laufwerk an einem oberen Rand des Turflligels befestigt ist.

[0002] Derartige Schiebetiirsysteme sind allgemein bekannt. Es existieren Schiebetiirsysteme, bei denen die Lauf-
schiene eine Laufbahn flr das Laufwerk aufweist, wobei der Laufwagen des Laufwerks an einer Seite eine oder mehrere
Rollen aufweist, die in der Laufbahn gefiihrt werden. Bei derartigen Schiebetiirsystemen wird bei der Montage der
Tarfligel mit montiertem Laufwerk zumeist von der Léangsseite der Laufschiene her in die Laufschiene eingehangt.
[0003] Es existieren ferner Schiebetirsysteme, bei denen die Laufwagen eines Laufwerks an beiden Seiten Laufrollen
aufweisen, wobei die Laufschiene zwei parallele Laufbahnen aufweist, auf denen der Laufwagen mit den Laufrollen
abrollt. Bei derartigen Schiebetirsystemen missen die Laufwerke zumeist an einer Stirnseite der Laufschiene einge-
schoben werden, da ein seitliches Einsetzen in die Laufschiene von der Léangsseite der Laufschiene her nicht méglich ist.
[0004] Beider Montage der Turfligel in der Laufschiene besteht zumeist das Problem, dass bei sehr gro3en Turfligeln
ein hohes Gewicht vorliegt, so dass die Handhabung beim seitlichen Einhdngen des Turflligels von der Langsseite der
Laufschiene her problematisch ist. Bei Schiebetirsystemen, bei denen das Laufwerk bereits in der Laufschiene eingefiihrt
ist, besteht das Problem, dass bei der Montage nun der Tirfligel mit dem Laufwerk verbunden werden muss. Das
Problem besteht insbesondere bei Glasschiebetiirsystemen, bei denen die Turfligel aus Glas bestehen, da diese be-
sonders schwer sind und dariiber hinaus sehr empfindlich, so dass ein leichtes AnstoRen einer Ecke des Turfligels
bereits zu einer Beschadigung fiihren kann. Insgesamt ist die Montage der vorbekannten Schiebetiirsysteme aufgrund
der Handhabung der Turfliigel problematisch.

[0005] Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Schiebetiirsystem zu schaffen, dessen Montage
vereinfacht ist. Ferner ist es die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein vereinfachtes Verfahren zur Montage eines
Schiebetlrsystems zu schaffen.

[0006] Das erfindungsgemalfie Schiebetiirsystem ist definiert durch die Merkmale des Anspruchs 1. Das erfindungs-
gemale Verfahren ist definiert durch die Merkmale des Anspruchs 12.

[0007] Das erfindungsgeméafie Schiebetiirsystem weist mindestens eine sich in eine Langsrichtung erstreckende Lauf-
schiene auf und ein daran mit mindestens einem Laufwerk geflihrten Tirfliigel, wobei das Laufwerk einen in der Lauf-
schiene gefilhrten Laufwagen und eine mit dem Laufwagen verbundene Befestigungsvorrichtung aufweist. Uber die
Befestigungsvorrichtung ist das Laufwerk an einem oberen Rand des Turfligels befestigt. Die Erfindung ist dadurch
gekennzeichnet, dass der Laufwagen zur Verbindung mit der Befestigungsvorrichtung im in die Laufschiene eingesetzten
Zustand in Langsrichtung der Laufschiene verschiebbar und mit der Befestigungsvorrichtung in Kontakt bringbar ist,
wobei der Laufwagen mit einer in Langsrichtung der Laufschiene auf der der Befestigungsvorrichtung zugewandten
Seite angeordneten Kontaktflache an einer Gegenkontaktfliche der Befestigungsvorrichtung anliegt und tiber mindes-
tens ein Befestigungsmittel an der Befestigungsvorrichtung befestigbar ist.

[0008] Somitermdglicht das erfindungsgeméafRie Schiebetlirsystem eine besonders einfache Montage, da der Turfllgel
mit an dem Turfligel befestigter Befestigungsvorrichtung unterhalb der Laufschiene angeordnet werden kann und eine
Montage auf einfache Art und Weise erfolgen kann, indem der Laufwagen in Langsrichtung der Laufschiene auf die
Befestigungsvorrichtung zu geschoben wird und mittels des mindestens einen Befestigungsmittels an der Befestigungs-
vorrichtung befestigt wird. Bei dem erfindungsgemaRen Schiebetiirsystem kénnen auch beispielsweise zwei oder mehr
Befestigungsmittel vorgesehen sein. Als Befestigungsmittel kdnnen beispielsweise Schrauben vorgesehen sein. Der
Laufwagen ist im Wesentlichen oberhalb des Tiirfliigels angeordnet und Iasst sich somit in vorteilhafter Weise entlang
der Laufschiene verschieben, um mit der Befestigungsvorrichtung in Kontakt gebracht zu werden. Durch das Vorsehen
einer auf derder Befestigungsvorrichtung zugewandten Seite angeordneten Kontaktflache und einer Gegenkontaktflache
an der Befestigungsvorrichtung lassen sich der Laufwagen und die Befestigungsvorrichtung auf besonders einfache Art
und Weise verbinden, wobei tber die Befestigungsmittel die Kontaktflache und die Gegenkontaktfliche gegeneinander
gedrickt werden. Zur Befestigung bilden die Kontaktflache und die Gegenkontaktflache eine reibschliissige Verbindung.
Dies hat den Vorteil, dass nach einem Ldsen der Befestigungsmittel die Kontaktflache und die Gegenkontaktflache bei
einer Hohenverstellung frei ibereinander gleiten kénnen. Durch die Kontaktflache und die Gegenkontaktflache ist ferner
sichergestellt, dass der Laufwagen und die Befestigungsvorrichtung fiir die Befestigung zueinander ausgerichtet sind.
Es kdnnen auch Zentrierungsmittel vorgesehen sein, die die Ausrichtung der Kontaktflache und Gegenkontaktflache
unterstiitzen. Selbstverstandlich kann bei einem erfindungsgemaRen Schiebetiirsystem auch vorgesehen sein, dass
der Turfligel mit mehreren Laufwerken gefiihrt ist, die jeweils einen Laufwagen und eine Befestigungsvorrichtung auf-
weisen.

[0009] Vorzugsweise ist vorgesehen, dass sich das mindestens eine Befestigungsmittel in Langsrichtung der Lauf-
schiene erstreckt. Derartige Befestigungsmittel haben sich als besonders vorteilhaft herausgestellt. Ferner kann mit
einer derartigen Konstruktion erreicht werden, dass die Befestigungsmittel im Wesentlichen auf Zug belastet werden.
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[0010] Vorzugsweise weist das mindestens eine Befestigungsmittel auf seiner in Langsrichtung der Laufschiene dem
ersten Seitenrand des Turfligels zugewandten Seite ein Bedienelement auf. Dadurch lasst sich der Laufwagen in
besonders vorteilhafter Weise an der Befestigungsvorrichtung befestigen, indem das Befestigungsmittel von der Stirn-
seite des Turfliigels her bedient wird. Das erfindungsgemafe Schiebetlrsystem kann somitim an dem Befestigungsmittel
befestigten Zustand des Laufwagens insbesondere vorsehen, dass sich das mindestens eine Befestigungsmittel in
Langsrichtung der Laufschiene erstreckt und vorzugsweise auf seiner in Langsrichtung der Laufschiene an dem ersten
Seitenrand des Turfliigels zugewandten Seite ein Bedienelement aufweist.

[0011] Eine derartige Ausgestaltung des Schiebetiirsystems ist insbesondere von Vorteil, wenn sich das Laufwerk
moglichst nah an dem ersten Seitenrand des Turflligels befindet. Daher kann vorgesehen sein, dass das Laufwerk an
dem Trfligel mit einem sich in Langsrichtung der Laufschiene erstreckenden, vorgegebenen Abstand D von dem ersten
Seitenrand des Turflligels angeordnet ist. Der Abstand D wird dabei von dem Seitenrand des Tirfliigels bis zu dem dem
Seitenrand des Turfliigels zugewandten Rand des Laufwerks gemessen. Der vorgegebene Abstand D kann beispiels-
weise maximal 10% der Turfligelbreite betragen. Dadurch wird sichergestellt, dass das mindestens eine Befestigungs-
mittel zur Befestigung des Laufwagens an der Befestigungsvorrichtung bequem von dem ersten Seitenrand des Turfli-
gels her bedient werden kann.

[0012] In einem besonders bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass das Laufwerk eine
Hoéhenverstellung aufweist, mittels der der Laufwagen und die Befestigungsvorrichtung in vertikaler Richtung relativ
zueinander einstellbar sind. Mittels der Héhenverstellung Iasst sich somit die Hohenlage des Turflligels in vorteilhafter
Weise einstellen. Dabei kann vorgesehen sein, dass die Héhenverstellung erfolgt, bevor das mindestens eine Befesti-
gungsmittel den Laufwagen und die Befestigungsvorrichtung fest miteinander verbindet. Nach der Héhenverstellung
kénnen dann mittels des Befestigungsmittels Laufwagen und Befestigungsvorrichtung verspannt werden.

[0013] Vorzugsweise ist vorgesehen, dass der Laufwagen an der in Langsrichtung der Laufschiene dem ersten Sei-
tenrand des Tirfliigels zugewandten Seite der Befestigungsvorrichtung angeordnet ist, wobei sich das Befestigungsmittel
durch den Laufwagen erstreckt. Das Befestigungsmittel greift bei diesem Ausflihrungsbeispiel in die Befestigungsvor-
richtung ein. Das Befestigungsmittel kann dabei entweder I6sbar in die Befestigungsvorrichtung eingreifen, beispiels-
weise mittels eines Schraubgewindes oder kann auch fest mit der Befestigungsvorrichtung verbunden sein, wobei auf
der von der Befestigungsvorrichtung abgewandten Seite des Laufwagens das Befestigungsmittel ein Befestigungsteil
aufweist, mittels der der Laufwagen gegen die Befestigungsvorrichtung gedriickt wird. Das Befestigungsmittel kdnnen
beispielsweise Schraubbolzen sein, die durch den Laufwagen gesteckt werden und in ein Gewinde in der Befestigungs-
vorrichtung eingreifen. Alternativ kénnen als Befestigungsmittel auch Stehbolzen vorgesehen sein, die fest an der Be-
festigungsvorrichtung angeordnet sind und auf die der Laufwagen geschoben wird. Auf der von der Befestigungsvor-
richtung abgewandten Seite knnen Schraubenmuttern, beispielsweise Hilsenmuttern, als Befestigungsteil vorgesehen
sein, die den Laufwagen gegen die Befestigungsvorrichtung driicken. Es wird somit erreicht, dass der Laufwagen, der
zumindest teilweise in Langsrichtung der Laufschiene neben der Befestigungsvorrichtung angeordnet ist, sehr nah dem
ersten Seitenrand angeordnet werden kann. Wenn der Turfligel mit zwei Laufwerken geflhrt wird, kann dadurch erreicht
werden, dass der Abstand der Laufwagen zueinander in Langsrichtung der Laufschiene sehr grol? gewahlt ist, wodurch
eine besonders vorteilhafte Fiihrung des Trfliigels erreicht wird. Bei einer derartigen Anordnung kann selbstverstandlich
auch vorgesehen sein, dass das Befestigungsmittel in den Laufwagen eingreift und die Befestigungsvorrichtung durch-
dringt, beispielsweise durch einen die Gegenkontaktflache bildenden Teil.

[0014] Dabei kann vorgesehen sein, dass das Befestigungsmittel in dem Laufwagen oder in der Befestigungsvorrich-
tung durch ein Langloch gefiihrt ist. Auf diese Weise lasst sich eine Einstellung des Laufwagens relativ zu der Befesti-
gungsvorrichtung in vertikaler Richtung mittels der H6henverstellung auf einfache Art und Weise verwirklichen, da der
Laufwagen an dem Befestigungsmittel gefiihrt ist und durch das Langloch eine entsprechende Bewegungsfreiheit in
vertikaler Richtung besitzt.

[0015] Die Hohenverstellung kann eine sich durch den Laufwagen erstreckende Verstellschraube aufweisen, die
gegen eine Schragflanke der Befestigungsvorrichtung driickt, wobei sich die Verstellschraube durch den Laufwagen
erstreckt und auf ihrer dem ersten Seitenrand des Turfliigels zugewandten Seite ein Bedienelement aufweist. Die Ver-
stellschraube kann beispielsweise einen Kugelkopf aufweisen, der gegen die Schragflanke driickt. Die Schragflanke
kann aus einem anderen Material als die Befestigungsvorrichtung, die beispielsweise aus Aluminium gefertigt ist, be-
stehen, beispielsweise aus Edelstahl. Bei einem Ausfiihrungsbeispiel, bei dem die Befestigungsvorrichtung zwei Klemm-
backen aufweist, kann die Schragflanke durch Schragflachen an den Klemmbacken gebildet sein. Im an einem Tirfligel
befestigten Zustand kénnen die Schragflachen der Klemmbacken voneinander beabstandet sein, so dass die Schrag-
flanke einen Spalt aufweist. Uber den Spalt kann ein Kugelkopf der Verstellschraube in vorteilhafter Weise gefiihrt werden.
[0016] Eine derartige Hohenverstellung hat sich als besonders vorteilhaft herausgestellt. Durch das Vorsehen einer
Verstellschraube kann eine sehr feine Héhenverstellung erfolgen, indem die Verstellschraube gedreht wird. Ferner kann
mittels einer derartigen Verstellschraube in vorteilhafter Weise erreicht werden, dass bei einem Festziehen des Befes-
tigungsmittels ein Verspannen erfolgt, so dass ein Teil der Gewichtskraft auch von der Verstellschraube der Hohenver-
stellung aufgenommen wird. Dadurch kann die Last auf das mindestens eine Befestigungsmittel und die Verstellschraube
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aufgeteilt werden. Die Verstellschraube kann einen Anschlag aufweisen, Gber den der Verstellweg der Verstellschraube
begrenzt ist. Dadurch wird verhindert, dass die Verstellschraube zu weit eingeschraubt wird, wodurch der Laufwagen
von der Befestigungsvorrichtung weggedriickt werden kdnnte.

[0017] Beidem erfindungsgemafRen Schiebetlirsystem kann auch vorgesehen sein, dass sich das Befestigungsmittel
oder das Befestigungsmittel und die Verstellschraube der Héhenverstellung durch die Befestigungsvorrichtung, bei-
spielsweise durch einen die Gegenkontaktflache bildenden Teil, erstrecken und in den Laufwagen eingreifen bzw. an
diesem anliegen. Dabei kann vorgesehen sein, dass der Laufwagen auf der von dem ersten Seitenrand des Turfligels
abgewandten Seite des Befestigungsmittels angeordnet ist.

[0018] Vorzugsweise ist bei der Erfindung vorgesehen, dass die Befestigungsvorrichtung einen Flanschvorsprung
aufweist, der in Langsrichtung der Laufschiene in eine Aussparung des Laufwagens, vorzugsweise formschlissig, ein-
greift. Auf diese Weise wird eine Zentrierung der Befestigungsvorrichtung zu dem Laufwagen erreicht, so dass das
Befestigungsmittel in vorteilhafter Weise in die Befestigungsvorrichtung eingreifen kann. Dabei kann vorgesehen sein,
dass das Befestigungsmittel in den Flanschvorsprung eingreift. Der Flanschvorsprung kann die Gegenkontaktflache
bilden. Zuséatzlich kann die Befestigungsvorrichtung Vorspriinge aufweisen, die in einem am Turfligel befestigten Zu-
stand der Befestigungsvorrichtung einen Spalt zu dem Trfligel bilden. In diesem Spalt kdnnen Zentriervorspriinge des
Laufwerks geflihrt werden, wodurch eine zuséatzliche Zentrierung erfolgt.

[0019] In einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass die Befestigungsvorrichtung als
Klemmvorrichtung ausgebildet ist, die beidseitig des Tirfligels Klemmbacken aufweist. Eine derartige Ausgestaltung
ist insbesondere bei Turfligeln aus Glas von Vorteil, da die Befestigungsvorrichtung klemmend an dem Tirfligel be-
festigbar ist und somit aufwandige Bohrungen an dem Glas vermieden werden. An den Klemmbacken kénnen auf der
dem ersten Seitenrand zugewandten Seite die Vorspriinge angeordnet sein.

[0020] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass der Laufwagen ein Adapterelement
aufweist, das in einer Durchgangsaussparung in dem Laufwagen eingesetzt ist, wobei das Befestigungsmittel in dem
Adapterelement gefiihrt ist. Ein derartiges Adapterelement ist von Vorteil, da die Teile, in denen das Befestigungsmittel
geflhrt ist und an denen das Befestigungsmittel zum Festziehen anliegt, aus einem anderen Material gefertigt werden
kénnen als der Rest des Laufwagens. In dem Adapterelement kann beispielsweise das Langloch angeordnet sein.
Ferner kann sich durch das Adapterelement die Verstellschraube der Héhenverstellung erstrecken. Dadurch, dass das
Adapterelementaus einem anderen Material als der Rest des Laufwagens gefertigt werden kann, kann einerseits Material
verwendet werden, das eine sehr hohe Verarbeitungsgenauigkeit ermdglicht, um beispielsweise die Langlécher mit
einer hohen Genauigkeit zu fertigen. Auch kann das Adapterelement auf einfache Art und Weise ausgetauscht werden,
wenn das Adapterelement aufgrund beispielsweise der Befestigungsmittel VerschleiBerscheinungen zeigt. In diesem
Fall muss nicht der gesamte Laufwagen ausgetauscht werden, sondern es kann lediglich das Adapterelement ausge-
tauscht werden. Das Adapterelement kann beispielsweise auf der dem ersten Seitenrand zugewandten Seite eine
Druckplatte aufweisen, tber die das Adapterelement in dem Laufwagen befestigt ist und die eine Anlageflache fiir das
bzw. die Befestigungsmittel bildet. Die Adapterplatte kann aus einem verschleilarmen Material, beispielsweise Stahl,
bestehen, wodurch ein Eindriicken des bzw. der Befestigungsmittel bei der Befestigung des Laufwagens verhindert wird.
[0021] Das Adapterelement kann formschlissig in dem Laufwagen aufgenommen sein. Dadurch wird sichergestellt,
dass beispielsweise das Langloch flr das Befestigungsmittel bei der Verbindung mit der Befestigungsvorrichtung auf
die entsprechende Eingriffsstelle fir das Befestigungsmittel an der Befestigungsvorrichtung ausgerichtet ist.

[0022] Das Adapterelement kann einen Vorsprung aufweisen, der zum Bilden einer Verdrehsicherung in einen Spalt
der Befestigungsvorrichtung eingreift. Alternativ kann die Verdrehsicherung auch durch die Zentriervorspriinge an dem
Laufwagen erfolgen, die mit den Vorspriingen der Befestigungsvorrichtung zusammenwirken. Bei Schiebetlirsystemen
kann es aufgrund der baulichen Vorgaben teilweise dazu kommen, dass die Laufschienen nach Montage in sich verdreht
sind. Dadurch kénnen Verdrehbewegungen entstehen, die von dem Laufwerk ausgeglichen werden missen. Um si-
cherzustellen, dass es dabei nicht zu einer relativen Verdrehung zwischen Laufwagen und der Befestigungsvorrichtung
kommt, bietet die Verdrehsicherung eine formschlissige Verbindung, die dies verhindert. Ferner wird tber die Verdreh-
sicherung eine vorteilhafte Ausrichtung von Laufwagen und Befestigungsvorrichtung wahrend der Montage sichergestellt
und eine relative Verdrehung zwischen Laufwagen und Befestigungsvorrichtung beim Festziehen des Befestigungsmit-
tels vermieden.

[0023] Das erfindungsgemaRe Schiebetlrsystem weist vorzugsweise eine Dampfereinheit mit Einzugsfunktion und
einen Koppler, der mit einem Eingreifteil der Dampfereinheit rastend zusammengreift, auf, wobei die Dampfereinheit
den Turfligel beim Verfahren in Richtung einer Endstellung zunachst abbremst und anschlieRend in eine Endstellung
treibt. Eine derartige Dampfereinheit mit Einzugsfunktion stellt sicher, dass der Turflligel beispielsweise beim Schlieffen
der Tir zuverlassig in die SchlieBstellung gefahren wird.

[0024] Dabei kann vorgesehen sein, dass sich die Dampfereinheit in Langsrichtung der Laufschiene erstreckt und an
dem Laufwagen auf der von dem ersten Seitenrand des Turfligels abgewandten Seite angeordnet ist und dass der
Koppler an der Laufschiene befestigt ist. Der Koppler kann beispielsweise eine Baueinheit mit einer Begrenzungsvor-
richtung bilden. Bei dem erfindungsgemafen Schiebetlirsystem kann vorgesehen sein, dass das Angreifteil der Damp-
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fereinheit nach oben gerichtet ist. Der Koppler verlauft somit oberhalb des Turfligels. Dadurch kann die Laufschiene in
optisch ansprechender Weise schmal ausgebildet sein. Der Koppler kann beispielsweise als langgestreckter Arm aus-
gebildet sein, der sich in Langsrichtung der Laufschiene erstreckt. Dieser kann an seinem von der Begrenzungsvorrich-
tung abgewandten Ende einen Zentrierungsstein aufweisen, der in eine Nut in der Laufschiene eingreift. Hierdurch wird
erreicht, dass der Koppler zentriert ist und bei dem Zusammenwirken mit der Dampfereinheit nicht seitlich oder nach
oben ausweichen kann. Dadurch ist eine zuverldssige Funktion gewahrleistet.

[0025] Der Zentrierungsstein kann in einem Langloch gefiihrt sein. Dadurch ist die Position des Zentrierungssteins in
Langsrichtung des Kopplers variierbar. Da die Nut, in die der Zentrierungsstein eingreift, auch fiir die Aufnahme eines
Schraubenkopfes einer Befestigungsschraube der Laufschiene genutzt wird, wird durch die variable Position des Zen-
trierungssteins sichergestellt, dass dieser zuverlassig in die Nut eingreifen kann und sich nicht an der Position einer
Befestigungsschraube befindet.

[0026] Der Koppler kann als langgestreckter Arm ausgebildet sein mit einer Aussparung an einem ersten Ende, mit
dem der Koppler mit dem Angreifteil zusammenwirkt. Mit dem von der Aussparung abgewandten zweiten Ende ist der
Arm an einer Begrenzungsvorrichtung befestigt. Die Begrenzungsvorrichtung kann in die Laufschiene eingreifen und in
dieser klemmend befestigt sein. Somit ist der Koppler Uiber die Begrenzungsvorrichtung in der Laufschiene festgelegt.
[0027] Zur Befestigung des als Arm ausgestalteten Kopplers an der Begrenzungsvorrichtung kénnen herkémmliche
Befestigungsmittel wie beispielsweise eine Schraube oder eine Niete vorgesehen sein. Ferner kann zusatzlich eine
Hoéhenverstellschraube vorgesehen sein, mittels der die Hohenlage des Kopplers einstellbar ist. Hierzu driickt die H6-
henverstellschraube den als Koppler ausgebildeten Arm geringfligig nach oben, wodurch eine geringfligige, aufgrund
des Eigengewichts des Kopplers entstehende Durchbiegung des Kopplers ausgeglichen werden kénnen, so dass die
Aussparung des Kopplers sich auf der richtigen Hohenposition befindet und nicht mitdem Laufwagen zu kollidieren droht.
[0028] Uber eine derartige Ausgestaltung des Kopplers und der Begrenzungsvorrichtung ist somit eine sehr genaue
Einstellung des Kopplers zu dem Angreifteil der Dampfereinheit mdglich.

[0029] Die Hoéhenverstellschraube im Koppler kann beispielsweise einen Anschlag aufweisen, so dass die Hohenver-
stellung begrenzt ist.

[0030] Die Ausgestaltungdes Kopplers mit dem Zentrierungsstein und die héhenverstellbare Anbringung des Kopplers
an der Begrenzungsvorrichtung haben auch eigenstandige erfinderische Bedeutung und sind unabhangig von der Aus-
gestaltung des Laufwagens und der Befestigungsvorrichtung verwirklichbar.

[0031] In einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass die Dampfereinheit eine Achse
aufweist, die in den Laufwagen eingreift. Uber die Achse kann die Dampfereinheit mit dem Laufwagen verbunden sein.
Eine derartige konstruktive Ausgestaltung hat sich als besonders vorteilhaft herausgestellt.

[0032] Dabeikann vorgesehen sein, dass der Laufwagen mindestens eine Laufrolle aufweist, die an einem Rollenbock
angeordnet ist, wobei der Rollenbock auf der Achse der Dampfereinheit gelagert ist. Eine derartige Lagerung ist von
Vorteil, da der auf der Achse der Dampfereinheit gelagerte Rollenbock gegenliber dem Laufwagenrahmen eine Ver-
drehbewegung ausliben kann, so dass die Befestigungsvorrichtung und der Laufwagenrahmen auch bei einer leicht
verdrehten Laufschiene stets vertikal ausgerichtet verbleiben kénnen und die Abweichungen der Laufschiene durch
eine Verdrehbewegung des Rollenbocks auf der Achse ausgeglichen werden kdnnen. Auch kdnnen durch eine derartige
Konstruktion Unebenheiten in einer Laufbahn der Laufschiene, die beispielsweise durch Verschmutzungen entstehen
kénnen ausgeglichen werden.

[0033] Es kann beispielsweise auch vorgesehen sein, dass auf der Achse zwei Rollenbdcke angeordnet sind. Ferner
kann vorgesehen sein, dass an dem Rollenbock oder den Rollenbdcken beidseitig Laufrollen angeordnet sind. Die
Laufschiene weist in diesem Fall zwei Laufbahnen auf, in denen die Laufrollen abrollen kbnnen.

[0034] Die Anordnung einer Dampfereinheit mit sich in den Laufwagen erstreckender Achse, auf dem mindestens
eine Laufrolle mit einem Rollenbock gelagert ist, hat auch eigenstandige erfinderische Bedeutung und ist unabhéngig
von der Ausgestaltung des Laufwagens und der Befestigungsvorrichtung oder des Kopplers und der Begrenzungsvor-
richtung verwirklichbar. Somit kann beispielsweise ein Schiebetlirsystem mit mindestens einer sich in eine Langsrichtung
erstreckenden Laufschiene und einem daran mit mindestens einem Laufwerk gefihrten Tirfligel vorgesehen sein,
wobei das Laufwerk einen in der Laufschiene gefiihrten Laufwagen aufweist, bei dem eine Dampfereinheit mit Einzugs-
funktion vorgesehen ist, die den Tirfligel beim Verfahren in Richtung einer Endstellung zunéachst abbremst und an-
schlieend in eine Endstellung treibt, wobei sich die Dampfereinheit in Langsrichtung der Laufschiene erstreckt und die
Dampfereinheit eine Achse aufweist, die in den Laufwagen eingreift, wobei eine Laufrolle des Laufwagens an einem
Rollenbock angeordnet ist, der auf der Achse der Ddmpfereinheit gelagert ist. Uber die Achse kann die Dampfereinheit
an dem Laufwagen befestigt werden.

[0035] Das erfindungsgemale Schiebetiirsystem kann insbesondere als Glasschiebetiir mit Tlrfliigeln aus Glas aus-
gebildet sein. Es kénnen auch mehrere Turfligel vorgesehen sein, die in mehreren Laufschienen gefiihrt sind. An jedem
Tuarfligel kdnnen beispielsweise zwei Laufwerke angeordnet sein, die jeweils in der Ndhe eines Seitenrandes des
Turfligels befestigt sind. Dabei ist insbesondere vorgesehen, dass der Laufwagen jeweils an der dem entsprechenden
Seitenrand der Tlr zugewandten Seite an der jeweiligen Befestigungsvorrichtung befestigt ist.
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[0036] Beidem erfindungsgemaRen Schiebetlrsystem mit mehreren Tirfligeln, die jeweils mit zwei Laufwerken ge-
fuhrt sind, kann vorgesehen sein, dass an dem in SchlieRrichtung der Turfligel vorderen Laufwerk jedes Turfligels eine
Dampfereinheit mit Einzugsfunktion angeordnet ist. Da bei Schiebetlrsystemen mit mehreren Tirfligeln die einzelnen
Tarfligel miteinander gekoppelt sind, wird somit verhindert, dass beim SchlieRen der Tur ein einziger Turfligel, bei-
spielsweise der vorderste Turfliigel, alle anderen Turfligel abbremsen muss, sondern die Tirfligel werden beim Schlie-
Ren einzeln mittels der entsprechend zugeordneten Dampfereinheit abgebremst und in ihre Endstellung gefiihrt. Da die
verwendeten Dampfereinheiten somit nur die Masse eines Turfligels abbremsen missen, kdnnen sie entsprechend
kleiner ausgestaltet sein.

[0037] Es besteht auch die Mdglichkeit, dass fiir beide Endlagen der Tiirfliigel entsprechende Dampfereinheiten vor-
gesehen sind und somit die einzelnen Turfliigel jeweils Uber eine Dampfereinheit sowohl beim SchlieRen als auch beim
Offnen abgebremst und in ihre Endlage gefiihrt werden.

[0038] Beidem Vorsehen von Dampfereinheiten fur beide Endlagen kénnen Dampfereinheiten beispielsweise an den
beiden an einem Turfligel angeordneten Laufwerken vorgesehen sein. Selbstverstandlich besteht auch die Mdglichkeit,
ein Laufwerk an einem Tirfligel vorzusehen und beispielsweise zwei Dampfereinheiten an dem Laufwerk anzuordnen.
[0039] Die Ausgestaltung des Schiebetiirsystems mit Dampfern fir jeden Turfliigel an einer oder beiden Endstellungen
hat auch eigenstandige erfinderische Bedeutung und ist unabhangig von den zuvor beschriebenen Ausgestaltungen
des Laufwagens und der Befestigungsvorrichtung bzw. des Kopplers und der Begrenzungsvorrichtung bzw. der Damp-
fereinheit mit sich in den Laufwagen erstreckender Achse verwirklichbar.

[0040] Die Erfindung betrifft ferner ein Verfahren zur Montage eines Schiebetiirsystems mit folgenden Schritten:

- Einfihren mindestens eines Laufwagens in die Laufschiene,

- Anbringen einer Laufschiene an einem Montageort,

- Befestigen einer Befestigungsvorrichtung an einem oberen Rand des Turfligels,

- Aufstellen des Turfligels unterhalb der Laufschiene,

- Verschieben des Laufwagens in Langsrichtung der Laufschiene, bis der Laufwagen in Kontakt mit der Befestigungs-
vorrichtung steht,

- Befestigen des Laufwagens an der Befestigungsvorrichtung mit mindestens einem Befestigungsmittel.

[0041] Mittels des erfindungsgemafen Verfahrens lasst sich somit ein Schiebetirsystem auf besonders einfache Art
und Weise montieren, da der Turfligel lediglich unterhalb der Laufschiene angeordnet werden muss und somit eine
aufwandige Handhabung des Turfliigels vermieden wird.

[0042] Das Verfahren kann vorsehen, dass die Befestigungsvorrichtung bei der Montage an dem oberen Rand eines
Turfligels mit einem Abstand D’ von einem ersten Seitenrand des Turflligels angeordnet ist. Dabei ist der Abstand D’
so gewahlt, dass nach der Befestigung des Laufwagens an der Befestigungsvorrichtung der dem ersten Seitenrand des
Turfligels zugewandte Rand des Laufwerks in einem vorgegebenen Abstand D angeordnetist. Der vorgegebene Abstand
D kann beispielsweise maximal 10% der Turfligelbreite betragen. Dadurch wird sichergestellt, dass das Laufwerk von
dem ersten Seitenrand her in vorteilhafter Weise bei der Montage erreichbar ist.

[0043] Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass der Laufwagen mittels mindestens eines sich in Langsrichtung der
Laufschiene erstreckenden Befestigungsmittels an der Befestigungsvorrichtung befestigt wird. Das Befestigungsmittel
kann dabei beispielsweise auf der dem ersten Seitenrand des Turfligels zugewandten Seite ein Bedienelement auf-
weisen, so dass es in vorteilhafter Weise von dieser Seite bedienbar ist. Durch den erfindungsgemaf vorgesehenen
vorgegebenen Abstand D wird sichergestellt, dass das Befestigungsmittel bei der Montage bequem erreichbar ist.
[0044] Das erfindungsgemalie Verfahren sieht vorzugsweise den weiteren Schritt vor:

- Einstellen der Position des Laufwagens und der Befestigungsvorrichtung relativ zueinander in vertikaler Richtung
mittels einer Héhenverstelleinrichtung.

[0045] Dadurch kann wahrend der Montage auf einfache Art und Weise die Hohenlage der Schiebetiir eingestellt
werden.

[0046] Dabei kann vorgesehen sein, dass die Hohenverstellung mittels einer Verstellschraube gegen eine Schrag-
flanke der Befestigungsvorrichtung driickt und der Laufwagen und die Befestigungsvorrichtung mittels des Befestigungs-
mittels verspannt werden. Eine derartige Methode zur Befestigung von Laufwagen und Befestigungsvorrichtung hat sich
als besonders vorteilhaft herausgestellt.

[0047] Das erfindungsgemale Verfahren kann insbesondere bei der Montage eines erfindungsgemafen Schiebetiir-
systems vorgesehen sein.

[0048] Im Folgenden wird unter Bezugnahme auf die nachfolgenden Figuren die Erfindung naher erlautert.

[0049] Es zeigen:
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Figur 1 eine schematische Seitenansicht eines erfindungsgemaRen Schiebetlrsystems mit geschnittener
Laufschiene,

Figuren 1aund 1b  schematische Detailvergréerungen der Figur 1,

Figur 2 einen Querschnitt durch eine Laufschiene eines erfindungsgemafien Schiebetirsystems,
Figuren 3 und 4 schematische Detailansichten des Laufwerks eines erfindungsgemafen Schiebetiirsystems und
Figuren 5 und 6 schematische Detailansichten einzelner Elemente eines Laufwerks eines erfindungsgemafien

Schiebetiirsystems.

[0050] In Fig. 1 ist ein erfindungsgemaRes Schiebetiirsystem 1 schematisch in einer Seitenansicht dargestellt. Das
Schiebetlrsystem 1 weist einen Turfligel 3 auf, der mittels eines Laufwerks 5 in einer sich in Langsrichtung erstreckenden
Laufschiene 7 gefuhrt ist. Zu Verdeutlichungszwecken ist die Laufschiene 7 teilweise geschnitten dargestellt.

[0051] Das Laufwerk 5 besteht aus einem in der Laufschiene 7 gefiihrten Laufwagen 9 und einer mit dem Laufwagen
9 befestigten Befestigungsvorrichtung 11. Die Befestigungsvorrichtung 11 ist an einem oberen Rand 3a des Turfligels
3 befestigt.

[0052] Die Befestigungsvorrichtung 11 ist in einem Abstand D’ zu einem ersten Seitenrand 3b des Turfligels 3 ange-
ordnet, der so gewahlt ist, dass der dem ersten Seitenrand 3b zugewandte Rand 5a des Laufwerks 5 in einem vorge-
gebenen Abstand D von dem ersten Seitenrand 3b beabstandet ist. Der vorgegebene Abstand D ist dabei beispielsweise
maximal 10% der Breite des Turflligels 3, so dass der Laufwagen 9 in vorteilhafter Weise von dem ersten Seitenrand
3b erreichbar ist.

[0053] An dem Laufwagen 9 ist eine Dampfereinheit 12 mit Einzugsfunktion angeordnet, die den Turfligel 3 beim
Verfahren in Richtung einer Endstellung zunachst abbremst und anschlieBend in die Endstellung treibt. In der in Fig. 1
dargestellten Position ist der Turfligel 3 unmittelbar vor einer Endstellung. In der Laufschiene 7 ist eine Begrenzungs-
vorrichtung 13 in Form eines Anschlags angeordnet, die mit einem Koppler 15 eine Baueinheit bildet. Der Koppler 15
ist als sich in Langsrichtung der Laufschiene 7 erstreckender Arm ausgebildet und wirkt mit einem Angreifteil 17 der
Dampfereinheit 12 zusammen. Die Dadmpfereinheit 12 ist an dem Laufwagen auf der von dem ersten Seitenrand 3b des
Turfligels 3 abgewandten Seite angeordnet und erstreckt sich oberhalb der Befestigungsvorrichtung 11. Das Angreifteil
17 der Dampfereinheit 12 ist nach oben gerichtet. Der Koppler ist in der Laufschiene derart angeordnet, dass er sich
zumindest teilweise oberhalb des Laufwerks 5 erstreckt.

[0054] Wie am besten aus Fig. 2 ersichtlich ist, weist der Laufwagen 9 beidseitig Laufrollen 19 auf, die in parallelen
Laufbahnen 21 der Laufschiene 7 gefiihrt sind. Der Laufwagen 9 erstreckt sich mit seinem Rahmen 9b durch einen
Spalt 23, der zwischen den Laufbahnen 21 gebildet ist. Die Befestigungsvorrichtung 11 ist als Klemmvorrichtung aus-
gebildet und weist beidseitig des Tirfligels 3 Klemmbacken 25 auf. Auf diese Weise lasst sich der Turfligel 3 in vor-
teilhafter Weise kraftschliissig mit der Befestigungsvorrichtung 11 verbinden. Der Tirfligel 3 kann beispielsweise ein
Glasturfligel sein, so dass die Befestigungsvorrichtung 11 in vorteilhafter Weise klemmend an dem Tirfliigel 3 befestigbar
ist.

[0055] An der Laufschiene 7 kdnnen Blenden 28 vorgesehen sein, die die Befestigungsvorrichtung 11 zumindest
teilweise optisch verdecken, wodurch ein optisch ansprechendes Schiebetiirsystem 1 geschaffen werden kann.
[0056] Die Laufschiene 7 weist in einem nach oben gerichteten Abschnitt eine Nut 7a auf. Beim Befestigen der Lauf-
schiene 7 an einer Decke kdnnen in dieser Nut Schraubenkdpfe einer Schraubbefestigung flr die Laufschiene 7 auf-
genommen werden.

[0057] Ferner wird in der Nut 7a der als Arm ausgebildete Koppler 15 mittels eines Zentrierungssteins 15a gefiihrt.
Der Zentrierungsstein 15a ist am besten aus der Figur 1 und 1b ersichtlich. Der Zentrierungsstein 15a ist in einem
Langloch 15b des Kopplers 15 gefiihrt und kann in diesem festgelegt werden. Durch das Langloch 15b kann die Position
des Zentrierungssteins 15a an dem Koppler 15 variiert werden, so dass verhindert werden kann, dass der Zentrierungs-
stein 15a mit einer Befestigungsschraube der Laufschiene 7 kollidiert.

[0058] An dem von der Begrenzungsvorrichtung 13 abgewandten Ende weist der Koppler 15 eine Aussparung 15¢
auf, die mit dem Eingreifteil 17 der Dampfereinheit zusammenwirkt.

[0059] Aufgrund seiner Ladnge und seines Eigengewichts kann es zu einer leichten Durchbiegung des Kopplers 15
kommen. Um zu verhindern, dass der Laufwagen 9 mit dem von der Begrenzungsvorrichtung 13 abgewandten Ende
des Kopplers zusammenstof3en kann oder der Zentrierungsstein 15a aus der Nut 7a herausrutscht, ist eine Hohenver-
stellung an dem Koppler 15 vorgesehen. Hierzu ist der Koppler 15 iber eine Schraube 13a mit der Begrenzungsvor-
richtung 13 verbunden. Ferner ist eine Hohenverstellschraube 13b vorgesehen, die von unten gegen den Koppler 15
driickt und diesen somit leicht elastisch verformt. Dadurch kann die Position des von der Begrenzungsvorrichtung
abgewandten Endes des Kopplers 15 und der Aussparung 15c eingestellt werden.
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[0060] Das erfindungsgemaRe Schiebetiirsystem 1 ermdglicht eine vereinfachte Montage, die in Fign. 3 und 4 gezeigt
ist. Zu Verdeutlichungszwecken ist in den Fign. 3 und 4 die Laufschiene ausgeblendet. Bei der Montage wird die Be-
festigungsvorrichtung 11 an dem oberen Rand 3a des Tirfliigels 3 befestigt. Zuvor oder anschlieRend wird die Lauf-
schiene an ihrem Montageort befestigt. AnschlieRend wird der Turfligel unterhalb der Laufschiene angeordnet. Bei
einigen Montageorten sind nach der Montage der Laufschiene 7 die Stirnseiten der Laufschiene nicht mehr zuganglich.
In diesem Fall muss der Laufwagen 9 bereits vor der Montage der Laufschiene 7 in die Laufschiene 7 eingefihrt werden.
Nun wird der Laufwagen 9 in Langsrichtung der Laufschiene 7 in Richtung der Befestigungsvorrichtung 11 geschoben,
bis der Laufwagen 9 mit einer Kontaktfliche 9a, die auf der der Befestigungsvorrichtung 11 zugewandten Seite des
Laufwagens 9 angeordnet ist, an einer Gegenkontaktfliche 11a der Befestigungsvorrichtung 11 anliegt. Dieser Zustand
ist in der Fig. 4 dargestellt. Mittels Befestigungsmitteln 27a, 27b, die in dem in den Figuren dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel als sich in Langsrichtung der Laufschiene 7 erstreckende Stehbolzen 27b mit Hilsenmuttern 27a ausgebildet
sind, kann der Laufwagen 9 an der Befestigungsvorrichtung 11 befestigt werden.

[0061] Die Befestigungsmittel 27a, 27b sind in Langléchern 29 in dem Laufwagen 9 gefiihrt und durchdringen den
Laufwagen 9. Der lange Querschnitt der Langldcher 29 erstreckt sich in vertikaler Richtung, wodurch die Befestigungs-
mittel 27a, 27b Bewegungsfreiheit in dieser Richtung besitzen. Die Langldécher 29 sind in einem Adapterelement 31
ausgebildet. Das Adapterelement 31 ist von der dem ersten Rand 3b des Turfligels 3 zugewandten Seite in den Lauf-
wagen 9 eingesteckt und formschliissig aufgenommen.

[0062] Die Stehbolzen27b sind an der Befestigungsvorrichtung 11 festgelegt. Der Laufwagen 9 wird auf die Stehbolzen
27b geschoben, so dass sich die Stehbolzen 27b durch die Langlécher 29 erstrecken. Auf der von der Befestigungs-
vorrichtung 11 abgewandten Seite des Laufwagens 9 werden die Hiilsenmuttern 27a auf die Stehbolzen 27b aufge-
schraubt. Hierfir weisen die Hllsenmuttern 27a eine Aufnahmedéffnung mit innenliegendem Gewinde auf. Im vorderen
Bereich der Aufnahmedffnung weisen die Hilsenmuttern eine zylindrische Bohrung auf, die dann in das Gewinde, das
mit den Stehbolzen 27b zusammenwirkt, ibergeht. Die zylindrische Bohrung hat den Vorteil, dass Gber diese die Enden
der Stehbolzen 27b gefiihrt werden kénnen und somit die Hilsenmuttern 27a in vorteilhafter Weise auf die Stehbolzen
27b aufgesetzt werden kdénnen.

[0063] Die Gegenkontakiflache 11a der Befestigungsvorrichtung 11 ist an einem Flanschvorsprung 32 angeordnet,
derin Langsrichtung der Laufschiene in eine Aussparung 33 des Laufwagens 9 eingreift. Dadurch findet eine Zentrierung
der Befestigungsvorrichtung 11 und des Laufwagens 9 statt, so dass sichergestellt wird, dass die Befestigungsmittel
27b in die entsprechenden Lécher in dem Laufwagen 9 eingreifen kdnnen. Die Zentrierung erfolgt auch tber an der
Befestigungsvorrichtung 11 angeordnete Vorspriinge 45, die einen Spalt zu dem Turfliigel 3 bilden und in die Zentrier-
vorspriinge 26 des Laufwagens 9 eingreifen.

[0064] Zur Verdeutlichung des inneren Aufbaus des Laufwagens 9 sind in Fign. 5 und 6 einzelne Elemente des
Laufwagens 9 im Detail dargestellt, wobei der Rahmen des Laufwagens 9 zu Verdeutlichungszwecken ausgeblendet
ist. In Fig. 6 ist ferner eine der Klemmbacken 25 nicht gezeigt.

[0065] Das erfindungsgemale Laufwerk 5 weist eine Hohenverstellung auf, die eine Verstellschraube 38 aufweist.
Die Verstellschraube 38 und die Befestigungsmittel 27a weisen auf der dem ersten Seitenrand 3b zugewandten Seite
jeweils ein Bedienelement auf, das in Form eines Kopfes mit einer Eingriffséffnung fir ein Werkzeug ausgebildet ist.
[0066] Die Verstellschraube 38 driickt Uber einen Kugelkopf 38a gegen eine Schragflanke 39 der Befestigungsvor-
richtung 11. Die Schragflanke 39 ist in Fig. 6 gezeigt, in der die vordere Klemmbacke 25 zu Verdeutlichungszwecken
ausgeblendet ist. Uber die Verstellschraube 38 ist eine vertikale Verstellung von Laufwagen 9 und Befestigungsvorrich-
tung 11 relativ zueinander auf einfache Art und Weise erreichbar. Die Schragflanke 39 wird durch Schragflachen der
Klemmbacken 25 gebildet. Zwischen den Schragflachen ist im montierten Zustand ein Spalt 39a gebildet, der in Fig. 3
angedeutet ist. Der Spalt 39a bildet eine Fihrung fir den Kugelkopf 38a der Verstellschraube 38. Die Schragflachen
werden durch in die Klemmbacken 25 eingelassene Einsatze 39b gebildet, die beispielsweise aus Edelstahl bestehen
kédnnen und somit verschleiRarm sind.

[0067] Die Verstellschraube 38 kann einen Anschlag aufweisen, der den Verstellweg der Verstellschraube 38 be-
schrankt und somit verhindert, dass Uber die Verstellschraube der Laufwagen 9 von der Befestigungsvorrichtung 11
weggedriickt wird.

[0068] Die Verstellschraube 38 erstreckt sich bis zu dem ersten Seitenrand 3b des Turfliigels 3, wodurch eine vorteil-
hafte Bedienung gewahrleistet ist.

[0069] Die Dampfereinheit 12 weist eine Achse 41 auf, die in den Laufwagen 9 eingreift. Mittels der Achse 41 ist die
Dampfereinheit 12 an dem Laufwagen 9 befestigt. Die Achse 41 erstreckt sich in den Rahmen 9b des Laufwagens. Die
Laufrollen 19 sind jeweils beidseitig an einem Rollenbock 43 angeordnet, der auf der Achse 41 gelagert ist. Dadurch
kénnen die einzelnen Rollenbdcke 43 eine Verschwenkbewegung gegentiber dem Laufwagen 9 ausfihren.

Bei dem erfindungsgemaRen Schiebetirsystem 1 kann der Turfligel 3 auch mit beispielsweise zwei Laufwerken 5
geflihrt sein. Dabei ist vorzugsweise vorgesehen, dass das zweite Laufwerk 5 spiegelverkehrt zu dem ersten Laufwerk
5 angeordnet ist und entsprechend zu dem dem ersten Seitenrand 3b gegeniiberliegenden zweiten Seitenrand ausge-
richtet ist.
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[0070] Das erfindungsgemaRe Schiebetlrsystem 1 kann auch mehrere Turfligel 3 aufweisen, die in parallel ange-
ordneten Laufschienen 7 gefiihrt sind. Bei einer derartigen Ausgestaltung muss nicht notwendigerweise jedes Laufwerk
5 eine Dampfereinheit 12 aufweisen.

[0071] Grundsatzlich kann jedes Laufwerk 5 eine Dadmpfereinheit 12 aufweisen. Beispielsweise kann bei einem Schie-
betiirsystem 1 mit mehreren Turfligeln 3 jeder Turfliigel 3 Gber zwei Laufwerke 5 gefiihrt werden, wobei jedes Laufwerk
5 eine Dampfereinheit 12 aufweist. Die Dampfereinheiten 12 der Laufwerke 5 eines Tirfligels 3 sind dabei seitenverkehrt
angeordnet. Die Dampfereinheiten 12 bremsen die Tirfligel jeweils bei ihrer Fahrt in ihre Endstellung ab und filhren
sie zuverlassig bis in die Endstellung. Durch das Vorsehen von seitenverkehrt angeordneten Dampfereinheiten 12 und
an entsprechender Stelle in der Laufschiene 7 angeordneten Kopplern 15 kann somit gewahrleistet werden, dass jeder
Turfliigel sowohl in seiner Offnungs- als auch in seiner SchlieRposition abgebremst gefiihrt wird. Da bei Schiebetiirsys-
temen mit mehreren Turfligeln 3 diese zumeist gekoppelt sind, wird somit verhindert, dass ein Turfligel alle anderen
mit abbremsen muss.

[0072] Selbstverstandlich besteht auch die Méglichkeit, dass jeder Tirfligel nur eine Dampfereinheit 12 aufweist, und
dass beispielsweise die Turflligel nur bei ihrer Fahrt in die SchlieBposition jeweils abgebremst und eingezogen werden.

Patentanspriiche

1. Schiebetirsystem (1) mit mindestens einer sich in eine Langsrichtung erstreckenden Laufschiene (7), und einem
daran mit mindestens einem Laufwerk (5) gefuhrten Tirfligel (3), wobei das Laufwerk (5) einen in der Laufschiene
(7) gefihrten Laufwagen (9) und eine mit dem Laufwagen (9) verbundene Befestigungsvorrichtung (11) aufweist,
Uber die das Laufwerk (5) an einem oberen Rand (3a) des Turfligels (3) befestigt ist,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Laufwagen (9) zur Verbindung mit der Befestigungsvorrichtung (11) im in die Laufschiene (7) eingesetzten
Zustand in Langsrichtung der Laufschiene (7) verschiebbar und mit der Befestigungsvorrichtung (11) in Kontakt
bringbar ist, wobei der Laufwagen (9) mit einer in Langsrichtung der Laufschiene auf der der Befestigungsvorrichtung
(11) zugewandten Seite angeordneten Kontaktflache (9a) an einer Gegenkontaktflaiche (11a) der Befestigungsvor-
richtung (11) anliegt und tber mindestens ein Befestigungsmittel (27a,27b) an der Befestigungsvorrichtung (11)
befestigbar ist.

2. Schiebetilrsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich das mindestens eine Befestigungsmittel
(27a,27b) in Langsrichtung der Laufschiene (7) erstreckt und/oder dass das mindestens eine Befestigungsmittel
(27) auf seiner in Langsrichtung der Laufschiene (7) einem ersten Seitenrand (3b) des Turflligels (3) zugewandten
Seite ein Bedienelement aufweist.

3. Schiebetiirsystem nach Anspruch 1 oder2, dadurch gekennzeichnet, dass das Laufwerk (5) eine Hohenverstellung
(30) aufweist, mittels der der Laufwagen (9) und die Befestigungsvorrichtung (11) in vertikaler Richtung relativ
zueinander einstellbar sind.

4. Schiebetlrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet dass der Laufwagen (9) an der
in Langsrichtung der Laufschiene dem ersten Seitenrand (3b) zugewandten Seite der Befestigungsvorrichtung (11)
angeordnet ist, wobei sich das Befestigungsmittel (27a,27b) durch den Laufwagen (9) erstreckt und/oder dass das
Befestigungsmittel (27a,27b) in dem Laufwagen (9) durch ein Langloch (29) geflhrt ist.

5. Schiebetiirsystem nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Hohenverstellung (30) eine Ver-
stellschraube (38) aufweist, die gegen eine Schréagflanke (39) der Befestigungsvorrichtung (11) driickt, wobei sich
die Verstellschraube (38) durch den Laufwagen (9) erstreckt und auf ihrer dem ersten Seitenrand (3b) zugewandten
Seite ein Bedienelement aufweist.

6. Schiebetiirsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungsvorrichtung
(11) einen Flanschvorsprung (32) aufweist, der in Langsrichtung der Laufschiene (7) in eine Aussparung (33) des
Laufwagens (9) eingreift.

7. Schiebetiirsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungsvorrichtung
(11) als Klemmvorrichtung ausgebildet ist, die beidseitig des Turfligels (3) Klemmbacken (25) aufweist.

8. Schiebetiirsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Laufwagen (9) ein
Adapterelement (31) aufweist, das in eine Durchgangsaussparung in dem Laufwagen (9) eingesetzt ist, wobei das
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Befestigungsmittel (27a,27b) in dem Adapterelement (31) geflhrt ist.

Schiebetlrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Laufwagen (9) Zentrier-
vorspriinge (26) aufweist, die mit Vorspriingen (45) der Befestigungsvorrichtung (11) zusammenwirken.

Schiebetlrsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 9, gekennzeichnet durch eine Dampfereinheit (12) mit Ein-
zugsfunktion und einen Koppler (15), der mit einem Angreifteil (17) der Dampfereinheit (12) rastend zusammengreift,
wobei die Dampfereinheit (12) den Tirfligel (3) beim Verfahren in Richtung einer Endstellung zunéchst abbremst
und anschlieRend in die Endstellung treibt, wobei vorzugsweise die Dampfereinheit (12) sich in Langsrichtung der
Laufschiene (7) erstreckt und an dem Laufwagen (9) auf der von dem ersten Seitenrand (3b) des Turfligels (3)
abgewandten Seite angeordnet ist und dass der Koppler (15) an der Laufschiene (7) befestigt ist.

Schiebetlrsystem nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Dampfereinheit (12) eine Achse (41)
aufweist, die in den Laufwagen (9) eingreift, wobei vorzugsweise der Laufwagen (9) mindestens eine Laufrolle (19)
aufweist, die an einem Rollenbock (43) angeordnet ist, wobei der Rollenbock (43) auf der Achse (41) der Dampfe-
reinheit (12) gelagert ist.

Verfahren zur Montage eines Schiebetiirsystems (1) mit folgenden Schritten:

- Einfiihren eines Laufwagens (9) in die Laufschiene (7)

- Anbringen einer Laufschiene (7) an einem Montageort

- Befestigen einer Befestigungsvorrichtung (11) an einem oberen Rand (3a) eines Turfligels (3)

- Aufstellen des Turfligels (3) unterhalb der Laufschiene (7)

- Verschieben des Laufwagens (9) in Langsrichtung der Laufschiene (7) bis der Laufwagen (9) in Kontakt mit
der Befestigungsvorrichtung (11) steht,

- Befestigen des Laufwagens (9) an der Befestigungsvorrichtung (11) mit mindestens einem Befestigungsmittel
(27a,27b).

Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass der Laufwagen (9) mittels mindestens eines sich in
Langsrichtung der Laufschiene (7) erstreckenden Befestigungsmittels (27a,27b) an der Befestigungsvorrichtung
(11) befestigt wird.

Verfahren nach Anspruch 12 oder 13, gekennzeichnet durch den Schritt:

- Einstellen der Position des Laufwagens (9) und der Befestigungsvorrichtung (11) relativzueinander in vertikaler
Richtung mittels einer Héhenverstelleinrichtung (30),

wobei vorzugsweise die Hohenverstellung mittels einer Verstellschraube (38) gegen eine Schragflanke (39) der
Befestigungsvorrichtung (11) driickt und der Laufwagen (9) und die Befestigungsvorrichtung (11) mittels des Be-

festigungsmittels (27a,27b) verspannt werden.

Verfahren nach einem der Anspriiche 12 bis 14, gekennzeichnet durch ein Schiebetiirsystem (1) nach einem der
Anspriche 1 bis 11.

10
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