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(54) СПОСОБ ОПРЕДЕЛЕНИЯ ТОЧЕК ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ ПЕРЕДАЧ

(57) Формула изобретения
1. Способ определения одной или более точек переключения для коробки (20) передач

транспортного средства (1), содержащего двигатель (10), соединенный с возможностью
приведения с коробкой (20) передач, при этом точка переключения представляет
скорость двигателя, при которой коробка (20) передач осуществляет понижение или
повышение передачи, отличающийся тем, что упомянутую одну или более точек
переключения определяют на основе целевой скорости ωТ двигателя и разности ΔωТТ
первой скорости двигателя, причем целевая скорость ωТ двигателя представляет собой
требуемую скорость двигателя (10), а разность ΔωТТ первой скорости двигателя
представляет собой разность между первой скоростью двигателя в первый момент
времени t1 и целевой скоростью ωТ двигателя во второй момент времени t2, причем
первый и второй моменты времени t1 и t2 разделены временным периодом Т.

2. Способ по п.1, отличающийся тем, что упомянутую одну или более точек
переключения во время повышения передачи также определяют посредством разности
ΔωS второй скорости двигателя, которая представляет собой разность в скорости
двигателя между моментом времени, когда инициируется переключение передачи, и
моментом времени, когда переключение передачи завершается.

3. Способ по п.1 или 2, отличающийся тем, что разность ΔωTT первой скорости
двигателя различается для точек повышения передачи и точек понижения передачи
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соответственно.
4. Способ по п.3, отличающийся тем, что скорость двигателя для упомянутой одной

или более точек переключения во время повышения передачи определяют по формуле
ωUS = ωT - ΔωTTus - ΔωS,
где ΔωTTus - разность первой скорости двигателя для точки повышения передачи; а

одну или более точек переключения во время понижения передачи определяют по
формуле

ωDS = ωT - ΔωTTds,
где ΔωTTds - разность первой скорости двигателя для точки понижения передачи.
5. Способ по любому из пп.1, 2 или 4, отличающийся тем, что временной период Т

различается для точек повышения передачи и понижения передачи соответственно.
6. Способ по п.5, отличающийся тем, что при определении точек повышения передачи

первый момент времени t1 представляет собой момент времени, когда повышение
передачи завершается, а второймомент времени t2 представляет собоймомент времени,
когда скорость двигателя (10) достигает целевой скорости ωT, и при определении точек
понижения передачи разность t1-t1 между первым моментом времени t1 и вторым
моментом времени t1 представляет собой максимальное время, в течение которого
транспортное средство (1) может разгоняться до целевой скоростиωT без осуществления
понижения передачи.

7. Способ по п.5, отличающийся тем, что временной период Т представляет собой
параметр, который влияет на управляемость транспортного средства (1).

8. Способ по п.7, отличающийся тем, что временной период Т представляет собой
прокалиброванный параметр.

9. Способ по любому из пп.1, 2 или 4, отличающийся тем, что упомянутую одну или
более точек переключения вычисляют в реальном времени.

10. Способ по любому из пп.1, 2 или 4, отличающийся тем, что ΔωTT определяется
по формуле

где Ме - крутящий момент маховика двигателя (10), Ie - момент инерции двигателя
(10) и Fres, r, i и m - соответственно сопротивления движению, радиус колеса, общее
передаточное отношение и вес транспортного средства (1).

11. Способ по любому из пп.1, 2 или 4, отличающийся тем, что временной период Т
для точки понижения передачи длиннее, чем временной периодТ для точки повышения
передачи.

12. Способ по любому из пп.1, 2 или 4, отличающийся тем, что управление коробкой
(20) передач осуществляют посредством блока (110) управления, и упомянутая коробка
передач представляет собой автоматическуюкоробку передач или автоматизированную
механическую коробку передач, содержащую множество шестерен, и упомянутое
транспортное средство (1) является любым, относящимся к категории, которая включает
в себя грузовики и автобусы.

13. Способ использования одной или более точек переключения во время
переключения передач в коробке (20) передач транспортного средства (1), при котором
одну или более точек переключения определяют в соответствии со способом по любому
из пп.1-12.
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14. Машиночитаемый носитель, имеющий компьютерную программу, содержащую
программный код, причем программа, когда программный код выполняется на
компьютере, вынуждает компьютер осуществлять способ по любому из пп.1-13.

15. Машиночитаемый носитель по п.14, который относится к категории, которая
включает в себя постоянное запоминающее устройство (ПЗУ), программируемое
постоянное запоминающее устройство (ППЗУ), стираемоепрограммируемоепостоянное
запоминающее устройство (СППЗУ), флэш-память, электрически стираемое
программируемое постоянное запоминающее устройство (ЭСППЗУ) и накопитель на
жестком диске.

16. Система для определения одной или более точек переключения, содержащая, по
меньшей мере, один блок (110) управления, выполненный с возможностью управления
коробкой (20) передач транспортного средства (1), содержащего двигатель (10),
соединенный с возможностью приведения с коробкой (20) передач, при этом точка
переключения представляет скорость двигателя, при которой коробка (20) передач
осуществляет понижение или повышение передачи, отличающаяся тем, что она
выполнена с возможностью определения упомянутой одной или более точек
переключения на основе целевой скорости ωТ двигателя и разности ΔωТТ первой
скорости двигателя, причемцелевая скоростьωТпредставляет собой требуемуюскорость
двигателя (10), а разность ΔωТТ первой скорости двигателя представляет собой разность
между первой скоростью двигателя в первый момент времени t1 и целевой скоростью
ωТ во второй момент времени t2, причем первый и второй моменты времени t1 и t2
разделены временным периодом Т.

17. Транспортное средство (1), например грузовик или автобус, содержащее, по
меньшей мере, одну систему по п.16.

Стр.: 3

R
U

2
0
1
2
1
1
4
8
7
3

A
R

U
2
0
1
2
1
1
4
8
7
3

A


	Биб.поля
	Формула

