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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Sessel eines Sesselliftes mit wenigstens einem eine Sitzfla-
che aufweisenden Sitz, mit einem Schutzbligel, der sich quer iber den Sitz erstreckt und von
einer offenen Position in eine geschlossene Position verschwenkbar ist, und mit wenigstens
einer FuBstitze, wobei die FuBstitze mit einem automatischen Positionierungsmechanismus
verbunden und unterhalb des Sitzes zwischen einer Fahrtposition und einer Ein- bzw. Aus-
stiegsposition verstellbar ist, und wobei die FuBstiitze Uber schwenkbare Stangen mit dem
Sessel verbunden ist.

[0002] Ein solcher Sessel ist beispielsweise aus der US 2 710 650 A bekannt. Sessel fiir Ses-
sellifte weisen mindestens einen Sitz, oft zwei, drei oder vier aber auch bis zu acht oder mehr,
beispielsweise zehn, nebeneinander liegende Sitze auf, wobei jedem Sitz eine FuBstiitze zuge-
ordnet ist, auf denen die Fahrgaste ihre FliBe, gof. mit daran befestigten Skiern oder einem
Snowboard, aufstellen und abstiitzen kénnen (z.B. AT 411 523 B, AT 411 046 B). Die FuBstit-
zen sind Uber Tragstangen, die sich vom Schutzbiigel vor den Sitzen nach unten erstrecken,
starr am Schutzbiigel der Sessel befestigt. Die FuBstiitzen selbst bestehen aus seitlich von der
Tragstange weg ragenden Stangen oder Rohren, die am unteren Ende der Tragstangen befes-
tigt sind, und werden durch Verschwenken des Schutzbiigels in die Ein- bzw. Ausstiegsposition
gebracht.

[0003] Problematisch beim Verschwenken des Schutzbligels ist, dass die Tragstange, an der
die FuBstiutze angeordnet ist, ein Bein eines Fahrgastes einklemmen kann, wenn sich der
Fahrgast nicht in seiner ordnungsgemaBen Sitzposition befindet. Dieses Problem ist kritisch
wenn der Fahrgast die Sitzposition korrigieren will, da dann die Gefahr besteht, dass er vom
Sitz abrutscht. Es kann auch sein, dass er in einer unkomfortablen Sitzposition verharren muss,
wenn er diese nicht korrigieren kann.

[0004] Lésungsanséatze, bei denen ein Fahrgast den Schutzbiigel selbst schlieBt, nachdem er
sich in einer ordnungsgemé&Ben Sitzposition befindet sind nachteilig, da das Risiko besteht,
dass der Schutzbligel zu spat geschlossen wird. Zudem muss sich der Fahrgast im Bereich
einer Station ganz auf das korrekte Ein- bzw. Aussteigen konzentrieren kénnen. Das korrekte
Ein- und Aussteigen von Fahrgasten ist ein wichtiger Aspekt fiir die Sicherheit innerhalb einer
Sesselliftstation und wahrend der gesamten Fahrt von einer Station zu einer anderen, da die
herstellerseitig vorgesehenen SicherheitsmaBnahmen bei ordnungsgeméBem Verhalten der
Fahrgaste am effektivsten wirken.

[0005] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu Grunde, einen Sessel sowie ein Verfahren der
eingangs genannten Art zur Verfigung zu stellen, mit welchen die vorstehend genannten Prob-
leme so weit wie mdglich vermieden werden kdnnen.

[0006] Geldst wird diese Aufgabe erfindungsgemaB mit einem Sessel eines Sesselliftes, wel-
cher die Merkmale des Anspruches 1 aufweist.

[0007] Bevorzugte und vorteilhafte Ausfihrungsformen der Erfindung sind Gegenstand der
Unteranspriiche.

[0008] Da die FuBstiitze erfindungsgemaB von einem automatischen Positionierungsmecha-
nismus und unterhalb des Sitzes zwischen einer Fahrtposition und einer Ein- bzw. Ausstiegspo-
sition verstellt wird, besteht keine Gefahr mehr, dass ein Bein eines Fahrgastes eingeklemmt
wird, wobei der Fahrgast aber dennoch nicht auf eine FuBstiitze verzichten und sich auch nicht
um das SchlieBen des Schutzbiigels und das Positionieren der FuBstiitze kiimmern muss,
sodass er sich ganz auf das Ein- und Aussteigen konzentrieren kann. AuBerdem konnen beim
Ein- und Aussteigen das SchlieBen und Offnen des Schutzblgels und das Positionieren und
Entfernen der FuBstltze zeitlich voneinander getrennt werden. D.h., dass beim Einsteigen
zuerst der Schutzbiigel geschlossen und erst spéter die FuBstiitze positioniert werden kann und
beim Aussteigen die FuBstlitze bei noch geschlossenem Schutzbiigel weg bewegt werden
kann.
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[0009] Bei der Erfindung ist besonders bevorzugt, wenn die FuBstiitze vor dem Erreichen der
Fahrtposition mit einer vertikal nach oben gerichteten Bewegungskomponente bewegbar ist.
Vorzugsweise ist die FuBstltze ausgehend von der Ein- bzw. Ausstiegsposition mit einer verti-
kal nach unten gerichteten Bewegungskomponente, die zur Fahrtposition hin in eine vertikal
nach oben gerichtete Bewegungskomponente Ubergeht, bewegbar. Da sich die FuBstitze beim
Positionieren in die Fahrtposition von der Unterseite eines Skis, Snowboards oder dergleichen,
an diesen anndhert wird verhindert, dass die FuBstiitze auf die Oberseite eines Sportgerats
driicken kann.

[0010] In einer bevorzugten Ausfliihrungsform sind am Sessel ein Positionierungsmechanismus
und im Bereich einer Sesselliftstation ein Ausléser angeordnet. Im Rahmen der Erfindung kann
der Positionierungsmechanismus insbesondere mit einer Fihrungsrolle in Verbindung stehen,
welche angehoben bzw. abgesenkt wird, wenn der Sessel im Bereich einer Station einen Be-
reich mit einer der Fihrungsrolle zugeordneten Fiihrungseinrichtung durchfahrt. Die Fihrungs-
einrichtung kann als Ausléser und Antrieb flr die Positionierungseinrichtung beispielsweise eine
Fihrungsschiene sein.

[0011] Im Rahmen der Erfindung kann das Auslésen der Positionierungseinrichtung auch draht-
los erfolgen. Beispielsweise kann ein Sensor als Ausldser vorgesehen sein.

[0012] In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform kann der Positionierungsmechanismus
mit einem Mechanismus zum Offnen und SchlieBen des Schutzbligels und/oder zum Ver-
schwenken der Sitzflache verbunden sein. Somit kann herstellerseitig auf einfache Weise sicher
gestellt werden, dass mehrere SicherheitsmaBnahmen gleichzeitig umgesetzt werden.

[0013] Im Rahmen der Erfindung kann der Positionierungsmechanismus wenigstens einen
Motor, insbesondere einen Elektromotor, aufweisen. In diesem Fall kann der Ausléser im Be-
reich einer Station auch ein elektrischer Signalgeber fiir den Motor sein. Wenn ein Elektromotor
verwendet wird, kann dieser durch eine bevorzugt wiederaufladbaren Batterie betrieben wer-
den, die auBerhalb der Betriebszeit des Sessellifts und/oder beim Durchfahren des Sessels
durch eine Station aufgeladen wird.

[0014] Wenn die Batterie beim Durchfahren durch eine Station aufgeladen werden soll, kann
die Batterie direkt mit einem Stromabnehmer verbunden sein, der am Klemmkérper oder dem
Gehénge jedes Sessels angeordnet ist. Beim Einfahren in eine Seilbahnstation gerat der
Stromabnehmer in Kontakt mit einer in der Seilbahnanlage vorgesehenen Kontakteinrichtung,
so dass die Batterie geladen werden kann. Der Stromabnehmer kann sowohl Rollenkontakte
als auch Schleifkontakte aufweisen, die mit einer jeweils entsprechend ausgestalteten Kon-
takteinrichtung in der Station zusammenwirken. Diese Kontakteinrichtung ist vorzugsweise als
Stromschiene ausgebildet, die entlang des Foérderseils bzw. Zugseiles der Seilbahnanlage
angeordnet ist. Die Energielibertragung kann auch kontaktlos in Form einer induktiven Kopp-
lung erfolgen. Hierbei wird durch eine entsprechende Einrichtung entlang des Zugsseils ein
elektrisches Wechselfeld aufgebaut, dass von einer entsprechenden Einrichtung des Sessels
aufgenommen wird und zum Laden der Batterie dient.

[0015] Bei einem rein mechanischen Positionierungsmechanismus kann dieser auf die FuBstit-
ze beispielsweise durch ein Seil eine Zugkraft und/oder beispielsweise durch ein Gestange eine
Druckkraft ausiiben. Bei einem durch einen Motor betriebenen Positionierungsmechanismus
missen Seile oder Gestdnge zum Ausiiben von Zug- bzw. Druckkraft auf die FuBstiitze nicht
unbedingt vorgesehen sein.

[0016] In einer Ausfiihrungsform der Erfindung kann ein Federspeicher beim Bewegen der
FuBstltze von der Fahriposition in die Ein- bzw. Ausstiegsposition gespannt werden und die
FuBstltze spéter vom Federspeicher von der Ein- bzw. Ausstiegsposition in die Fahrtposition
bewegt werden. Als Federspeicher kann beispielsweise eine mechanische Feder oder ein
Druckmittelzylinder, verwendet werden, der beim Einfahren des Sessels in die Station gespannt
wird, wahrend die FuBstiitze von der Fahrtposition in die Ein- bzw. Ausstiegsposition bewegt
wird. Die gespeicherte Energie kann anschlieBend verwendet werden, um die FuBstltze von
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der Ein- bzw. Ausstiegsposition in die Position zu bewegen. Selbststandig kann dies alternativ
auch umgekehrt erfolgen, indem der Federspeicher beim Ausfahren des Sessels aus der Stati-
on gespannt wird und die gespeicherte Energie verwendet wird, um die FuBstitze von der
Fahrtposition in die Ein- bzw. Ausstiegsposition zu bewegen. Zum Spannen des Federspeichers
kann der Mechanismus beispielsweise mit einer Flihrungsschiene in oder vor der Station ge-
kuppelt werden, wie dies an sich beispielsweise vom automatischen Offnen und SchlieBen des
Schutzbigels oder von Schutzhauben von Liftsesseln bereits bekannt ist. Zum Auslésen des
Federspeichers ist es dann nur erforderlich, eine Verriegelung des Federspeichers zu ldsen,
was beispielsweise mechanischen oder drahtlos bzw. elektrisch erfolgen kann.

[0017] Bei der Erfindung kann insbesondere vorgesehen sein, dass die FuBstitze in der Fahrt-
position im Bereich unterhalb der Vorderkante der Sitzfldche angeordnet ist und in der Ein- bzw.
Ausstiegsposition im Bereich der Hinterkante der Sitzflache. Im Rahmen der Erfindung kann die
FuBstltze in der Ein- bzw. Ausstiegsposition auch im Bereich unterhalb der Sitzflache und/oder
hinter der Rickenlehne angeordnet sein.

[0018] In Fahrtposition, d.h. wahrend Fahrgaste ihre FliBe, ggf. mit daran befestigten Skiern
oder einem Snowboard, auf der FuBstltze aufstellen und abstltzen, kann die FuBstiitze durch
wenigstens eine Zugstrebe in Position gehalten werden. Bei Ausfiihrungsformen des erfin-
dungsgeméBen Sessels, bei denen der Positionierungsmechanismus an sich stabil genug in
Position verbleibt, missen keine zusatzlichen Streben vorgesehen sein.

[0019] Die FuBstiitze kann beispielsweise ein Querbalken sein, der sich entweder wenigstens
teilweise Uber die Breite eines Sitzes oder im Wesentlichen (ber die gesamte Breite des Ses-
sels erstreckt. Im Rahmen der Erfindung kénnen ebenfalls anders gestaltete FuBstutzen, bei-
spielsweise tellerférmige FuBstitzen, Anwendung finden.

[0020] Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nach-
stehenden Beschreibung bevorzugter Ausfiihrungsformen der Erfindung unter Bezugnahme auf
die angeschlossenen Zeichnungen. Es zeigt:

[0021] Fig. 1 eine Sesselliftanlage mit zwei Stationen,

[0022] Fig. 1a bis 1c  den Bewegungsablauf bei der Positionierung einer erfindungsgemafien
FuBstiitze wahrend der Ausfahrt aus einer Station,

[0023] Fig. 1d und 1e den Bewegungsablauf beim Zurlckziehen einer erfindungsgemaBen
FuBstlitze wéhrend der Einfahrt in eine Station,

[0024] Fig. 2 bis 7 den Bewegungsablauf bei der Positionierung einer erfindungsgemaBen
FuBstlitze im Detail,

[0025] Fig. 8und 9  eine Detailansicht von Streben der erfindungsgeméaBen FuBstiitze und

[0026] Fig. 10 eine weitere AusfUhrungsform einer erfindungsgemaBen FuBstitze in
der Position entsprechend Fig. 7.

[0027] In Fig. 1 ist eine Sesselliftanlage mit einer ersten Station 1 und einer zweiten Station 2
dargestellt, zwischen denen Sessel 3 an einem Fdrderseil 4 bewegt werden. Die Sessel kénnen
am Forderseil 4 fix geklemmt oder kuppelbar mit diesem verbunden sein.

[0028] Wenn sich ein Fahrgast in der ersten Station 1 auf einen Sitz 5 eines Sessels 3 setzt,
befindet sich eine FuBstitze 6 in ihrer Einstiegsposition riickseitig am Sessel 3 (Fig. 1a sowie
Bereich 1a in Fig. 1). Wéhrend oder kurz nach der Ausfahrt aus der ersten Station 1 wird die
FuBstitze 6 dann unter den Sitz 5 verschwenkt (Fig. 1b sowie Bereich 1b in Fig. 1), bis sie die
in Fig. 1c gezeigte Fahrtposition, in welcher ein Fahrgast seine FliBe oder Sportgerate auf ihr
abstiitzt, einnimmt. Die FuBstiitze 6 verbleibt dann in dieser Fahrtposition, bis der Sessel 3 den
Einfahrtsbereich der zweiten Station 2 erreicht. Im Einfahrtsbereich der zweiten Station 2 wird
die FuBstiitze 6 dann unter dem Sitz 5 zurlick verschwenkt (Fig. 1d sowie Bereich 1d in Fig. 1),
bis sie die Ausstiegsposition, in welcher die FuBstiitze 6 wieder riickseitig am Sessel 3 ange-
ordnet ist, einnimmt. Bei dieser Ausstiegsposition (Fig. 1e sowie Bereich 1e in Fig. 1), die der
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Einstiegsposition entspricht, kann der Fahrgast in der zweiten Station 2 aus dem Sessel 3
aussteigen und ein neuer Fahrgast in den Sessel 3 einsteigen.

[0029] In den Fig. 2 bis 7 ist ein Sessel 3 mit einer erfindungsgemaBen FuBstiitze 6 schrag von
hinten dargestellt. Der Sessel 3 weist vier Sitze 5 mit jeweils einer Sitzflache und einer Riicken-
lehne 7 auf, wobei die Sitzflache eine der Riickenlehne 7 zugeordnete Hinterkante 8 und eine
der Hinterkante 8 gegeniberliegende Vorderkante 9 aufweist. Zudem weist der Sessel 3 einen
Schutzbiigel 10 auf, der sich quer Uber die Sitze 5 erstreckt und von einer offenen Position in
eine geschlossene Position verschwenkbar ist.

[0030] Bis auf die FuBstiitze 6 kdnnen die Ubrigen Teile wie im Stand der Technik (blich ausge-
fihrt sein. Es wird daher nur allgemein und beispielhaft erwahnt, dass der Schutzbiigel 10 an
einem Rahmen 11 angeordnet ist, der Uber ein Gelenk mit einem Tragbligel 12 verbunden ist,
an deren oberen Ende eine Klemmvorrichtung zum Befestigen des Sessels 3 am Forderseil 4
angebracht ist. Die Erfindung ist flir alle Bauformen von Sesseln verwendbar.

[0031] In der in den Fig. 2 bis 7 dargestellten Ausfiihrungsform ist die FuBstiitze 6 ein Querbal-
ken, der sich im Wesentlichen Uber die gesamte Breite des Sessels 3 erstreckt. Am Querbalken
sind zwei Seitenteile 6a, 6b angeordnet, die Uber Gelenke 13 mit parallelen, schwenkbaren
Stangen 14, die Uber Gelenke 15 am Sessel 3 angeordnet ist, verbunden sind. An den Seiten-
teilen 6a, 6b der FuBstiitze 6 sind Streben 16, welche die FuBstitze 6 in ihrer Fahrtposition
zusatzlich fest legen, gelenkig angeordnet. Die Streben 16 kdnnen im Rahmen der Erfindung
auch an den schwenkbaren Stangen 14 angeordnet sein. Bevorzugt ist allerdings, dass die
Streben 16 mdglichst nahe an der FuBstlitze 6 angeordnet sind, da dort die Belastungen von
den sich an der FuBstltze 6 abstiitzenden Fahrgésten am besten aufgefangen werden kénnen.

[0032] Die FuBstiitze 6 und die Seitenteile 6a, 6b bilden einen U-férmigen Halbrahmen. Im
Rahmen der Erfindung kénnen die schwenkbaren Stangen 14 ebenfalls Teile eines U-férmigen
Rahmens mit den zwei parallelen Stangen und einer Querstange sein. An diesem U-férmigen,
schwenkbaren Rahmen 14 kann die FuBstitze 6 wie dargestellt angeordnet sein. Alternativ
dazu ist es méglich, dass am U-férmigen, schwenkbaren Rahmen 14 mehr als eine FuBstitze
angeordnet ist, beispielsweise in Form eines T-férmigen Gesténges.

[0033] Pro Sitz 5 kann dann beispielsweise eine FuBstlitze vorgesehen sein, wobei sich die von
einer Querstange des U-férmigen, schwenkbaren Rahmens 14 ausgehende Stange in Fahrtpo-
sition und in Fahrtrichtung gesehen mittig unterhalb des Sitzes 5 erstreckt. Die daran angeord-
nete FuBstitze in Form des T-férmigen Querbalkens erstreckt sich maximal Uber die Lénge der
Vorderkante 9 des Sitzes 5. Es kann auch flr je zwei Sitze eine FuBstiitze vorgesehen sein,
wobei sich die von der Querstange des U-férmigen, schwenkbaren Rahmens 14 ausgehende
Stange in Fahrtposition und in Fahrtrichtung gesehen zwischen zwei Sitzen 5 erstreckt. Die
daran angeordnete FuBstlitze erstreckt sich dann beispielsweise von der Mitte des einen an-
grenzenden Sitzes 5 bis zur Mitte des anderen angrenzenden Sitzes 5.

[0034] In Fig. 2 ist die Ein- bzw. Ausstiegsposition der FuBstiitze 6 analog zu den Fig. 1a und
1e gezeigt. In dieser Position, in welcher der Schutzbligel 10 in einer offenen Position oberhalb
des Sitzes 5 angeordnet ist, befinden sich die FuBstlitze 6 sowie die schwenkbaren Stangen 14
an der Riickseite der Riickenlehne 7, wobei der als FuBstiitze 6 dienende Querbalken im Be-
reich der Hinterkante 8 der Sitzflache angeordnet ist. Die durch die schwenkbaren Stangen 14
sowie durch die Seitenteile 6a, 6b und den Querbalken definierten Ebenen verlaufen im We-
sentlichen parallel zur Flache der Riickenlehne 7. Die Streben 16 befinden sich in ihrer Aus-
gangsposition, in der sie im Wesentlichen parallel (Winkel von ca. 10,a) zu den Seitenteilen 6a,
6b der FuBstutze 6 liegen.

[0035] Wenn der Sessel 3 aus der Station 1 heraus fahrt, wird die FuBstiitze 6 durch einen
Positionierungsmechanismus 17, wie in den Fig. 3 bis 7 gezeigt, automatisch verschwenkt. Der
Positionierungsmechanismus 17 umfasst im dargestellten Ausflihrungsbeispiel gemaB Fig. 2 bis
7 Elektromotoren, die im Bereich der Gelenkverbindungen 13, 15, 19 zwischen dem Sessel 3
und den schwenkbaren Stangen 14, zwischen den schwenkbaren Stangen 14 und den Seiten-
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teilen 6a, 6b sowie zwischen den Seitenteilen 6a, 6b und der Zugstrebe 16 angeordnet sind.
Das Schwenken der FuBstiitze 6 erfolgt zum Teil riickseitig aber im Wesentlichen unterhalb des
Sitzes 5.

[0036] Fig. 4 zeigt eine zu den in den Fig. 1b und 1d dargestellten Positionen analoge Position.
Im Bereich dieser Stellung befindet sich die FuBstiitze 6 in ihrer tiefsten Position und bewegt
sich in weiterer Folge schrag nach vorne und oben, sodass sie sich von hinten und unten an die
Schier oder Snowboards der Fahrgaste annéhert. Die Bewegung der FuBstiitze 6 weist somit
eine vertikal nach oben gerichtete und eine horizontal nach vorne gerichtete Bewegungskom-
ponente auf, bevor sie die in Fig. 7 dargestellte Fahrtposition erreicht.

[0037] In Fig. 6 ist eine Position dargestellt, in welcher die FuBstiitze 6 schon fast in der Fahrt-
position angeordnet ist. Der als FuBstiitze 6 dienende Querbalken ist nun unterhalb der Vorder-
kante 9 der Sitzfliche angeordnet. In dieser Position wurden die Streben 16 aus ihrer Aus-
gangsposition Uber ein Gelenk 19 derart verschwenkt, dass sich das freie Ende 20 der Zugstre-
be 16 der Vorderkante 9 der Sitzfliche annahert. Das Schwenken der Streben wird durch die
Elektromotoren 19 bewirkt.

[0038] In Fig. 7 ist die endglltige Fahrtposition der FuBstltze 6 analog zur Fig. 1c gezeigt. In
dieser Position ist der als FuBstiitze 6 dienende Querbalken unterhalb der Vorderkante 9 der
Sitzfliche angeordnet. Die Streben 16 sind in einem Winkel von ca. 90° zu den Seitenteilen 6a,
6b angeordnet. In dieser Fahrtposition sind die Streben 16 in ihrer Einsatzposition, in der ihre
freien Enden 20 wie in Fig. 8 gezeigt im Bereich der Vorderkante 9 der Sitzflache festliegen, um
die FuBstltze 6 zu halten. In der in Fig. 7 gezeigten Fahrtposition verbleibt der Sessel 3 wah-
rend der gesamten Fahrt von der ersten Station 1 bis zum Einlaufbereich der zweiten Station 2.

[0039] Fig. 8 und 9 zeigen einen im Bereich der Vorderkante 9 der Sitzfliche angeordneten und
entlang seiner Langsachse verschiebbaren Stift 21. In Fahrtposition der FuBstiitze 6 legt der
Stift 21 das freie Ende 20 der Zugstrebe 16 fest (Fig. 8), wogegen er in der in Fig. 9 dargestell-
ten Stellung zuriickgezogen ist und das freie Ende 20 der Zugstrebe 16 freigibt, sodass die
FuBstltze 6 in die Ein- bzw. Ausstiegsposition verschoben werden kann. Andere Formen von
Verriegelungen der Streben 16 an einem stabilen Teil des Sessels sind aber natirlich ebenso
mdoglich.

[0040] Wenn das freie Ende 20 der Zugstrebe 16 geldst werden soll, weil die FuBstiitze 6 im
Einfahrtsbereich der zweiten Station 2 von der Fahrtposition in die Ausstiegsposition zurilick
geschwenkt werden soll, wird der Stift 21 in den Sitz 5 geschoben, so dass die Verriegelung
des freien Endes 20 der Zugstrebe 16 gel6ést wird. Das Verschieben des Stiftes 21 kann im
Rahmen der Erfindung Uber denselben Ausldser erfolgen, wie das Positionieren der FuBstitze
6.

[0041] Das Verschwenken der FuBstiitze 6 von der Fahrtposition in die Ausstiegsposition er-
folgt automatisch durch den Positionierungsmechanismus 17 und analog zu den bisherigen
Ausfihrungen in umgekehrter Weise.

[0042] In Fig. 10 ist eine weitere Ausfihrungsform einer erfindungsgeméaBen FuBstitze in
Fahrtposition gezeigt. Bei dieser Ausfiihrungsform umfasst der Positionierungsmechanismus 17
neben einem am Sessel 3 angeordneten Elektromotor zusatzlich Seile 18, die an den schwenk-
baren Stangen 14, an den Seitenteilen 6a, 6b sowie an den Streben 16 angeordnet sind. Durch
das Seil 18 kann auf die genannten Bauteile eine Zugkraft ausgelibt werden, wodurch das
Positionieren der FuBstlitze 6 von der Fahrtposition in die Ein- bzw. Ausstiegsposition unter-
stitzt wird.

[0043] Die Bewegung des Schutzbiigels 10 kann bei der Erfindung zeitgleich oder zeitlich
versetzt zur Bewegung der FuBstitze 6 erfolgen. Insbesondere kann bei einer zeitlich versetzt
Bewegung zuerst das SchlieBen des Schutzbiigels 10 erfolgen und anschlieBend die Bewe-
gung der FuBstltze 6 aus der Ein- bzw. Ausstiegsposition in die Fahrtposition, wogegen die
Bewegung der FuBstiitze 6 aus der Fahrtposition in die Ein- bzw. Ausstiegsposition vor dem
Offnen des Schutzbiigels 10 erfolgen kann.
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Patentanspriiche

1. Sessel eines Sesselliftes mit wenigstens einem eine Sitzflache aufweisenden Sitz (5), mit
einem Schutzbiigel (10), der sich quer Uber den Sitz (5) erstreckt und von einer offenen
Position in eine geschlossene Position verschwenkbar ist, und mit wenigstens einer FuB-
stlitze (6), wobei die FuBstltze (6) mit einem automatischen Positionierungsmechanismus
(17, 22) verbunden und unterhalb des Sitzes (5) zwischen einer Fahrtposition und einer
Ein- bzw. Ausstiegsposition verstellbar ist, und wobei die FuBstitze (6) Uber schwenkbare
Stangen (14) mit dem Sessel (3) verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dass an we-
nigstens einem Teil (6a, 6b) der FuBstiitze (6) oder den schwenkbaren Stangen (14) we-
nigstens eine Zugstrebe (16) fir die FuBstitze (6) angeordnet ist, deren freies Ende (20) in
Fahrtposition im Bereich der Vorderkante (9) der Sitzflache fixierbar ist.

2. Sessel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Bewegungsbahn der FuB-
stiitze (6) vor dem Erreichen der Fahriposition eine vertikal nach oben gerichteten Bewe-
gungskomponente aufweist.

3. Sessel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Bewegungsbahn der
FuBstitze (6), ausgehend von der Ein- bzw. Ausstiegsposition, eine vertikal nach unten ge-
richteten Bewegungskomponente, die zur Fahrtposition hin in eine vertikal nach oben ge-
richtete Bewegungskomponente libergeht, aufweist.

4. Sessel nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich
einer Sesselliftstation eine Ausldseeinrichtung fir den am Sessel (3) angeordneten Positi-
onierungsmechanismus (17, 22) angeordnet ist.

5. Sessel nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Positionie-
rungsmechanismus (17, 22) mit einem Mechanismus zum Offnen und SchlieBen des
Schutzbligels (10) und/oder mit einem Mechanismus zum Verschwenken der Sitzflache
verbunden ist.

6. Sessel nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die FuBstiitze
(6) in der Ein- bzw. Ausstiegsposition unterhalb der Sitzflache und/oder im Bereich der Hin-
terkante (8) der Sitzflache angeordnet ist.

7. Sessel nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die FuBstiitze
(6) in der Ein- bzw. Ausstiegsposition an einer Riickseite einer Riickenlehne (7) angeord-
net ist.

8. Sessel nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die FuBstitze
(6) ein Querbalken ist, der sich wenigstens teilweise Uber die Breite eines Sitzes (5) er-
streckt.

9. Sessel nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die FuBstitze
(6) ein Querbalken ist, der sich im Wesentlichen Uber die Breite des Sessels (3) erstreckt.

10. Sessel nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass das freie Ende
(20) der Zugstrebe (16) in Fahrtposition an einem Widerlager, z.B. an einem entlang seiner
Langsachse verschiebbaren Stift (21), fixierbar ist.

11. Sessel nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Positio-
nierungsmechanismus (17) mit den schwenkbaren Stangen (14), mit wenigstens einem
Teil (6a, 6b) der FuBstiitze (6) und mit der Zugstrebe (16) verbunden ist.

12. Sessel nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass der Positio-
nierungsmechanismus (17, 22) wenigstens einen Motor, insbesondere einen Elektromotor,
umfasst.

13. Sessel nach einem der Anspriiche 1 bis 12, gekennzeichnet durch einen Federspeicher,
der beim Bewegen der FuBstltze (6) von der Fahrtposition in die Ein- bzw. Ausstiegsposi-
tion gespannt wird.
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14. Sessel nach einem der Anspriiche 1 bis 12, gekennzeichnet durch einen Federspeicher,
der beim Bewegen der FuBstiitze (6) von der Ein- bzw. Ausstiegsposition in die Fahrtposi-
tion gespannt wird.

Hierzu 9 Blatt Zeichnungen
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