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Tlok do dzialajacych w obu kierunkach amortyzatorow
do pojazdéw silnikowych
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Wynalazek dotyczy tloka do amortyzatoréw o
dzialaniu w obu kierunkach do pojazdéw mecha-
nicznych z ewentualnym zastosowaniem oddzieli~
nych kanaléw przeplywiowych i przepustow zaczat-
kowych dla przepuszczenia cieczy w kierunku roz-
ciggania i $ciskania, przy czym piytki sprezyste,
zastaniajgoe kanaly przeplywowe sga zamocowane
po Srodku.

W zastosowaniu do amortyzatoréw znane sg tioki,
w Kktorych kanaly przeplywowe sg zastoniete tylko
czeSciowlo przez plytki sprezyste. Czeéci kanaléow
przepltywowych pozostajgce wotwarte shuzg jako
przepusty zaczatkowe, aby otwieranie-zaworu nie
bylo wywolywane juz pod wptywem malych ru-
ch6éw tloka. Wada tego urzadzenia polega ma tym,
ze piytki sprezyste w stanie zamknietym podlega-
jg dziataniu oci$nienia tylko w obszarze kanaléow
przeptywowych. Dla podniesienia szczelnie przyle-
gajacych plytek sprezystych jest wymagane zwiek-
szone ciénienie w tych kanatach. Przy podniesie-
niu ptytek sprezystych zwieksza sie jednak znacz-
nie powierzchnia, na ktéra dziata ci$nienie, a wiec
ci$nienie musi by¢ magle obnizone jezeli plytka
sprezysta ma zachowaé staly przekr6j przeptywu,
odpowiednio do chwilowo . potrzebnej sity tlumie-
nia. Wskutek tego zostaje zaklécone wymagane
rownomierne ciSnienie, co w pojezdzie mechanicz-
nym zwtaszcza przy malych i szybkich ruchach
thoczyska uwydatnia sie nieprzyjemnie w postaci
wstrzagsOw i hataséw. Inna wada polega nz tym,
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ze w przypadku kanaléw przeptywowych, zaslo-
nietych tylko czeSciowo, najmniejsze przesuniecis
kanalow i plytek sprezystych, jak réwniez naj-
mniejsze odchylenie od przepisowych wymiaréow
kanaléow przeptywowych i §rednicy plytki sprezy-
stej, wywotujg juz znaczne zmiany swobodnego
przekroju, co znacznie wptywa na charakterystyke
tlumienia.

Wynalazek ma na celu usuniecie wymienionych

wyzej wad znanych thokéw amortyzatoréow, a wiec

wykonanie takiego tloka, dla ktorego jest zapew-
niony staly przebieg charakterystyki tlumienia.

Osigga sie to przez zespolenie nastepujgcych zna-

nych skadingd cech konstrukcyjnych:

a) Kanaly przeptywowe dla kierunku rozciggania
i kierunku S$ciskania sg umieszczone uko$nie
wzgledem osi tloczyska.

b) Kanaly przeptywiowe dla kierunku rozciggania
i kierunku $ciskania majg wyloty od strony wy-
lotu do rowka pierScieniowego.

c¢) Rowek pierScieniowy na stronie rozciggania
i Sciskania jest przykryty plytka sprezystg ze
szczelinami umieszczonymi na zewnetrznym
brzegu, oraz inng plytka sprezystg kez szczelin
o statej lub w przyblizeniu stalej Srednicy ze-
wnetrznej.

Te trzy cechy dajg w zespoleniu pelne rozwigzanie

zagadnienia, ktdérego dotyczy wynalazek. Poniewaz

ptytki sprezyste pod wplywem ciSnienia cieczy
dzialajacego w rowku pierScieniowym na calym
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swym zewnetrznym obwodzie podlegajg dzialaniua
ciénienia, powierzchnia r6znicowa przy podniesie-
niu plytki sprezysbtej zostaje zmmniejszona do mini-
mum i tym samym nie wystepuje zadne wahanie
cisnienia, Dopiero dzieki uzyskanemu przy tym

wysokiemu stopniowi réwnomierno$ci ci$nien no- - -

boczych jest zapewniony staly przebieg charakte-
rystyki tlumdenia,

* Wedlus jednej z cech wynalazku przepusty zaczat-
ki uzyskuje sie przez zastosowanie ptytek spre-
zystych ze szczelinami znajdujgcymi sie¢ na brze-
gu. Okoliczno$¢ ta ma te zalete, Ze staje sie nie-
potrzebne przystosowanie piytek sprezystych do
kanaléw przepustowych z zachowaniem bardzo
waskich tolerancji wykonczenia, gdyz za pomocg
szczelin w cienkich plytkach sprezystych uzysku-
je sie bardzo male i dokladnie odmierzone prze-
s§wity ttumienia lub przepustu zaczatkowego.
Przejscie od czystego tlumienia przez otwory do
tlumienia spowodowanego przej§ciem cieczy przez
odsloniete kanaly przepustowe, albo przez odsto-
niety rowek pierScieniowy, a wiec. przez zawodr
piytkowy, osiaga sie, dzieki zespoleniu wedlug wy-
nalazku znanych skadingd cech konstrukcyjnych,
bez zaki6cen i niezaleznie od tolerancji cze$ai kon-
strukcyjnych. Niestalo§ci charakterystyki ttumie-
nia oraz przej$cie z dtawienia w otworach na dia-
wienie zaworowe powodujg w pojezdzie przykre
hatasy, ktore sg szczegélnie mieznoSne wobec
zwigkszonych wymagan co do komfortu jazdy.
Przy uwzglednieniu réznych warunkéw ruchu, jak
np. konstrukcji pojazdu, rodzaju resorowania, po-
lozenia tlumika itd. moga byé potrzebne dla uzys-
kania optymalnego dzialania tlumigcego rézne
charakterystyki tlumienia a mianowicie charakte-
rystyki o przebiegu liniowym, wzrastajagcym i opa-
dajacym. Wedlug jednej z cech wynalazku mozna
uzyskaé w ttoku charakterystyke liniowa i wzra-
stajaca za pomoca pakietu sprezyn, ktéry sklada
si¢ z wielu okraglych pitytek sprezystych o male-
jacej Srednicy sprezyn, przy czym pakiet sprezyn
wolny w zasadzie od naprezenia wstepnego jest za-
mocowany w $Srodku ttoka.

Dla uzyskania charakterystyki opadajgcej okaza-
lo sie¢ korzystne utworzenie zamkniecia rowka
‘ pierécienlowego na stronie rozdiggania i $ciskania
Za pomocy pakietu sprezyn, skladajacego sie z kil-
ku okraglych plytek sprezystych o malejacej §red-
nicy zewnetrznej, przy czym ten pakiet jest za-
mocowany z naprezeniem wstepnym posrodku tto-
ka. Naprezenie wstepne pakietu sprezyn uzyskuje
si¢ przy tym w ten sposéb, ze wewnetrzna powierz-
thnia dzialania na tlok jest potozona nizej, niz
powierzchnia zewnetrzna. Uzyskana wskutek tego
zwigkszona sila oporu plytek sprezystych powo-
duje wazrost sily tlumienia przy matych predkos-
ciach tloczyska, natomiast po podniesieniu ptybek
sprezystych sily ttumienia juz mie wzrastajg réw-
nomiernie.

Na rysunku uwidoczniono przyktad wykonania wy-
nalazku, przy czym fig. 1 przedstawia przekr6j tto-
ka amortyzatora wedlug -wynalazkn wzdtuz linii
A—B, a fig. 2 — widok ttoka z géry.

Na fig.-1 i 2 na rysunku cyfra 1 oznacza tlok
‘amortyzatora. W ttoku 1 znajduja sie kanaly prze-
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pustowe 3 i 4 przebiegajgce ukoSnie wzgledem osi
tloczyska 2 i dzialajgce w kierunku rozciggania
i Sciskania. Kanaly przepustowe 3 i 4 sa otwarte
od strony odplywnu, przeciwnej do rowka pierScie-
niowego 5. Rowek pier§cieniowy 5, znajdujacy
sie tak po stronie rozciggania jak i Sciskania jest
zastoniety plytka sprezystg 6 ze szczelinami 7, znaj-
dujgcymi sie na brzegu zewnetrznym oraz inng
plytka sprezysta 8 bez szczelin o tej samej Sredni-
cy. Szczeliny 7 tworzg wraz z piytka sprezysta 8
przepusty zaczatkowe, pozostajace stale otwarte.
Plytki sprezyste 9 i 10 nastepujace po plytce spre-
zystej 8 majg coraz mniejsze Srednice zewnetrz-
ne. Pakiet sprezysty sktadajacy sie z ptytek spre-
zystych 6, 8, 9, 10 moze byé zamocowany posSrodiku
ttoka bez naprezenia wstepnego, jak pokazano
u dotu fig. 1, lub tez jak pokazamo na fig. 1 u géry
moze byé zastosowane naprezenie wstepne, gdyz
wewnetrzna powierzchnia oparcia na tloku jest
potozona nizej, niz zewnetrzna. .
Dzialanie amortyzatora przedstawionego na fig.
11 2 jest nastepujgce:

~ Przy malych ruchach tloka 1 w rurze amortyzatora

przeplyw cieczy wodbywa sie wylagcznie przez
szczeliny 7, znajdujace sie na zewnetrznym brze-
gu plytki sprezystej 6. Gidy ttok 1 amortyzatora
wykonuje wieksze ruchy, to podnosi w zaleznoSci
od kierunku ruchu gérny lub dolny pakiet spre-
Zyn ttoka i odstania poprzez rowek pierScieniowy
5 kanaly przepustowe 3 | 4, Poniewaz plytki spre-
zyste pod wplywem ciSnienia cieczy panujgcego w
roewku pier§cieniowym 5 podlegaja przy tym dzia-
taniu ci$nienia na calym zewnetrznym obwodzie,
powierzchnia réznicowa pomiedzy powierzchnia
poddang dzialaniu ci$nienia ptytki sprezystej w
przypadku zastonietego rowka pierScieniowego 5
i odstonietego rowka jest bardzo mala. W ten spo-
s6b unika sie niestato§ci charakterystyki tlumie-
nia. Jako szczeg6lnie korzystne dla przebiegu ttu-
mienia okazalo sie to, ze przy podniesieniu plytki
sprezystej plynie dokola calego obwodu plytek
ciecz. .

Praby wykazaly, ze ttok wedlug wynalazku moze
by¢ zastosowany takze z korzy§cia w amortyzato-
rach hydropneumatycznych.

Zastrzezenia patentowe

1. Tiock do dzialajacych w obu kierunkach amor-
tyzatoré6w do pojazdéw silnikowych, zawierajg-
cy kanaly przeplywowe i przepusty zaczgtkowe
dla cieczy w kierunku rozciggania i $ciskania,
przy czym piytka sprezysta zaslaniajgca kana-
ty przepustowe jest zamocowana w $rodku, zna-
mienny tym, Zze kanaly przeplywowe dla kie-
runku rozeiggania i $ciskania sg umieszczone
ukos$nie wazgledem osi tloczyska, réwnoczeénie
kanaly przeptywiowe dla kierunku rozciagania
i S$ciskania posiadajg wyloty po stronie wyjs-
ciowej do rowka pierscieniowego, oraz jednocze-
$nie rowek pier§cieniowy na stronie rozciggania
i ewentualnie Sciskania jest zastonig¢ty ptytka
sprezysta ze szczelinami umieszczonymi na ze-
wnetrznym brzegu oraz inng plytka sprezystg
bez szczelin o jednakowej lub w przyblizeniu
jednakowej Srednicy zewnetrznej.
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. Tiok wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze zam-
kniecie na stronie rozciggania i (lub) $§ciskania
stanowi pakiet sprezysty, skladajacy sie z kil-
ku okraglych plytek sprezystych o malejgcej
Srednicy zewnetrznej, przy czym pakiet sprezy-

135. RSW ,Prasa‘“, Kielce. Naklad 300 egz.

6
sty jest zamocowany poérodku ttoka bez napre-
zenia wstepnego.

. Tiok wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze

zamkniecie na stronie rozciggania i (lub) $cis-
kania stanowi pakiet sprezyn zamocowany po-
§rodku tloka z naprezeniem wstepnym.
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