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{57) Sammendrag:

Ved en ryglanspolstring (20) til flypassagersader i flam-
menammende udf@relse af polyurethanskummateriale bestdr
polstringen (20) med henblik pa undgdelse af risikoen for
brandudbredelse og pd samtidig vagtsbesparelse og komfort
forggelse i sit hele rumfang af flammehzmmende impragne-~
ret skummateriale og har i det mindste i belastede omrad-
der (21,22,23) parallelt med belastningsretningen forleben-
de udsparinger (24), som hver ender i samme afstand fra

polstringsoverfladen.

FIG.4 508-87
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Den foreliggende opfindelse angdr en ryglanspolstring
til et flypassagerszde i flammehazmmende udfgrelse af poly-
urethanskummateriale.

Sddanne ryglanspolstringer i flammeh®mmende ud-
fgrelse er eksempelvis allerede foresldet i den aldre ty-
ske patentansggning nr. P 35 07 085. Herved er en tilsva-
rende polstringsdel af sedvanligt, ubehandlet skummateria-
le i det mindste p& de ikke af sadesteldelene dzkkede fla-
der beklzdt med en flammehzmmende behandlet polyurethan-
skummaterialefolie. Ved en sddan szdepolstring, ved hvil-
ket szdvanligt kernemateriale kun er omhyllet med en pas-
sende behandlet folie, m& denne omhyllende plastmateriale-
folie i tilfzlde af brand vere sdledes behandlet, at den
ogsd beskytter det derunder liggende kernemateriale. Det-
te betyder, at skummaterialefolien méd vere impragneret med
en meget stor andel af flammehzmmende middel, hvorved veg-
ten for det fgrste forgges, og brugbarheden for det andet
formindskes ved en stor stgdhdrdhed og en ringere varig-
hedselasticitet.

Heroverfor er formalet for den foreliggende opfin-
delse at tilvejebringe en ryglengspolstring til et fly-
passagersade, som dels i stgrre omfang er flammefjendtlig,
men dels ogsa er lettere i vegt og muligggr en individuel
komfortindstilling svarende til den foreliggende partielle
belastning af polstringen.

Dette opnds ifglge opfindelsen ved, at ryglengspol-
stringen i fuldt rumfang bestar af flammehazmmende behand-
let skummateriale og i det mindste i det belastede omrade
har parallelt med belastningsretnignen forlgbende udsparin-
ger, der hver ender i samme afstand fra polstringsoverfla-
den.

Ved fremstillingen af en s&dan rygleznspolstring
fuldstendigt af flammehzmmende behandlet skummateriale er
saledes kun en Vasentlig mindre impr&gnering‘af skummate-
rialet af stgrrelsen fra 250 til 350 vagtprocent ngdven-

dig, hvorved der allerede herved fremkommer en vaegtreduk-
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tion af ryglenspolstringen. Ved anbringelsen af udspa-
ringer, der har cylindrisk form eller forlgber parallelt
med hinanden og kan bestd af notformede indsnit, der i
det mindste strazkker sig over et delémréde p& tvars over
rygleznet, fremkommer der desuden en yderligere vagtreduk-
tion og endvidere mulighéd for en individuel komfortind-
stilling af ryglenspolstringen. '

Udsparingerne kan herved vare dbne mod bagsiden
af polstringen eller vere dzkket med et yderligere flam-
mehzmmende behandlet skummaterialelag.

Til fremstilling af ryglenspolstringen kan der
vere tilvejebragt en pad oversiden svarende til den ¢gnskede
ryglenskontur profileret skummaterialeplade med gennemgad-
ende, cylindriske udsparinger, som pd sin overflade er
dekket med en glat, gennemgdende skummaterialeplade med
konstant tykkelse.

En sarlig gunstig udformning fremkommer, ndr der
er tilvejebragt tre szrskilte, individuelt hvelvede og med
pa tvers forlgbende, notformede indsnit forsynede pol-
stringsdele til lende-, skulder- og hovedomrddet, som er
fastgjort p& en gennemgdende, imprazgneret skummateriale-
bane.

Den flammefjendtlige behandling af skummaterialet
sker fortrinsvis ved en imprzgnering med i chloroprenlatex-
bindemiddel indeholdt aluminiumoxidhydrat og antimontri-
oxid, idet ravegten af det impragnerede skummateriale si
andrager ca. 60 til 80 kg/m3.

Opfindelsen skal i det fglgende beskrives nazrmere
ud fra udfgrelsesformer, idet der henvises til tegningen,
pa hvilken

fig. 1 viser et lzngdesnit gennem en ryglenspol-
string med notformede indsnit,

fig. 2 et lengdesnit gennem en lignende polstring
med cylindriske udsparinger og en afdekning ved hjzlp af
en lukket skummaterialebane,

fig. 3 den 1 fig. 2 viste ryglenspolstring set bag-

fra,-
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fig. 4 et langdesnit gennem en ryglanspolstring
med enkelte polstringsdele, og

fig. 5 et tversnit gennem denne ryglenspolstring
langs linien V-V i fig. 4.

Som det fremgér af fig. 1 har en ryglanspolstring
1 i det vasentlige en flammehzmmende behandlet skummate-
rialeplade 2 med en efter den gnskede ryglenskontur hvel-
vet overflade 3, i hvilken der fra bagsiden er indfgrt
notformede indsnit 4, der er parallelle med hinanden og
tilnermelsesvis strzkker sig over den samlede bredde af
ryglenspolstringen 1. Disse indsnit 4 ender alle i samme
afstand fra overfladen 3 af ryglenspolstringen 1, sd at
der udenfor det af indsnittene gennembrudte omrade af
skummaterialepladen 2 forefindes et skummaterialelag med
konstant tykkelse uden gennembrydninger.

P4 bagsiden af skummaterialepladen 2 forlgber et
yderligere gennemgdende skummaterialelag 5, som dakker
indsnittene 4. Ryglanspolstringen 1 har endvidere pa bag-
siden en rundtgdende kantliste 6 af skummateriale og e-
ventuelt en yderligere, tynd skummaterialebane 7, hvormed
den ferdige ryglenspolstring 1 s& pa enkel made kan trak-
kes over flypassagersadets ryglensstel.

En anden mulighed for opbygningen og udformningen
af en sidan ryglenspolstring er gengivet i fig. 2. ved
denne bestdr ryglanspolstringen 10 ligeledes af en tykkere
skummaterialeplade 11 med en til den gnskede rygleznslinie
svarende overfladekontur 12. Denne skummaterialeplade 11
har nu gennemgdende cylindriske udsparinger 13, der kan
have forskellig diameter og/eller forskellig afstand fra
hinanden. Overfladen 12 af denne med gennemgdende udspa-
ringer 13 forsynede skummaterialeplade 1l er s dekket
med en glat skummaterialebane 14 med konstant tykkelse,
s& at der ogsd her fremkommer en glat overflade 15.

Som det fremgar af fig. 3, der viser denne ryglens-

polstring set bagfra, ligger de cylindriske udsparinger 13,
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der ved den her gengivne udfgrelsesform er 4bne bagtil,
forholdsvis tzt ved siden af hinanden og strzkker sig
over den samlede flade af ryglenspolstringen. Endelig
fremgdr ogsd af fig. 3 beliggenheden og anbringelsen af
kantlisterne 16 svarende til de i fig. 1 viste.

Ved passende valg af stgrrelsen, dybden og af-
standen mellem indsnittene 4 og de cylindriske udsparin-
ger 13 kan dermed pa optimal mdde for det fgrste vagten
af ryglenspolstringen reduceres og for det andet en in-
dividuel komfort af ryglaenspolstringen i forskellige
omrader indstilles, hvorved der trods anvendelsen af et
ensartet skummateriale fremkommer de samme fordele som
ved anvendelse af et flerzoneskum. Ved siden af en i det
hele blgdere udformning af ryglenspuden i forhold til
en kompakt udfgrelse fremkommer der derudover ogsad et
vesentlig forbedret siddeklima p& grund af polstringens
stgrre luftgennemtrangelighed.

En serlig gunstig udformning af en ryglanspol-
string fremkommer ved en opbygning svarende til den i
fig. 4 og 5 viste udfgrelsesform. Her har ryglenspol-
stringen 20 tre adskilte og individuelt hvelvede eller
formede polstringsdele 21, 22, og 23, der svarende til
deres anbringelse tjener til understgtning af lende-,
skulder~ og hovedomrade. Alle tre polstringsdele er 1li-
geledes forsynet med notformede indsnit 24, der hvert én—
der i samme afstand fra overfladen af de enkelte pol-
stringsdele. Disse tre polstringsdele 21, 22 og 23 er
forbundet med hinanden via en gennemgdende skummateri-
aleplade 25, ved hjzlp af hvilken ryglenspolstringen
20 s& kan fastggres pa et ryglansstel.

Som det fremgdr af det i fig. 5 viste tversnit,
er polstringsdelen 22 og dermed de notformede indsnit
24 til siden dzkket med passende afrundede skummateria-
lestrimler 26. En sadan tildzkning i siden er naturlig-
vis ogsd mulig ved de i fig. 1 og 2 viste ryglenspol-

stringer 1 og 10.
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Som grundmateriale anvendes fortrinsvis et poly-

- ether-polyurethanblokskum med en rumvagt pd ca. 25 kg/m3.

Dette skummateriale bliver s& impragneret med en flamme-
hemmende forbindelse af f.eks. 60 til 70% aluminiumoxid-
hydrat, 2 til 3% antimontrioxid samt 30 til 40% chloro-
prenlatex som bindemiddel og de szdvanlige stabilisatorer.
Imprzgneringen sker fortrinsvis i en mengde pa 250 til
350 vagtprocent i forhold til rédvegten af det ubehandle-
de skummateriale, s& at der fremkommer et impragneret
skummateriale med en rumvegt pa ca. 60 til 80 kg/m3.

De af det sdledes impragnerede skummateriale til-
skdrne enkeltdele til den pégsldende ryglanspolstring bli-
ver derpd forbundet med hinanden ved hjelp af et ligele~-
des flammefjendtligt behandlet klzbemiddel.

En sdledes fremstillet ryglenspolstring blev af-
prgvet efter de nyeste bestemmelser fra USA's luftfarts-
myndigheder FAA, idet polstringen blev udsat i to minut-
ter for en oliebrznderflamme pa lOlOOC, hvilket svarer
til en strdlingsintensitet pa 10,5 W/cm2 pad overfladen.
Det derpd malte vegttab androg kun 2% og ligger dermed
vesentlig under det tilladte vagttab pd 10%. Der optrad-
te hverken videreglgdning eller skete afdrypning af skum-
materialesmélte. Det viste sig, at dette flammehzmmende
behandlede skummateriale i omr&det for flammepdvirknin-
gen var fuldstazndig karboniseret og dermed danner et op-

timalt termisk isolationslag mod viderebraznding eller vi-

dereglgdning.

Yderligere prgver har vist, at sdledes udstyrede
og opbyggede ryglanspolstringer pd ingen made udviser tab
af siddekomfort og den ngdvendige luftgennemtrzngelighed
i forhold til sz=dvanlige polstringer.

Ved passende skummaterialevalg samt anbringelse
og udformning af udsparingerne kan det beskrevne konstruk-

tionsprincip ogs& anvendes til sadepolstringer.
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Patentkravwv.

1. Ryglenspolstring til et flypassagerszde i

flammeha=mmende udfgrelse af polyurethanskummateriale,

kendetegnet ved, at ryglenspolstringen (1,10,20) i

fuldt rumfang bestdr af flammehezmmende behandlet skum-
materiale og i det mindste i det belastede omrdde har
parallelt med belastningsretningen forlgbende udsparin-
ger (4,13,24), der hver ender i samme afstand fra pol-
stringsoverfladen (10,15).

2. Ryglaenspolstring ifglge krav 1, k en d e -
tegnet ved, at udsparingerne (13) har cylindrisk
form og forlgber parallelt med hinanden.

3. Ryglenspolstring ifglge krav 1, ken d e -
tegnet ved, at udsparingerne bestdr af parallelt
med hinanden forlgbende, notformede indsnit (4,24), der
i det mindste strzkker sig over et delomrdde pd tvars o-
ver ryglznet.

4. Ryglenspolstring ifglge krav 2 eller 3, k e n -
detegnet ved, at der i forskellige omrader af ryg-
lenspolstringen (1,10,20) er tilvejebragt bade cylindri-
ske og notformede udsparinger (13,4). ~

5. Ryglanspolstring ifg¢lge krav 2 eller 3, k e n -
detegnet ved, at udsparingerne (13) er &bne i
retning mod polstringens (10) bagside.

6. Ryglenspolstring ifglge krav 2 eller 3, ke n -
detegnet ved, at udsparingerne (4,24) mod bagsi-
den af polstringen (1,20) er dzkket med et yderligere,
flammeh®zmmende behandlet skummaterialelag (5,25).

7. Ryglenspolstring ifglge krav 2 og 5, k en -
detegnet ved, at der er tilvejebragt en pd over-
siden (12) profileret skummaterialeplade (11l) med gennem-
gaende, cylindriske udsparinger (13), som er dzkket med
en glat, gennemgdende skummaterialeplade (14) med kon-
stant tykkelse. .

8.'Ryglanspolstring ifglge krav 1, 3 eller 6,
kendetegnet ved, at der er tilvejebragt tre
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serskilte, individuelt hvelvede og med pa tvaers forlgben-
de, notformede indsnit (24) forsynede polstringsdele (21,22,
23) til lende-, skulder- og hovedomradet, som er fast-
gjort pd en gennemgdende, impragneret skummaterialeplade
(25).

9. Ryglenspolstring ifglge ethvert af kravene 1
til 7, kendetegnet ved, at skummaterialet er
gjort flammehzmmende ved impraegnering med i chloropren-
latexbindemiddel indeholdt aluminiumoxidhydrat og antimon-
trioxid.

10. Ryglenspolstring ifglge krav 9, kende -
tegnet ved, at impragneringen andrager 250 til 350
vegtprocent henfgrt til révegten af det ubehandlede skum-
materiale.

11. Ryglanspolstring ifglge krav 8 eller 9, ke n -
detegnet ved, at ravaegten af det imprzgnerede skum-

materiale andrager 60 til 80 kg/m3.
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