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@ Einrichtung zum Ausziehen und zum Einbringen eines Anfahrstranges bei einer Stranggiessanlage.

@ Eine Einrichtung zum Ausziehen und Einbringen eines
mit einem Anfahrkopf (29) versehenen flexiblen Anfahrstran-
ges (26) aus bzw. in eine bogenférmige Strangfihrung (2, 3,
7) einer Stranggieflanlage weist eine von der Strangfiihrung
abzweigende, eine Gleit- oder Rollenbahn aufweisende
Anfahrstrangfihrung (12, 16, 18} und eine Hub- und Tran-
sporteinrichtung (31, 32} zum Einfiihren des Fuflendes (33)
des Anfahrstranges (26) in die Kokille (1) auf.

Um diese Einrichtung mit mdglichst geringem konstruk-
tiven Aufwand zu gestalten und um den Anfahrstrang {26} im
Kreislauf nach GieBbeginn mit “FuR (33) voran” flr den
nachsten Gieflbeginn der Kokille (1) zuzufihren, weist die
von der Strangfuhrung abzweigende Anfahrstrangfihrung
eine in der Strangfuhruna angeordnete kufenartig ausgebil-
dete Weiche {12) und ernen um eine horizontale Achse (19)
um etwa 180 drehbaren. eine Gleit- oder Rollenbahn (17)
enthaltenden Katig (18' auf.
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Einrichtung zum Ausziehen und zum Einbringen eines Anfahr-

stranges bei einer StranggieBanlage

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Ausziehen
und zum Einbringen eines mit einem Anfahrkopf versehenen
flexiblen Anfahrstranges aus bzw. indie bogenfdrmige
Strangfihrung einer StranggiefBanlage, mit einer von der
Strangfihrung abzweigenden, eine Gleit- oder Rollenbahn
aufweisenden Anfahrstrangfithrung und einer Hub- und
Transporteinrichtung zum Einfilhren des FuBendes des An-
fahrstranges in die Kokille bzw. in.eine Offnung der
Strangfliihrung unterhalb der Kokille.

Nach der AT-PS 343 835 ist eine Einrichtung zum Einbrin-
gen eines mit einem Anfahrkopf versehenen flexiblen An-
fahrstranges in eine StranggieBanlage bekannt, wobei der
Anfahrstrang von oben durch die Kokille "FuB voran" in
die Strangfiihrung eingeféddelt wird. Diese bekannte Ein-
richtung umfaft eine Hubeinrichtung zum Erfassen und An-
heben des Anfahrstranges und einen eine Gleit- oder Rol-
lenbahn aufweisenden Transportwagen. Der Transportwagen
wird von der Aufnahmeposition zum Einlaufteil der ﬂ
Strangfilhrung transportiert und der FuBteil iber einen

bogenfdrmigen Endteil des Transportwagens abgesenkt.
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Weiters ist nach der DE-PS 1 210 140 eine Aufnahme- und
Zuflihreinrichtung fiir den Anfahrstrang einer StranggieB-
anlage bekannt, bei welchem eine von der Strangfiihrung
abzweigende Rollenbahn schwenkbar oberhalb der Strang-
fiihrung angeordnet ist, derart, daf ihr unteres Ende

als Weiche wirkt.

Die beschriebenen bekannten Einrichtungen haben gewisse
Nachteile. Bei der zuerst erwdhnten Einrichtung ist die
Verwendung eines eigenen Transportwagens mit Schienen
mit einem relativ hohen konstruktiven Aufwand verbunden
und erfordert zusdtzlichen Raum; bei der an zweiter Stel-
le genannten Einrichtung ist die Einfihrung des Anfahr-
stranges "FuB voran" durch die Kokille nicht méglich,
sondern bei dieser Einrichtung muf der Anfahrstrang durch
die Strangfiihrung "Kopf voran" zur Kokille zuriickbewegt
wexrden, was einen erheblichen Zeitaufwand und damit er-

heBliche Rist- bzw. Stillstandzeiten erfordert.

Die Erfindung bezweckt die Vermeidung dieser Nachteile
und Schwierigkeiten und stellt sich die Aufgabe, eine
Einrichtung der eingangs beschriebenen Art zu schaffen,
die nur einen geringen konstruktiven Aufwand erfordert
und mit der es mdglich ist, den Anfahrstrang im Kreis-
lauf nach erfolgtem GieBbeginn mit "Fuf voran" fiir einen
nichsten GieBbeginn der Kokille oder in eine Offnung

der Strangfiihrung unterhalb der Kokille zuzufiihren.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch geldst, daB

die von der Strangfiihrung abzweigende Anfahrstrangfiihrung

eine in der Strangfiihrung angeordnete kufenartig ausge-

bildete Weiche und einen um eine horizontale Achse um

etwa 180o drehbaren, eine Gleit- oder Rollenbahn ent- v

haltenden Kéfig aufweist.

o

Um die kufenartig ausgebildete Weiche mdglichst klein
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und damit leicht beweglich und platzsparend zu halten,
ist zwischen der kufenf&rmigen Weiche und dem K&fig

eine ortsfeste bogenfdrmige Gleit- oder Rollenbahn vor-
gesehen. '

Zweckm&Big enth&lt die ortsfeste Bahn und der eine Gleit-
oder Rollenbahn aufweisende Kdfig mindestens jeweils

ein Treibrollenpaar, wodurch der Hallenkran zum Aus-
bringen des Anfahrstranges aus der Strangfiihrung nicht

bendtigt wird und flir andere Arbeiten freigehalten ist.

Nach einer bevorzugten Ausfihrungsform ist die Drehachse
des Kdfigs parallel zu seiner Gleit- oder Rollenbahn, quer

zu seiner Langsrichtung und auBermittig des Kdfigs an-
geordnet.

Dadurch ist es m&glich, den K#fig in einer Schwenkposition
(zur Aufnahme des Anfahrstranges) unterhalb der GieB-
biihne zu halten und in der anderen Schwenkposition (mit
nach oben weisendem Anfahrkopf) mit einem Ende iber die
GieBblihne ragen zu lassen, sodafl der Anfahrstrang vom

Hallenkran leichter erfaBbar ist.

Nach einer weiteren 2zweckmdfigen Ausfiihrungsform ist der
Kdfig mittels Transporteinrichtungen, wie einem Hallen-
kran von der Aufnahmeposition in die Einfé&delposition
"FuB voran" transportierbar.

Die erfindungsgem&dfe Einrichtung ist anhand der Zeich-
nung an einem Ausfiihrungsbeispiel n&her erldutert, wo-
bei Fig. 1 eine Gesamtansicht einer Stranggiefanlage in
Verbindung mit der erfindungsgemdBen Einrichtung in
schematischer Darstellung in Seitenansicht zeigt. Fig. 2
stellt eine Ansicht in Richtung des Pfeiles ITI der

Fig. 1, jedoch mit um 180° geschwenktem K&fig dar.
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In Fig. 1 ist mit 1 eine Durchlaufkokille bezeichnet, an
die nach unten zu die Strangfiihrung anschlieft. 2 ist
die Biegezone der Strangfihrung, in der der gegossene
Strang aus der Vertikalen in einen Kreisbogen gebogen
wird. In dem an die Biegezone anschliefenden kreisbogen-
f6rmigen Flihrungsgeriist 3 sind die Stilitz~ und Fiihrungs-
rollen 4 in einzeln aus- und einbaubaren Segmenten 5 ge-
lagert. Der Anfahrstrang muB von oben durch die Kokille 1
so weit in die Strangfilhrung eingebracht werden, daB die
ersten der antreibbaren Rollen 6 ihn ergreifeﬁ und ihn
nach unten zu ausftrdern. Mit 7 ist die Richtzone der
Strangfihrung bezeichnet, in der der kreisbogenftrmig
gebogene GufRstrang gerade gerichtet wird. 8 ist ein hori-
zontales Strangfﬁhrungsgerﬁst.'Zwischen der Richtzone 7
und dem horizontalen Strangflihrungsgerist 8 sind Treib-
rollen 9 vorgesehen. Am Ende der horizontalen Fiihrungs-
strecke befinden sich weitere Treibrollen 10. An diese
schlieBt der Brennschneidrollgang 11 an,.an dem eine
nicht dargestellte Brennschneideinrichtung vorgesehen ist,
die den GuBstrang in die gewlinschten Léngeﬁ trennt und

die auch zum Abschneiden der Schopfenden dient.

Am Beginn des Brennschneidrollganges ist eine kufenarig
ausgebildete Weiche 12 aus der in Fig. 1 mit vollen

- Linien dargestellten Position A in die in Fig. 1 mit
strichlierten Linien dargestellte Position B um éine
ortsfeste Achse 13 schwenkbar angeordnet. Zum Schwenken
dient ein Druckmittelzylinder 14.

Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, schliefit an die hochge-
schwenkte Weiche 12 (Pcsition B) eine ortsfeste, an
einem Stiitzgerist 15 montierte Rollenbahn 16 an. Am
oberen Ende dieser ortsfesten Rollenbahn 16 ist in Vexr-
ldngerung derselben ein ebenfalls eine Rollenbahn 17
enthaltender K&fig 18 vorgesehen, der um die mit 19 be-

zeichnete Achse am Stiitzgeriist 15 drehbar gelagert ist.

P
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Zum Drehen des Kidfigs 18 dient der aus Fig. 2 ersicht-
liche Antriebsmotor 20, dem ein Getriebe 21 vorgeschal-
tet ist. An den beiden Enden 22, 23 des Kdfigs sind
Klemmwalzen 24 vorgesehen, die zum Festklemmen des aus
aneinander angelenkten Gliederkdrpern 25 bestehenden
Anfahrstranges 26 dienen. Zum Hochfdrdern des Anfahr-
stranges 26, wenn dieser von den letzten vor dem Brenn-
schneidrollgang angeordneten Treibrollen 10 ausgefdrdert
wird, dienen Treibrollengeriiste 27, von denen eines an
der ortsfesten Rollenbahn 16 und eines etwa in der Mitte

des Kdfigs 18 vorgesehen ist.

Ganz am Anfang des Brennschneidrollganges ist ein Zangen-
6ffnungsmechanismus 28 angeordnet, mit dem ein zangen-
formig ausgebildeter Anfahrkopf 29 des Anfahrstranges
aufgeklappt werden kann. In der GieBhalle ist auf Tra-

gern 30 ein Hallenkran 31, der als Portalkran ausgebil-
det ist, verfahrbar.

Die Funktion der erfindungsgemdfien Einrichtung ist fol-
gende:

Zu GieBbeginn wird der mit seinem Anfahrkopf 29 am Kran-
haken 32 des Hallenkrans 31 hd@ngende Anfahrstrang 26
"FuB voran" (der FuB ist mit 33 bezeichnet) durch die
Kokille 1 hindurch in die Strangfiihrung eingefidelt,

bis der Anfahrkopf die Kokille nach unten zu abschliest.
Dieser Vorgang ist in Fig. 1 mit strichlierten Linien ver-
anschaulicht. Nach GieBbeginn wird der Anfahrstrang
mittels der apgetriebenen Stiitzrollen 6 und mit ihm der
GuBstrang ausgezogen. Sobald der FuB 33 des Anfahr-
stranges von den Treibrollen 10 erfaBt ist, wird die
kufenférmige Weiche 12 in die in Fig. 1 strichliert dar-
gestellte Position B geschwenkt, sodaB der Anfahrstrang
iber die Weiche der ortsfesten, bogenfdrmigen Rollen-

bahn 16 zugeleitet wird. Sobald der Anfahrkopf 29 unter
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den Zangenoffnungsmechanismus 28 zu liegen kommt, wer-
den die Zangenhdlften des Anfahrkopfes aufgeklappt und
der so vom GuBstrang getrennte Anfahrstrang mittels des
Treibrollengeriistes 27, das an der ortsfesten Rollen-
bahn 16 vorgesehen ist, weiter in die HOhe gefdrdert.
Wenn der Kopf 29 des Anfahrstranges an der ortsfesten
Rollenbahn zu liegen kommt, wird die Weiche 12 wieder
nach unten in die Position A geklappt, sodaB die Weiche
dem weiter ausgefdrderten GuBstrang nicht-hinderlich ist.
Der Anfahrstrang wird sodann weiter in die Hohe gefdr-
dert, bis er zur Gdnze im Kdfig 18 zu liegen kommt. Dies
ist in Fig. 1 mit voll ausgezogenen Linien dargestellt.
Der Anfahrkopf 29 und der FuB 33 des Anfahrstranges

sind von den Klemmwalzen 24, der mittlere Teil von den

Treibrollen des Treibrollengeriistes 27 gehalten.

wWill man nun den Anfahrstrang abermals in die Kokille
einféddeln, so wird zundchst der Ké&fig 18 um 180° ge-
schwenkt, sodaf der zuerst mit seinem Fuf 33 nach oben
ragende Anfahrstrang nunmehr mit seinem Anfahrkopf 29
nach oben ragt (Fig. 2). Sodann wird der Anfahrkopf 29
vom Kranhaken 32 des Hallenkranes erfaft und der An-
fahrstrang, wie in Fig. 2 mit strichpunktierten Linien

dargestellt ist, aus dem Kdfig herausgezogen, worauf

~der Hallenkran 31 Uber die Kokille 1 f&hrt, wie mit

strichlierten Lini®n:iin Fig. 1 eingezeichnet ist.

tao
Die Erfindung ist nicht auf das dargestellte Ausfihrungs-
beispiel beschrédnkt, sondern kann in verschiedener Hin-

sicht modifiziert werden.

Beispielsweise ist es mdglich, auf die ortsfeste, bogen-
formige Rollenbahn zu verzichten, wenn die kufenartig
ausgebildete Weiche den Anfahrstrang um etwa 90° ab-
biegt. Es kannider Kifig direkt an die Weiche ange-

schlossen werden. :Weiters ist es mbglich, die in den
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Figuren dargestellten Rollenbahnen filir den Anfahrstrang
durch Gleitbahnen zu ersetzen. Der Kdfig selbst kann um
180O jeweils hin- und hergeschwenkt werden, wie die
Pfeile 34 andeuten, oder auch um 360° gedreht werden.
Die Drehachse 19 des Kdfigs muB nicht, wie in Fig. 1
dargestellt, genau mittig und parallel zu einer Rolle
der Rollenbahn des K&figs angeordnet sein, sondern sie
kann auch auBermittig des Kdfigs liegen, wodurch derx
Kdfig in einer Lage (zur Aufnahme des Anfahrstranges) mit
seinem Ende 22 unterhalb der GieBblihnenebene 35 zu
liegen kommt und in der anderen, um 180° geschwenkten
Lage (zwecks Erfassen des Anfahrkopfes mittels des Kran-
hakens) mit seinem dem Anfahrkopf 29 zugeordneten Ende
23 oberhalb der GieBbilhne 35 zu liegen kommt. Dies hat

den Vorteil, daB der Anfahrkopf 29 leichter erfaBbar
ist.

Eine weitere Modifikation der erfindungsgemdpfen Einrich-
tung kann darin bestehen, daB der Kdfig 18 selbst vom
Kran angehoben und zur Kokille 1 gefdrdert wird, wobei
wdhrend des horizontalen Verfahrens des K&figs in Rich-

tung zur Kokille der K&fig geschwenkt werden kann.

Der Kdfig selbst muf nicht, wie in Fig. 1 dargestellt,

zur Aufnahme des Anfahrstranges senkrecht stehen, son-

dern er kann dazu auch geneigt angeordnet sein, wodurch
sich beim Verschwenken des Kdfigs (zwecks "nach oben

Richten" des Anfahrkopfes) von 180° abweichende Schwenk-
winkel ergeben.

Nach einer weiter abgewandelten Ausfiihrungsform kann die
Kokille und uvegebenenfalls auch ein Strangfiihrungsteil
darunter entfernt werden, bevor der Anfahrstrang in die
Strangfilhrung eingefddelt und eingezogen wird. Es kann
auch ein Teil der Strangfilhrung zur Freigabe einer Ein-

fddeltffnung aufklappbar gestaltet sein.
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Patentanspriiche:

1. Einrichtung zum Ausziehen und zum Einbringen eines
mit einem Anfahrkopf versehenen flexiblen Anfahrstranges
aus bzw. in die bogenftrmige Strangfiihrung einer Strang-
gieBanlage, mit einer von der Strangfiihrung abzweigenden,
eine Gleit~- oder Rollenbahn aufweisenden Anfahrstrang-
fiihrung und einer Hub- und Transporteinrichtung zum Ein-
filhren des FuBendes des Anfahrstranges in die Kokille bzw.
in eine O0ffnung der Strangfiihrung unterhalb der Kokille,
dadurch gekennzeichnet, daB die von der Strangfilhrung ab-
zweigende Anfahrstrangfiihrung eine in der Strangfiihrung
angeordnete kufenartig ausgebildete Weiche (12) und ei-
nen um eine horizontale Achse (19) um etwa 180° drehbaren,
eine Gleit- oder Rollenbahn (17) enthaltenden Kafig (18)

aufweist.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB zwischen der kufenfdrmigen Weiche (12) und dem
Kdfig (18) eine ortsfeste bogenfdrmige Gleit- oder

Rollenbahn (16) vorgesehen ist.

3. Einrichtung nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch

gekennzeichnet, daf die ortsfeste Bahn (16) und der ei-

. ne Gleit~ oder Rollenbahn (17) aufweisende Kéfig (18)

mindestens jeweils ein Treibrollenpaar (27) enthalten.

4, Einrichtung nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Drehachse (19) des Kafigs (18)
parallel zu seiner Gleit- oder Rollenbahn (17), quer zu
seiner Langsrichtung und auBermittig des Kdfigs ange-

ordnet ist.

5. Einrichtung nach den Anspriichen 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB der Kdfig (18) mittels Transport-
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einrichtungen, wie einem Hallenkran {(31) von der nLuf-
nahmeposition in die Einf&ddelposition "FuB voran" trans-

portierbar ist.
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