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Hamulec wewnetrzny do piast kot rowerowych.

Zgloszono 16 lutego 1920 r.
Udzielono 23 lipca 1926 r.
Pierwszenstwo: 31 grudnia 1915 r. (Niemcy).

Przedmiotem wynalazku jest wewnetrz-
ny hamulec do piast k6! rowerowych, przy
ktérych obracajaca si¢ piasta nastawia sa-
moczynnie hamulec. Uskutecznia sie to
przez osiowe przesunigcie czeéci przenosni
za posrednictwem osobno wbudowanych w
piascie czeéci i przy pomocy sprzegla cier-
nego. Uzycie sprzegla ciernego umozliwia
hamowanie rozmaita sila, zaleznie od naci-
sku jaki na niego wywiera jezdziec.

Znane sa hamulce wiericowe, prizy kt6-
rych toczacy sie na obreczy watek przyci-
ska hamulec do wiefica, wzglednie naciska
wzajemnie tarcze hamulca. Wszystkie od-
miany hamulcéw wieficowych maja te
wspblna wade, ze hamowanie zalezne jest
od stanu szos i od stanu pogody; przy mo-

krej lub zanieczyszczonej obreczy jest
hamowanie czesto niedostateczne, a w kaz-
dym razie niepewne, a oprécz tego sam ha-
mulec podlega wielu uszkodzeniom, Przy
tym nowym sposobie umieszczenia przeno-
$ni hamulca w piascie kota dla jej ochrony,
dziatanie hamulca mozna wedle potrzeby i
bardzo dokladnie regulowaé, a nastepnie
takie umieszczenie mozna zastosowaé przy
wszystkich znanych konstrukcjach hamul-
céw wewnetrznych. W niniejszym wynalaz-
ku wyzyskana jest do nastawiania hamul-
ca energja kinetyczna kota, przyczem jez-
dziec wprowadza w ruch hamulec zapomo-
ca diwigni (nastawnicy) i przez odpowied-
ni nacisk na nia latwo reguluje site hamo-
‘wania,



AN

Dla przykltadu przedstawiono na rysun-
ku hamulec w kilku konstrukcjach, odpo-
wiadajacych nowemu sposobowi ich zasto-
sowania, Na fig. 1 przedstawiono przekroj
podtuiny przez piaste hamulca, a na fig. 2
— przekréj poprzeczny podlug linji A —
B, podanej na fig. 1. Fig. 3 przedstawia w
przekroju podtuznym odmienny sposéb wy-
konania piasty hamulca, fig. 415, wzglednie
6 i 7, przedstawiaja w przekrojach po-
dtuznych i poprzecznych jeszcze dwie inne
konstrukcje, za$ na fig. 8 i 9 pokazano w
przekroju podtuznym te konstrukcje, przy
ktérych .celem’ nastawienia piasty unieru-
chomia sie ﬁeWne czefci przenoéni,

Urzadzenie, wedlug niniejszego wyna-
lazku, sktada sie zasadniczo z dowolnego
lecz dostosowanego hamulca, zaopatrzone-
go w czesci nastawne i ze sprzegla cierne-
go, ktére umozliwia wlaczanie czeSci na-
stawnych przy pomocy piasty; piasta poru-
sza czeSci nastawne i w ten sposdb wlacza
hamulec. Poniewaz powierzchnie trace
sprzegla ciernego moga sie wzgledem sie-
bie przesuwaé, mozna przeto hamowanie
regulowaé.

Przedstawiony na fig. 1 i 2, jako przy-
ktad rozwiazania, hamulec sktada si¢ 2
mufki hamowniczej 4, zlozonej z dwu cze-
§ci stale ze soba, ztaczonych, ze stozka na-
ciskowego 2 i lejka 6; stozek 2 umocowany
jest na osi 20 i moze byé przytrzymany za-
pomcca dZwigni 21 przy ramie roweru. Le-
jek 6 zaopatrzony jest w swobodny stozek
naciskowy 5 i tozysko kulkowe 25, a to w
tym celu, by sie mégh tatwo wewnatrz mu-
fv obracaé. Moznaby réwniei zamiast lej-
ka 6 i stozka 5 uzyé tylko stozka, a tarcie
miedzy nim a mufy 4 zmniejszyé w danym
razie zapomoca odpowiedniego urzadzenia.
Mufka swym ztobkiem pedtuznym zachodzi
na nosek 23 stozka 2, zabezpieczona jest
zatem przed obréceniem sie wzgledem stoz-
ka 2 i wodzona przez nosek podczas ruchu
podtuznego. O§ 20 zaopatrzona jest w
gwint §limakowy; zapomoca tego gwintu

.

zlaczony jest ruchomy lejek, zaopatrzony
w odpowiednie naciecia, z osia. Jezeli be-
dziemy obracaé lejkiem 6 w kierunku biegu
kola, to wkrecamy go na lewo ku wnetrzu
mufy 4, a ta ostatnia z dwéch stron przez
stozki 2 i 5 rozpreza si¢ i naciska na we-
wnetrzna powierzchnig piasty 7. Ruch $ru-
bowy powrotny lejka 6 uskutecznia spre-
zyna 3; korice tefj sprqiyn}; wpuszczone s3,
w stozek 2 i lejek 6, przyczem S$ci$nieta
podczas nastawiania hamulca znajduje sie
ona W stanie napietym, za$§ podczas spo-
czynku hamulca jest rozprezona, !

Wiaczenie hamulca uskutecznia sprze-
glo 7, wodzone osiowo w piaécie 1 zapomo-
ca, ztobkéw i listewek 8; sprzeglo 7 lacznie
z lejkiem 6 tworzy sprzeglo cierne, a po-
wierzchnie stozkowe 25 sa powierzchniami
tracemi, Osadzone obrotowo ma osi sprze-
gto 7 moze byé przesuwane osiowo zapo-
moca wpuszczonego w wykréj osi 20 ru-
chomego wodzika 9; przesuwanie wodzika
uskutecznia si¢ zapomoca umieszczonego
w wydrazeniu osi drazka 11; sprezyna 10
stuzy do powrotnego przesuniecia drazka
wraz z wodzikiem, Urzadzenie nastawne
jest znane i moze byé dowolnej konstrukeji,
poruszane r¢ka lub noga,

Wtaczenie hamulca zapomoca piasty
nastapi, skoro tylko sprzeglo 7 za posred-
nictwem dzwigni nastawnej zostanie przy-
ciéniete do lejka 6. Poniewaz sprzegto 7
stale si¢ obraca wraz z piasta, to po nasta-
wieniu hamulca zabiera ze soba tarciem po-
wierzchni 25 lejek 6. Lejek 6 przesuwa sie
po gwincie na lewo i rozpreza mufe 4 w
sposéb powyizej wspomniany, Dalsze obra-
canie si¢ lejka 6, po wlaczeniu hamulca,
jest juz niemozliwe, »atem powierzchnie
trace 25 slizgaja sie po sobie i przyczynia-
ja sie w ten sposéb do hamowania, Nacisk
mufki hamowniczej ¢ na piascie 1 jest tym
silniejszy, im silniej naciskamy na sprze-
gto 25. Umozliwia to jezdZcowi hamowanie.
Sprzegto 7 moze stuzyé réwnoczeénie do
ograniczenia ruchu wstecznege lejka 6; do



tego celu stuzyé moze takie osobny zde-
rzak lub tez odciazona sprezyna 3.

Inne zestawienie sprzegla 7 i listewek
8, przedstawionych na fig. 1, podano w ro-
zwigzaniu na fig. 3; sprzeglo cierne 25a
tworza, w tym przykladzie stozek 7q i pia-
sta Ia, :

Mufa 6a, opierajaca si¢ zapomocy lo-
zyska kulkowego o wezel osi, tworzy ze
stozkiem . 7a sprzeglo czolowe listewkowe
8a, w ten sposéb, ze stozek 7a moize sie
przesuwaé wadluz osi 20e; tak mufa 6a,
jak i stozek 7a sa umieszczone ma osi 20a
obrotowo, c

Mufa 6a zaopatrzona. jest w lewy gwint
$limakowy 24a; na gwint ten zachodzi od-
powiedniem nacigciem. stozek 5a,

Przez pociagniecie linka 29a wiaczamy
sprzeglo 25a, zatem piasta la zabiera ze so-
ba w ruchu obrotowym stozek 7a a wraz
z nim muf¢ 6a, Skutkiem ruchu obrotowe-
go mufy 6a, przesuwa sig stozek 5a po
gwincie na lewo i rozpreza mufe hamulco-
wg 4g ku piascie fa, przyczem ruch obro-
towy mufy 6a ustaje, natomiast zaczynaja
sie §lizga¢é po sobie powierzchnie stozkowe
25a. :
W konstrukcji przedstawionej na fig. 4
i 5, sprzeglo 7b zazebione jest z piasta 1b
zapomocy, listewek 8b, zatem ruch osiowy
sprzegla 7b jest swobodny, O§ 20b zaopa-
trzona jest w gwint $limakowy 24b, mufa
6a zachodzi na ten gwint odpowiedniem
nacieciem, Liczbg 25b oznaczone jest sprze-
glo czolowe pierscieniowe, Jezeli zapomo-
cg urzadzenia nastawnego 28b, 29b, 11b i
9b. przesuniemy sprzeglo 7b na lewo, a za-
tem wiaczymy sprzeglo 2b, wowczas piasta
1b, za posrednictwem sprzegia 7b, wipra-
wia mufe 6b w ruch obrotowy, Mufa 6b
wprawiona w ruch obrotowy przesuwa sig
jako nakretka wi strone lews i wlacza ha-
mulec piercieniowy 4b; skoro pierécienie
hamulca zostaly dostatecznie scisnigte, u-
staje ruch obrotowy mufy 6b, a powierzch-
nie trace sprzegla 25b zaczynaja si¢ po 's0-

bie $lizgaé. Slizganie sie¢ powierzchmi tra-
cych umozliwia stopniowe hamowanie pia-
sty. Sprézyna 3b stuzy do uskutecznienia
ruchu powrotnego mufy 6b po ustaniu dzia-
lania sprzegla ciernego 25b.

Ré6wniez i w konstrukeji, przedstawione;j
na fig. 6 i 7, przesuwalny osiowo stozek 7c¢
i piasta Ic tworza razem sprzeglo cierne
stozkowe 25¢, za§ mufa 32c, osadzona ob-
rotowo na osi 20c, tworzy ze stozkiem 7c
sprzeglo czolowe 8c, przyczem czola tego
sprzegla moga si¢ nawzajem w siebie wsu-
waé,: W tym wypadku mufke hamownicza,
4c przyciskaja do piasty Ic ruchome wakki
33c¢, skoro tylko zostanie mufa 32c¢, wsku-
tek ziaczenia sprzegta 25c, porwana w ruch
obrotowy zgodny z kierunkiem obrotu pia-
sty. Obwéd mufy 32c zaopatrzony jest w
odpowiednie tory mimoérodowe 34c, znaj-
dujace si¢ zatem na nich walki 33¢ wsku~
tek ruchu obrotowego mufy oddalaja, sie od
osi i rozpregzaja w ten sposéb mufke ha-
mowniczy 4c. Sprezyna 3¢ umocowana jed-
nym kosicem w osi 20c, a drugim w mufie
32¢, stuzy do uskuteczniemia ruchu obroto-
wego wstecznego mufy 32c.

Zamiast przesuwalnego spraegta ztaczo-
nego z piasta, mozna naodwrét urzadzenie
to wykonaé w ten sposdb, ze czes¢ wlacza-
jaca. bezposrednio hamulec obraca sig sta-
le wraz z piasta, a wspéldzialajaca z nig
cze$¢ moze by¢ polaczona zapomoca sprze-
gla ciernego z czeécig nieruchoma lub z o-
sia, kota, Na tej odwrotnej zasadzie pole-
gaja kenstrukcje hamulcéw, przedstawione
na fig. 8 1 9.

W konstrukcji, przedstawionej na fig.
8, cze$é sprzegla ciernego 7d sprezona jest
z nieruchomsa czescia lozyska kulkowego
37d zapomoca z¢béw czolowych 38d; za-
tem ruch obrotowy czesci 7d jest niemozli-
wy, natomiast moze byé ona przesuwana
wzdluz osi zapomoca drazka 11d. Mufa
35d osadzona jest obrotowo na osi 20d i o-
piera si¢ za posrednictwem lozyska kulko-
wego 40d o wezel osi; mufa ta jest zarazem



druga ‘czescia sprzegla ciernego 25d. Mufa
35d poltaczona jest zapomoca gwintu §li-
makowego 24d z mufy 36d. Na mufe 36d
nasadzony jest stozek 5d; stuzy on do wia-
czania hamulca 4d. Sprezyna 3d, pofaczona
keficami z mufami 35d i 36d, uskutecznia
powrotny ruch obu muf do stanu normalne-
go, skoro rozlaczonem zostalo sprzeglo
25d. Mufa 36d wichodzi listewkami 8d wi od-
powiednie zlobki piasty 1d, zatem musi sie
stale obracaé wraz z piasty a przytem mo-
ze by¢ poruszana wzdluz osi. Przez wila-
czenie sprzegla ciernego 25d zostaje mufa
35d unieruchomiona, prizeto mufa 36d pozo-
staje nadal w ruchu obrotowym wraz z pia-
sta, wkreca si¢ po gwincie 24d na lewo i
wlacza hamulec, poczem powierzchnie tra-
ce 25d slizgaja sig po sobie.

Fig, 9 przedstawia zastosowanie rozsu-
walnego przecigtego pierscienia 41q jako
sprzegia ciernego. Pierscien 4/e wchodzi
wystepem 38e w odpowiedni wykréj czesci
nieruchomej tozyska kulkowego 37e; to za-
zebienie zabezpiecza pierécien wspomnia-
ny przed ruchem obrotowym, Klin 43e
wprowadzony zapomocy, czgéci nastawnych
9e i 11e miedzy konce pierécienia 4fe, roz-
piera pierscien i przyciska go w ten spo-
s6b .do wewnetrznej powierzchni mufy 38e;
mufa 39e i pierécien 4fe tworza razem
sprzeglo cierne, Mufka 39¢ osadzona obro-
towo na osi 20e opiera si¢ z jednej strony
tozyskiem kulkowem 40e o wezet osi 20e,
z drugiej za$§ strony zazebia si¢ zapomoca
zebow 42e, 42¢°, o powierzchniach skos$nych
24e z mufa 5e, Mufa 5¢ wchodzi listewka
8e w ztobek piasty le, musi si¢ zatem z nia
obracaé i moze byé przytem réwmoczesnie
przesuwana wzdluz osi; stuzy ona do wita-
czania hamulca pierscieniowego e, Gdy
mufa 39e wskutek tarcia o rozwarty pier-
$cieni 41e zostanie zatrzymana, wéwczas ze-
by 42e mufy 5e obracajacej si¢ wraz z pia-
sta przesuwaja si¢ po zebach 42e¢ unieru-
chomionej mufy 39e, wskutek czego mufa
Se przesuwa si¢ wzdluz osi na lewo i wla-

cza hamulec 4e, W stanie spoczynku ha-
mulca mufy 39e i 5e wskutek wzajemnego
zazebienia 42¢ i 42e‘ obracaja s:iQ wraz z
piasty Ze,

Sprezyna 3e sluzy do przesuniecia mu-
ty 5e do polozenia poczatkowego po. wﬂq-
czeniu hamulca.

- Urzadzenie powyzsze wedlug opisanego
wynalazku moze byé zastosowane przy pia-
§cie kola przedniego lub tylnego. W tym o-
statnim wypadku moze by¢ koto laficucho-
we 26 polaczone z piasta 1 albo zapomoca
wolnobiegowej przenoéni znanej konstruk-
cji albo zapomoca przenoéni o wielu stop-
niach., Przy wykonaniu wynalazku, jak wi-
daé¢ z podanych przyktadéw, mozna to sa-
mo dzialanie uzyskaé przez rozmaite zmia-
ny i kombinacje w konstrukcii.

Zastrzezenia patentowe,

1. Hamulec wewnetrzny do piast két
rowerowych, znamienny tem, ze celem
wiaczenia go pod dziataniem i przy pomo-
cy obracajacej sig piasty, wbudowane sg w
piascie sprzegla cierne i poruszane z ze-
wnatrz czesci, ktére umozliwiaja kierowcy
wlaczanie z rozmaity sily sprzegta cierne-
go i hamulca,

2. Hamulec wewnetrzny wedtug zastrz,
1, znamienny tem, ze przy wlaczaniu sprze-
gla ciernego, czeéci sprzegla doznaja osio-
wych przesunieé wazglednych, a przytem
jednak pozostaja stale sprzezone.

3. Hamulec wewngtrzny wedlug zastrz,
1 12, znamienny tem, ze cze$¢ sprzegowa,
poséredniczaca przy wlaczaniu hamulca, po-
laczona jest z piastg w ten sposob, iz jest
przesuwalng wzdtuz osi, a przytem nie mo-
ze sig wzgledem piasty obrocié, i ze jej o-
siowe przesuniecie uskuteczniane jest z ze-
wnatrz zapomoca poruszonego przez kie-
rowce urzadzenia nastawnego. ‘

4, Hamulec wewnetrzny wedlug zastrz.
1, znamienny tem, 2e wlaczenie hamulca
uskutecznia si¢ zapomoca czeéci, osadzonej



obrotowo na osi, przyczem cze§¢ ta zawie-
ra, w sobie tak sprzeglo samoczynne jak i
jedna cze§¢ cierna sprzegla ciernego.

5. Hamulec wewnetrzny wedlug zastrz,
1, przy ktérym wlaczanie jego uskutecznia
si¢ zapomocy, powierzchni $rubowych, zna-
mienny tem, ze jeden element §ruby pola-
czony jest ze sprzeglem ciernem w celu

wzglednego obracania sig czeSci na skutek
dziatania piasty.

Schweinfurter Pracisions-
Kugel-Lager-Werke
Fichtel & Sachs.

Zastepca: M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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