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(57) Abstract

The invention relates to a
safety arrangement for motor vehi-

cles in the form of a collision pro-

tection device in which the pot-

shaped housing of the sensor (12) to

activate the ignition device (18) of

the gas generator (7) has a shape

suited to the flange (8) of the gas 8
generator housing (9) and is con- :
nected thereto in such a way that

part of the gas generator housing (9) '“
is taken into it, thus providing an

air-gap (15) shielded against elec-

tromagnetic interference. An em-

bodiment is described and sketched

in the figures.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Sicherheitseinrichtung fiir Kraftfahrzeuge in Form einer Aufprallschutzanordnung, bei
der das topfartige Gehiuse des Sensors (12) fiir die Aktivierung der Ziindeinrichtung (18) des Gasgenerators (7) eine mit dem
Flansch (8) des Gasgeneratorgehduses (9) angepasste Form aufweist und mit diesem so zusammengekoppelt wird, dass ein Teil
des Gasgeneratorgehuses (9) in ihm aufgenommen wird und sich hierbei ein gegen elektromagnetische Storeinfliisse abge-
schirmter Luftspalt (15) ergibt. Ein Ausfiihrungsbeispiel ist beschrieben und in den Figuren der Zeichnung skizziert.
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Sicherheitseinrichtung fur Kraftfahrzeuge

Die Erfindung bezieht sich auf eine Sicherheitseinrichtung fur
Kraftfahrzeuge in Form einer Aufprallschutzanordnung gemaB dem
Gattungsbegriff des Anspruchs 1.

Solche Einrichtungen sind in den verschiedensten Ausfuhrungsformen
bekanntgeworden und werden allgemein mit dem Namen "Air-bag" bezeichnet.
Hierbei handelt es sich um eine Gaskisseneinrichtung bei der ein
Gasgenerator ein gefaltetes, am Lenkrad des Fahrzeugs befestigtes Kissen
schlagartig aufblast, wobei von einem Sensor die Zundeinrichtung des
Gasgenerators aktiviert wird. Dieser Sensor ist nun je nach Konzeption
am Gasgeneratorgehause, innerhalb des Gasgenerators oder innerhalb der
Gaskisseneinrichtung angeordnet, wobei bisher vorwiegend mechanische
oder mechanisch-elektrische Sensoren verwendet werden.

Durch die DE-0S 36 19 937 ist ein Sicherheit-Luftkissen bekannt, das mit
einem Feststoff-Gasgenerator zu einer vormontierbaren Baueinheit
zusammengefaBt ist, in der auch der oder die Sensoren und ein
Energiespeicher integriert sind.

Diese modulartigen Baueinheiten bewahren sich zwar beim Ein-und Ausbau,
insbesondere aber bei nachtraglichem Einbau, sind jedoch auch mit einer
Reihe von gravierenden Nachteilen behaftet. So erfordert das
Gasgeneratorgehause eine besondere Formgestaltung wegen der Integrierung
und Sicherung des umschlossenen oder direkt angeschlossenen Sensors, der
ja von dem entstehenden Gasdruck nicht belastet werden darf. Dies fuhrt
zwangslaufig zu einer verstarkten Gehausedimensionierung und damit zu
einem erhohten Gewicht. Ferner hat es sich gezeigt, daB die
Zuverlassigkeit nicht optimal ist, da durch die Schnittstellenprobleme
eine Uberprufung nur nach der Endmontage im Fahrzeug durchgefuhrt werden
kann. Ein weiterer Nachteil ist, daB bei Fehlern im System immer die
gesamte Einheit ausgetauscht werden mus.




WO 90/15732 PCT/EP89/00680

-2-

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Sicherheitseinrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen, die nicht
nur die vorgenannten Nachteile des Standes der Technik beseitigt,
sondern durch eine aus den Hauptbauelementen gebildete, leicht
ansetzbare Baueinheit bildet, die einen einfachen ZunderanschluB und
eine effektive Starungsabschirmung aufweist.

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 aufgezeigten MaBnahmen
gelost. In den Unteranspruchen sind Weiterbildungen und Ausgestaltungen
angegeben und in der nachfolgenden Beschreibung ist ein
Ausfuhrungsbeispiel erliutert und in den Figuren der Zeichnung
skizziert. Es zeigen :

Fig. 1 ein Schemabild der kompletten Sicherheitseinrichtung in am
Lenkrad eingebautem Zustand,

Fig. 2 ein Schemabild der Zuordnung von Sensor- und Gasgeneratorgehause
in einem Ausfuhrungsbeispiel,

Fig. 3 einen Teilschnitt der Verbindungsstelle von Gasgenerator- und
Sensorgehause sowie Tragerelement am Lenkrad,

Fig. 4 einen Teilschnitt des Zunders und seines Sensorkontakters 1in
einem Ausfuhrungsbeispiel.

Das in Fig. 1 gezeigte Ausfﬁhrungsbeispie] einer
Gaskissen-Sicherheitseinrichtung 1 setzt sich in ublicher Weise aus dem
gefalteten Gaskissen 2, dem Gasgenerator 7 und dem Sensor 12 zur
"Zﬁndaus]ésung" bzw. zur Aktivierung des Gasgenerators zusammen. Das
Gaskissen 2 ist mit einem Tragerelement 3 - beispielsweise ein Blechring
oder Blechstege - und Schrauben 4 am Grundkerper des Fahrzeug-Lenkrades
5 befestigt. Das Tragerblech ist so geformt, daB es eine kreisformige
Offnung aufweist, die eine gepreBte Kantenversteifung 6 aufweist, an der
ein pyrotechnischer Gasgenerator 7 mit Hilfe eines umlaufenden
AnschluBflansches 8 des Gasgeneratorgehauses 9 und Befestigungsschrauben
10 angeschlossen ist. An dieser Kantenversteifung 6 ist auch mittels der
Befestigungsschrauben 10 und mit Hilfe eines Befestigungsflansches 11
ein elektronischer Sensor 12 angeschlossen.
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Der Sensor 12 - vorzugswéise ein elektronischer Sensor - fur die
Aktivierung der Zindeinrichtung 18 ist also an das Gehiuse 9 des
Gasgenerators 7 uber den Sensorgehauseflansch 11 ansetzbar, wobei
letzterer mit dem AnschluBflansch 8 des Gasgeneratorgehauses 9 uber
Befestigungselemente 10 - im vorliegenden Falle sind dies Schrauben und
Muttern - mit dem Tragerlement 3 am Lenk- bzw. Steuerrad 5 des
Kraftfahrzeugs gehalten und lagemaBig fixiert.

Die Flansche 8 und 11 sind unter Berﬁcksichtigung von AuBendurchmesser
23 (Fig. 2), den identischen Bohrungen fiir die Befestigungsschrauben 10
und der Kantenversteifung 6 gleich ausgebildet. Der Gasgeneratorflansch
8 und der Sensorgehauseflansch 11 sind also jeweils mit dem Gehiuse 9
bzw. 13 integrierte, formgleiche Elemente, deren exakte Lagefixierung
zueinander uber Schraubverbindungen 10 erfol gt.

Der Flansch 11 ist im Sensorgehause 13 integriert und bildet dabei einen
“topfartigen" Gehauseansatz, der das entsprechend geformte Unterteil 14
des Gasgenerators so aufnimmt, daB.ein elektromagnetisch abgeschirmter
Luftspalt 15 des Sensors 12 und des Ziinders 18 gebildet wird,
Innerhalb der Abschirmung 15 befindet sich ein zweiteiliges elektrisches
Kontaktmittel 16 zwischen dem Sensor 12 und einem in dem Bereich des
Verbrennungsraumes 17 des Gasgenerators 7 angeordneten elektronischen
Zunder 18.

Wie aus der Fig. 4 ersichtlich wird das Kontaktmittel 16 von einem
zweiteiligen Steckkontakt gebildet, wobei der eine Kontakteil 19 im
Sensor 12 bzw. dessen Gehause 13 angeordnet ist und der andere
Kontakteil 20 im Zunder 18. AuBerdem sind die beiden Kontakteile 19, 20
S0 angeordnet und ausgebildet, daB sie beim Zusammenbau von Sensor und
Generator selbsttatig ineinader greifen. Die bendtigte Ziindenergie wird
von der Fahrzeugelektrik - dem Kfz-Bordnetz - uber die Steckkupplung 21
des Sensors 12 bzw. von einer Batterie-Stromquelle geliefert.

Durch die Anordnung des Zinders 18 und des Kontaktmittels 16 innerhalb
des elektromagnetisch abgeschirmten Luftspaltes 15 ist die Ziindfunk-
tion von a]]en'umgebenden Stdrungen abgeschirmt.
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Wenn die vorausbestimmten Bedingungen zur Aus]Esung des Sensors 12
vorhanden sind, wird der Zinder 18 aktiviert. Dabei wird das
pyrotechnische,” gasgebende Material 27 des Gasgenerators 7 gezundet.
Unter hohem Druck stromt explosionsartig das Gas durch die Licher 22 im
Gehause 9 des Gasgenerators 7 bzw. dessen Verbrennungsraumes und des
Filterelementes und blist das Gaskissen 2 auf. Der Sensor 12 und das ihm -

entsprechende Kontaktmittel 16 kann aus jedem Sensortyp - elektronisch,
mechanisch oder Hybrid aus beiden - bestehen.

Durch die vorgeschlagenen MaBnahmen ist eine bauliche Systemeinheit
geschaffen, die je nach Bedarf als Gesamteinheit oder als Einheitsteile
(Sensor, Zﬁnder, Generator, Luftkissen) leicht austauschbar ist. Jedes
Element ist leicht und problemlos uberprifbar und der einfache
ZinderanschiuB gewahrleistet einen problemlosen AnschluB aber auch eine
ebenso problemlose Entkopplung. Besonders vorteilhaft ist die

Minimierung der Storeinflisse auf den elektronischen Sensor und den
Zunder.
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Patentanspriche

1. Sicherheitseinrichtung fur Kraftfahrzeuge in Form einer
Aufprallschutzanordnung, bestehend aus einer Gaskisseneinrichtung , die
am Steuerrad des Fahrzeugs befestigt ist und mit einem Gasgenerator und
diesem zugeordneter elektronischer Zﬁndeinrichtung Zu einer Baueinheit
zusammengefaBt ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Sensor (12) fur die
Aktivierung<der Zindeinrichtung (18) an das Gehiuse (9) des
Gasgenerators (7) uber den Sensorgehauseflansch (11) ansetzbar ist,
wobei letzterer mit dem AnschluBflansch (8) des Gasgeneratorgehauses (9)
uber Befestigungselemente (10) mit dem Tragerelement (3) am Steuerrad
(5) des Kraftfahrzeugs gehalten und lagemaBig so fixiert wird, daB durch
das Sensorgehause (13) und das Gasgeneratorgehause (9) eine vollstandige
elektromagnetische Abschirmung von Sensor (12) und Zundeinrichtung (18)
gebildet ist.

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB der Gasgeneratorflansch (8) und der Sensorgehauseflansch (11)
Jeweils mit dem Gehause (9 bzw. 13) integrierte, formgleiche Elemente
sind, deren exakte Lagefixierung zueinander uber Schraubverbindungen
(10) erfolgt.

3. Sicherheitseinrichtung nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB das Sensorgehiuse (13) mit seinem integrierten
Flansch (11) greBenmaBig so ausgebildet ist, daB es einerseits das
Gasgeneratorgehause (9) topfartig umfassen kann und andererseits
gleichzeitig im angesetzten Zustand einen elektromagnetisch
abgeschirmten Luftspalt (15) des Sensors (12) und des Ziinders
(18) bildet.
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4, Sicherheitseinriéhtung nach den Ansprichen 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daB innerhalb des Luftspaltes (15) zwischen dem Sensor
(12) und der elektronischen Zﬁndeinrichtung (18) ein elektronischer
Kontaktgeber (16) angeordnet ist.

5. Sicherheitseinrichtung nach den. Anspruchen 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB der Sensor (12) mit einer elektrischen
Steckverbindung (21) fur den AnschluB an das Bordnetz versehen ist.

6. Sicherheitseinrichtung nach den Ansprichen 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, daB die Bohrungen fiir das Sensorgehause (13), das
Gasgeneratorgehause (9), das Tragerelement (3) und der Gaskisseneinheit
(1) deckungsgleich sind.

23
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