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- (94) Kombinovand pneumatickd lamelovéd spojka
a brsda i

(57) ReBenf se tfké kombinované pneu-~
matioké lamelovéd ;xodk;y a dbrsdy, sel~
néna pro mechanické lisy, sestédvajfc{
se spojkového a brsdového kotoule, na
n&% plsobi tpoikovt & bredovéd lamela
a JeZ Jamou ovl anmmaa ko=
tou¥i navséjem mec oky sprafenymi
vi;lg:n ;;1:;' a pi‘eutavovgnydpnom-
tic silo or n & brezdovyimi
pruZinami. Ci{lem Fedeni je skrdcent
brzdné drdhy beranu lisu a sni¥eni
spotifeby tlakového vsduchu na presta-
vovdni a zjednoduleni konstrukce.
Uvedendho cfle se dosahuje tim, ¥e obda
pr{tladné kotoude, oviddajfo{ dbrsdovou
a spojkovou lamelun jaou jednotliv¥é o-
sové stavitelné vihledem ke spoJkovému
a brzdovému kotou¥i., K tomuto ddelu Je
poloha obou pfitladnfch kotouZd vyme=~
zena stavécimi dorasy.
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Vyndlez se tykd kombinované pneumatické lamelové spojky a brzdy, nap#iklad prs
mechanické lisy, toho druhu, JjeZ se sklddd ze spojkového a brzdového kotoule, xteré
Jaou aspojeny s hnanym h¥f{deleom a uloXeny nan n&m vedle sebe, a ze spojkové a brzdové
lamely, JeZ Jjsou ovlédény prisludnymi pi*ftladnymi kotou¥i, které Jsou navzédjem zecha-
nicky spojeny v celek a presouvaJ{ se pro zapnutl spoJky ve sméru osy hridele preu-

maticky v Jednom sm&ru a pro zapnuti brzdy tlakem pruZin v opa&ném smé&ru.

Nevyhodou stdvajfcich kombinovanych spojek a brzd je skute¥nost, Ze pfi postup-
ném opotrebovédni t¥ectho obloZeni lamel dochdzf ke zvét3ovédni zdvihu spraZené dvoji-
ce spojkového a brzdového pritla¥ného kotoule, tudfi% i ke zvEt3ovéni zdvihu pistu
pneumatického silového orgdénu. Disledkem Je zvEt¥ovéni brzdné drdhy beranu lisu a
zvydeni spotifeby tlakového vzduchu k zapnuti spojky. U zndmych konstrukci spraZenych
spojek a brzd jsou uvedené nedostatky Sésteln# redeny seffzenim jJednotlivych pfitlaZ
nych kotou¥l v zdvislosti na velikosti opotfebeni t¥ecich obloZenf. Zdvih pistu Je
zmendovén pomoc{ distan®nich elementd. Postup vyZaduje ¥astou kontrolu seffzen{ a ae
ndroény na pe&livost provedeni.

.V;ynélez.odatranu;je tyto nevyhody a vyznaluje se tim, %e spojkovy a brzdovy pfi-
tla&ny kqtouéAde jednotlivé osov& stavitelny vzhledem ke spojkovému a brzdovému ko-
toudi. Poloha obou pri{tladnych kotou¥ld vzhledem ke spojkovému a brzdovému kotouli . je
vymezena stavicimi dorazy. Podle dalifho vy¥znaku vynélezu se stav&ci dorazy sklédaji
%z opérnych kotouéd, mezi nimi% a zkosenou plochou spojkového kotoule Jsou uspoiddény
stavéci kliny 8 tlaind upravenymi prisuvnymi pruZinami ve sméru osy hnaného hi{dele a
driené tdhly.s pritlainymi pruZinami v dotyku s t&mito opZrnymi kotouZi. Podle vihod-
ného provedeni predm&tu vyndlezu jsou stavic{ dorazy umistiné mezi brzdovym pFitlaZ-
nym kotoudem a spojkovym kotoulem, brzdovy pritla¥ny kotouZ Je uspoi‘édén mezi brzdo-
vim kotoulen a apo;}kovym kotonéem a spojkovy pritladny kotoud je Vytvoi‘en Jako pist,
zasahuj{e{ do vdlce s tlakovym médiem, neseného brzdovym pFitlainym kotoulem.

Hlawn{ vihodou vynélezu Je samolinné udrZovdni konstantnl vile mezi spojkovymi a
brzdovymi lamelami a zajidté&ni minindln{ spotfeby tlakového vzduchu bez néroki na se-~
tizovéni spojky a brzdy po celou dobu Zivotnosti spojky a brzdy.

P#iklad proveden{ predmZtu vynélezu je zndzorn¥n na obr. 1, ktery zna¥{i osovy
fez spojkou a brzdou.

Na hnaném h¥fdeli ) nezndzorn¥ného lisu Je upevndn spojkovy kotoud 2 s nébojem

2a a brzdovy kotou¥ 3, spojeny se spojkovym kotoutem 2 v jeden celek. Se spoJkovym’

kotoufem 2 je spraZena spojkovd lamela 4 opat¥end spojkovym tfecim obloZenim 4a, oso-
vé posuvné uspofddand a undéXend znémym zpisobem ‘pomoc{ nezndzorn&ného setrvalniku.

S brzdovym kotoulem ] Je spfafena brzdovA lamela 3 opatlend brzdovym trecim obloZenim
58, osovd posuvn& usporddand a neotoln¥ upevnéné na nezndzorn¥né &dsti stojanu lisu.
Se spojkovou lamelou 4 je sdruZen spojkovy p¥itladny kotoud 6, uloZeny osové& posuvné
na néboji 2a spojkového kotoule 2 pomoci spojkové drdzky 27 a vytvoreny ve stredn{
&4sti jako pist 6a. Spojkovy pritlainf kotouZ 6 nese unéddec{ Zepy 7, jeZ prochézeji
witinimi otvory 2f spojkového kotoule 2 a jsou opatleny distannim tlalnym nékruZkem
78 8 na svém konci zdvitem, na n¥m%f Jje uchycena op&rnd hlava 8. Spojkovy kotoud 2 mé
na strand odvrdcené od spojkového pF{tla¥ného kotou¥e 6 a pPivrdcené k brzdovému pii-
tlaZnému kotoudi 18 vytvoilenu ‘zkosenou plochu 2¢, z ni%¥ vystupuje prvn{ opdrny prste-
nec 24 a druhy opdrny prstenec 2e..V prostoru mezi ob&ma opdrnymi prstenci 24, 2e je
uspofddén spojkovy staviei doraz, tvoreny wméjSim opérnym kotouZem 2 a wméjsimi sta-
vécimi kKliny 10, je% maj{ svou &ikmou plochu vytvofenu se stejnym sklonem, odpovida-
jicim prilehlé zkosené plode 20 spojkového kotoule 2. Vndjs{ stavdc{ kliny 10 Jjsou
tlalnd spojeny s pfisuvnymi prufinami 1}, uloZenymi v dutindch 10a tdchto klind a
opirajicimi se o prvni op3rny pretenec 2d. Mezi vn&j3fm op&rnym kotoufem 9 a distani-
nim tladnym ndkrufkem Ja je vytvolena vile A. Vn8351 opdrny kotoud 3 je pritlalovén
k vn&jdim stavdcim klinim 10 pomoci téhel 12 sty%n¥ spojenych s p¥{tladnymi pruiina-
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mi .3, Meri 3pojkovym kotouZem 2 a spojkovym pfitlalnym kotoufem 6 jJsou uspordddny
spojrové tlalné pruZiny 14, které spolu s brrdovymi tlaZnymi pruiinnni 19 vytvérej{
mer: t¥mito kotou¥i wili B, JeJ1% velikost je ddna polohou vndjSfch stavdcfch klfnd
10.

Brzdovd ¥dést gaX{zeni je spojena s vdlcem 15, kter} uzavird s pistem 6a tlakovy
prostor, do kterého je privdd¥én tlakovj vsduch vatupnim otvorem 15a. Ve vAlci 15 jsou
upevndny nosné Zepy 16, které prochdzej{ vatupnimi otvory 6b spojkového pF{tladného
kotcule 6 & ddle otvory 2b spoJkového kotoule 2 a nesou na svjch protilehlych kon-
ocich )7 brsdovy pi{tla¥nf kotouZ }8, uloZeny osovd posuvnd na néboji 28 spojkového
kotoude 2 pomocf drdiky 26. V bradovém pfitlaZndm kotou¥i 18 jsou vytvolena vybrén{
18a pro uloZeni drzdovich tlainfoh pruin )19, které se opirajL o opdrné hlavy 8 a
prostiednictvim vn¥#Jj8iho op¥rného kotoule 9 a wméjiich stavéofch kli{nd 10 o spojkovy
kotou® 2. Tim je brzdovy prf{itla¥ny kotou¥ 18, tudf{Z i brrdovéd lamela 5 funkind spra-
Zena 8 brzdovym kotouZem 3. Tuhost brzdovich tlaZnych pruzin 19 Jo v3td{ neZ tuhost
spojkovfch tla¥nych pruZin l4.

Mesi ndbojem 2a spojkového kotou¥e 2 a druhym op¥rnym prstencem 29 Jje uspoldddn
bradovy stavici doras, tvofenf obdobn¥ jako u spojkového stavofho dorazu vnitinim
opémym kotouZem 20 a vnit¥nfmi staviofsi kliny 21, tlainé spojenymi s pruZinami 22.
Ve wnitinin opérném kotou¥i 20 Jsou upraveny distanini #roudby 23, které svou hlavou.
vymezuj{ vili G mezi timto vnitinim opdrnym kotouZem 20 a brsdovim pritlanym kotou-
Eem 18. Vnitfni op¥rny kotou¥ 20 Je tain¥ spraZen se spojkovim kotouZem 2 prostled-
nictvin pomoonfoh tdhel 24 sty¥né spojenfch s pomoonymi pritladnymi pruZinsmi 25.

". Zed{zen{ podlo vyndlesu pracuje takto:

. Ve stava, sndsorn¥ném na obr. 1 Je br:dovt lamela 2 pFitla¥ena k brzdovému ko~
toui 3 tlakem brzdového pf{tlaZmého kotoule 18, vyvozenym bradovimi tladnymi prui-
nami 193 spojkovy pf{tla¥nf kotou® § je oddélen od spojkové lamely 4 spoleinym tlakem
---brsdovych tladnyfch pruZin 19 a lpodhovjch tlaZnfoh prulin 143 brzda Je tudi% sapnuta

2 spojka vypnutas

VpuSt¥nim tlakového vsduchu vstupnim otvorem 15a do vélce 15 se nejprve vélec
15 a tudfi% brzdovy pf{itlainy kotouZ 18 posune ve smiru na obr. 1 zleva doprava, za-
timco spojkovy pritla¥ng kotou¥ §, kterf Je satiZen pres op¥rmou blavu 8 a unddecd
tep 7 silou bradovich tla¥nyoh prukin 19 a navic silow spojkovich tlanfch pruZin 14,
zistane nejprve ve své vichosi polosze. Posuvem brsdového pritla¥ného kxotou¥e 18 smé-
rem doprava se uvoln{ brzdovd lamela 5 a drzdovy pritladny kotou¥ 18 pfi daldfm pohy-
bu dosedne na wnitini opdrny kotouf 20, Eink se vymes{ vile Q. Nyn{ se uU¥inken tla-
kového vsduchu posune spojkovy pfitle¥nfy kotou¥ § smirem doleva a pritlaZi. spojkovou
lamelu 4 na spojkovy kotou¥ 2, pFilemZ se stlalf spojkové tla¥né pruliny l4. Tim se
vymez{ vile B & spojka Jje szapnuta.

Po vypuStén{ vzduchu s tlakowého prostoru vdlee )5 vrdtf spojkové tlalné pru¥i-
ny 14 nejprve spojkovy pfitlainy kotou® § smérem doprava a tim uvolni spojkovou lame-
1u 4, %im% se opSt vytvor{ vile B a poslése brzdové tla¥né prufiny 19 vréti brrdovy
pr{itladng kotou¥ 18 doleva, X{mZ se sarisen{ zabrzdi a obnovi se vile C.

PFL postupném opotiebeni brzdového tfecfho obloZeni 5a brszdové lamely 5 posune
bredovy pritladng kotoul 18 prostiedniotvim distanéniho #roudbu 23 wnitinf op&rny ko~
touZ 20 dolevaj U¥inkem pru¥in 22 se wnitfn{ stavio{ kliny 2] zasunou déle mezi vnit¥-
ni opirng kotoud 20 a spojkovy kotou¥ 2 ve sm¥ru kolmém na osu hnaného hit{dele ), tak-
fe vile C sistévd stejnd, RovniZ pii opotfsbeni spojkového tleciho obloZeni 43 spoj-
kové lamely 4 a tudf{f zmenSenf vile A odtlal{ distanini tlalny ndkruiek 7a vn8js8{ opdr-
ny kxotou¥ 3 smérem doleva, Z{m% se vn¥ji{ stavic{ kliny JO zasunou ddle ve sméru kol-
mém na osu hnaného h¥fdele ), takie se obnovi poldteZni wvile A.
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Za p¥adpokladu stejndho opotfebeni t¥ecfho obloZen{ spojkové i brzdové lamely
sistdvd tlakovy prostor ve védlei 15 stejnf, protofe se skracuje vzddlenost mezi 8poJd~
kovym pi{tlainfm kotoudem § a spojkovym kotoufem 2 o stejnou hodnotu, Jjako Jje vzdéd-
lenost mezi brzdovim pf{tlaéngm kotoulem 18 a brrdovim kotoulem d3 vile B 1 C zlaté-
vaj{ stejné.

Vyndlez lze s vfhodou vyuiit u strojd, u nich% jJe nutné rozbthat a brzdit setr-
valné hmoty stroje a poledaviem na minimélnf spotitebu tlakového vsduchu.

PREDNET vYINLALEBZU

1. Kombinovand pneunatickd lamelovd spojka a brzda, napfiklad pro mechanické lisy, se
spojkovim a brzdovim kotou¥em pevnd uloZenymi na hnaném h¥fdeli a s brzdovim a spoj-
kovim pritla¥nym kotou¥em, jeZ jsou spojeny v celek ke spoleinému pfestaveni silovym
orgénem, zejnéns pneunaticikym, pfifem¥ bradovy pritla’nf kotou? je tlaXnd spralepn s
pruZinami ve smiru zapnut{ dbrzdy, vysnafujfcf se tim, Ze spojxovj pFitlaZny kotou&

(6) a brzdovy pritlainf kotouZ (18) Jsou Jednotliv¥ osové stavitelné vizhledem ke spoj-
xovému kotoudi (2) s bradovému kotoudi (3).

2., Spojka a breda podle bodu 1, vyzna¥ujfc{ se tim, Za poloha obou pF{tla¥ngch kotou-
&1 (6, 18) vszhledem ke apojkovému a brsdovému kotou¥i (2, 3) je vymezena stavicimi do-
ragy.

3. BpoJka a brzda podle bodd 1 a 2, vysnalulfci se tim, %e stavdol dorazy se sklddajf
z vn3j8iho a wnit¥niho op¥rného kotouZe (9, 20), megi nimi% a zkosenou plochou (2¢)
spojkového kotoue (2) jJsou usporddény stavdcf kliny (10, 21) s tladnd upravenymi pri~
suvnymi prufinami (11, 22) ve sméru k ose hnaného hi*{dele (1) a drZené téhly (12, 24)
a ptitlaénymi prufinami (13, 25) v dotyku s op¥rnymi kotouXi (9, 20), pri¥em% vnitinf
opiérny} kotou¥ (20) nese distan¥nf ¥roud (23) szasahujfof hlavou do brzdového prfitlal-
ného kotouls (18) a usnddec{ Zep (7) spojkového prftlsimného kotou¥e (6) je opatfen
distan¥nim tla¥nym nékrufkem (7a), protilehle uspofddanym vzhledem k wnd¥js§{mu op&rné-
mu kotoudi (9).

4, Spojka a brzda podle bodd 1 a 2, vyrnadujfol se tim, Ze brzdovy pritladny kotoud
(18) Jje umistin mesi brsdovim kotoufem (3) & spojkovim kotoulem (2) a nese na opa¥né
strandé spojkového kotouZe (2) vdles (15) a spojkovy pFitlaZnf kotou¥ (6) Je vytvofen
Jako pist (6a) zasahujiocf do vdlce (15), mezi drsdovym piitlaZnym kotouZem (18) a
spojkovym kotoudem (2) Jsou uspofddény stav¥c{ doraszy, priem% dbrszdové tla¥né pruZiny
(19) se opirajf o spojkovy pFitla¥ny kotou¥ (6) prostfednictvim unddecich Zepd (7),
pti¥emf mexi spojkovim kotoulem (2) a spojkovim pfitlalnym kotouSem (6) Jsou umistény
spojkové tla¥né pruZiny (14) o men3f{ tuhosti, nef Je tuhost brzdovich tla¥nfch pru-

2in (19).

1 vikres
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