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(54)'Sp jovaci za¥fzen{ mezi podvozkem a silni&ni
jednotkou nebo kontejnerem

(57)
Sgojovaci za¥izeni ie umist&no mezi podvozkem
a pFivEsem (1) nebo kontejnerem (2) pro
vytvo en{ Zelezni&ni jednotky pojizdné go
kolejich. Za¥izeni sestévé z nosné traverzy (1

12) "na podvozku ( 4) p¥i&né koncové
traverzy 9, 10) rfivEsu (1) nebo kontejneru
(2). Na a!dém konc

nosné ttaverz¥ s 12)
podvozku (3, je umist&no ustro 135 gro
g?edbéiné stfedéni. U konce nosné traverzy (

je umist&no také blokovaci ustroji, které je
ve styku s odpovidaj!cimi diﬂy na %éiﬁné koncové

traverze (9. 10 p¥ivéEsu za¥{zeni
obsahuje samo&inn st¥edici uscro I které tvof¥i
zasouvatelné st¥edici vystupk 28)., které

jsou voln& pru¥n& zati¥feny sm rem nahoru a _ jsou
ve styku s otvory a vodicimi plochami na pf &né
koncové traverze (9. 10) pFivEsu (1). 2zarizeni

je dale tvoFen astrojim Pro uvolné&ni
zasouvatelnych qtfedicich vystupku (27, 28) =z
aloZnych otvoru (62, 6 které sestava
nap¥iklad z vahadla (70, 71), které je s% jeno s
pohonem (74, . Ustrojf (13) edb&¥né
stfeddni - mufe b t tvo¥eno napfiklad stfedicimi
uheln!ky (14, 15). Zasouvatelné st¥edict

vfstug 27 28) mohou byt opat¥eny
i bez nostnim ﬁstrojim (43), tvoF¥enym podélnou
v ovladaci ty&f (38).
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Spojovaci za¥izeni mezi podvozkem a silniéni jednotkou

nebo kontejnerem

“Oblast techniky

Vyndlez se tyk&d za¥izeni ke spojeni mezi podvozkem
a silniéni jednotkou nebo kontejnerem za uUcelem jejich spo-

jeni a zablokovdni k vytvoreni Zelezniéni Jjednotky.

Dosavadni stav techniky

P¥eména silniéni dopravni jednotky nebo kontejneru pro
Zelezniéni dopravu se v poéledni dobé znac¢né rozvinula
a predstavuje v oblasti dopravy dileZitdu, - ne-1li nezbytnou
vyhodu. Vlakov4d souprava se vytvofi tak, Ze silniéni doprav-
ni jednotky nebo kontejnery se uloZi na dva za sebou nidsle-
dujici podvozky, a to bud pomoci vnéjéiéh za¥izeni jako
jsou jefdby nebo pomoci vlastnich zdvihacich uUstroji, uspo-

¥ddanych nap¥. na kontejneru nebo p¥ivésu.

Spojeni lze provést svislym pohybem p¥ivésu nebc kon-
tejneru, p¥i kterém zdvihaci Ustroji jefabového typu slouZi
k postaveni silniéniho vozidla nebo kontejneru nad ozz zod-
vozky, nastavené do sprdvné vzddlenosti. KdyZ Jje pfivés ne-
bo kontejner v poloze nad podvozky, jeho jednoduchy spou-
§t&ci pohyb umoZni, aby se automaticky spojil svymi spojo-
vacimi prost¥edky s p¥isludnym Ustrojim uspofddanym nz pod-
vozkéch.

‘ Mimoto miZe spojovdni probihat podélnym translaénin
pohybem, pf¥i kterém se ka%dy z obou koncu Sasi postupné mir-
né zdvihne pomoci vlastniho zavihaciho istroji a po spulté-
ni se automaticky zasune do doplnkového spojovaciho &strojf
na kazdém podvozku. Tento zplisob spojovéani m& tu pfednost,
Ye nevyZaduje ‘pouZiti rozm&rnych manipulacnich zatizeni ja-
ko jsou jefdby a portdlové jetdby, které nejsou vidycky na

ndkladovém nédraZi k dispozici.




Podstata vyndlezu

—= -~ &elem vynélezuhje~umo§nitwpomocivstejné_spojovaci_kon—

strukce spo;ovénl ve svislém smé&ru a spojovéni translacnim

pohybem a zablokovat érlves nebo kontejner na podvozkach -

s dostate&nou pevnosti, jakd je tfeba pri kolejové dopraveé.

P¥edmétem vyndlezu je spojovaci zaffzeni pro silniéni
jednotku, bednu nebo kontejner a podvozek. Podstata vyna-
lezu spolivé v tom, e zaFizeni sestdva z nosné traverzy na
podvozku a z priéné koncové traverzy na ndvésu nebo kontejne-
ru, prlcemz tyto traverzy jsou opat¥eny vzajemne se doplnujl-
cimi spojovacimi a blokovacimi tGstrojimi, jeZ umoZnuji pred-

b&¥né streddni, automatické konecné st¥edé&ni a zablokovéani.

ﬁstrdji k automatickému stfedéni jetvorené dvéma st¥e-
dicimi Vystupky, které jsou zasouvatelné a vysouvatelné, za-
chycujl Vyrobnl vile a blokuji pfipojeny kontejner nebo p¥i-
vés ve své vysunuté poloze, pficemZz Vv klidové poloze vyCni-

vaji do minimdlni bezpeénostni vzdalenosti.

Rozpojovéni se provadi pdkovym mechanismem, ktery je
ovlad4n pneumatickym m&chem, jenZ pisobi v roviné& hlavy

stfedicfho vystupku na konec .ovlédaci tyge zévory.

Krom& moZnosti spojovdni svislym nebo podélnym pohybem
mé zarizeni ¥adu daldich vyhod. Trakéni sila je pfendSena
st¥edicimi vystupky, jejich zablokovani v minimdlni vysunuté
poloze zajiStuje velice -dlileZitou bezpe&nost spojovdni a pro-
pojeni réznych dstroji pro pfedb&Zné st¥edéni a automatické

sttedéni zajisfuje velkou pruZnost a rychlost spojovani.’

P¥ehled obrdzkd na vykresech

Vyndlez bude vysvétlen Vv souvislosti s pfiklady provede-
ni znézornén?ﬁi na vykresech, kde zna&i obr. 1 bokorys vlaku,
sestavajfciho z pfivési nesenych podvozky, obr. 2 bokorys
vlaku tvo¥eného kontejnery na podvozkdch, obr. 3 perspektiv-
ni pohled na nosnou traverzu podvozku a na p¥i&nou koncovou

traverzu p¥ivésu v rozpojeném stavu, obr. 4 perspektivni po-




hled na nosnou traverzu podvozku a p¥i&nou koncovou traverzu
pfivésu nebo kontejneru ve spojené poloze, obr. 5 v perspek-
tivnim pohledu detail jednoho zdvorovaciho dstroji po uzévo-
rovani a rozpojovaciho dstroji p¥ed rozpojenim, obr. 6 ana-
logicky pohled na zdvorovaci za¥izeni p¥ed nebo po uzdvorovi-
-ni a na rozpojovaci za¥izeni na konci rozpojovani, obr. 7
ptiény fez st¥edicim vystupkem v normdlni klidové poloze

a mechanismy, které jsou mu p¥ifazeny, obr. 8 pfidny fez
stfedicim vystupkem v zasunuté poloze, obr. 9 p¥i&ny Fez
st¥edicim vystupkem v mlnlmalnl bezpecnostni vysunuté poloze,
pticemz ovlidaci ty¢ je vysunuta nahoru, obr. 10 aZ 13 sche-
matické fYezy, znazornu31c1 st¥edici vystupek pfed a po kompen-
zaci vile a polohy stfedicich vystupkd vpredu a vzadu pro
tentyz kontejner nebo tentyZ p¥ivés, obr. 14 a% 17 schematlc-

- ké pohledy na sp030van1 podelnym pohybem a obr. 18.a. 19 sche= ..

matlcke pohledy, vysvetlu31c1 rozpojovani podélnym transladc-

‘nim pohybem.

Priklady provedeni vyndlezu

Pfedmé&tem vyndlezu jsou jednotlivéd dstroji, kterd spolx:

spolupracuji a jejichz vzdjemnd spoluprdce umoZniuje spojix

" a centrovat silni&n{ jednotku, bednu nebo kontejner a pod7so-

zek a vytvof¥it tak jednotku pro dopravu na kolejich..

Vyndlez umoZfiuje rychlou pfem&nu silni&ni dopravni jed-
notky v elezni&ni jednotku, aby bylo moZné vytvofit obdozu
ndkladniho vlaku.

GEelem je co nejrychleji spojit ndv&s nebo ptivés 1 ne- =
bo bednu nebo kontejner 2 se dvéma za sebou ndsledujicimi
poavozky 3+ 4, jak ukazuje schematicky obr. 1 a 2. Bez omeze-
ni bude v ndsledujicim textu uvddéno pojmenovdni pfivéds a kcn-

tejner.

Pfivésy 1 nebo kontejnery 2 spo&ivaji svym pfednim kcz-
cem 5 a zadnim koncem 6 na op&rnych plochdch 7, 3, které

jsou uspor&ddny v horni éésti,podvozkﬁ 3, 4.
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Konkrétné& se vyndlez tykd uUstroji, kterd jsou uspotradana

na obou koncich p¥ivésu 1 nebo kontejneru 2, a jejich prifa-

- zeni dstrojim,- kterd jsou umisténa na opérné ploSe 7, 8 na

~ podvozkach 3, 4 nebo nad nl..Tato Gstroji vz4ajemné spolupra-

- cuji, aby umoznllé‘énadne a rychle spojeni a “zajistila bez=""" "

pe&nou mechanickou vazbu mezi podvozky a piivésem nebo kon-
tejnerem. Mimoto tato sp030vac1 Ustroji umoZnuji spojeni pod-

vozku s nesenym predmétem svislym spojovacim pohybem nebo po-

,mdelnym translacénim pohybem.

Podle vynélezu je prlves 1 nebo kontejner 2 opat;en na

ka¥dém konci p¥i&nou koncovou traverzou 3, 10, jeji% pomoci

se Spoji a pak zablokuje na podvozku 3, 4, a to na opérnych

~

plochédch 7, 8. P¥ifnd koncova traverza 9, 10 miZe byt rovnéz

_ tvo¥ena koncovou traverzou Sasi.

13

Pri&nd koncova traverza 9, 10 ve tvaru sklonéné plochy
a analoglcky sklonénd predni &éast opérné plochy 7, 8 podvoz-
ku 3, 4 mlZe usnadnovat -spojovani transladnim podélnym pohy-

bem.

Kazdy podvozek 3, 4 md na obou koncich nosnou traverzu
11, 12, umisténou soumdrné vzhledem k jeho pfiéné ose. Nos-
né traverzy 11, 12 podvozku 3, 4 nescu pak kaZzdad piicnou
koncovou traverzu 9, 10 neseneho navésu nebo pfivésu i. Ty-
to traverzy jsou spojeny a vzdjemné zablokovany prvk?, kte-

ré budou popsdny v ndsledujicim textu.

Nejprve budou popsédna Gstroji, uspofddand na nosné
traverze 11 nebo 12. Na kaZdém z obou koncl nosné trzaver-
zy 11, 123%str031 13 pro p¥edbé&iné sttedéni ve tvaru stfedi-
cich dhelniktd 14, 15, které tvori v kazdém protilehléa rohu
nosné traverzy 11, 12 dve sbihavé 3Sikmé plochy, jek ukazuje

ob;. 3 a 4.

St¥edici Ghelniky 14, 15 sestavaji kaZdy ze dévou okra-
JOVYCh dila 16, 17, z nichZ dil 16 je podélny a dil 17 p¥ig-
ny a oba jsou vzdjemné kolmé. Okrajové dily 16, 17 za:f
v horni &&sti Sikmou plochu 18, 19, obracenou k ncsné tra-

verze 11, 12 podvozku 3, 4.




—ni,-které umoZnuje *aby vnejs;_diiy—zohove—zavery—z2—pricne

Aby 'se usnadnilo centrovadni a spojovaci z4b&r pfi podél-
ném translaé¢nim spojovacim pohybu, m& kaZdy podélny okrajovy
dil 16 volny vodici konec, ktery sm&¥uje smé&rem ven a dolf.
Tyto ‘vodici plochy vedou rohy p#¥i&né koncové traverzy 9, 10
na konci pfrivésu 1 nebo na konci dna kontejneru 2. U kaZdého
z koncd nosné traverzy 11, 12 podvozku 3, 4 jsou ‘usporadany
vnit¥fni dily 21 rohové zdvory 22. Jsou tvo¥eny kyvnou osou 23
a manipulac¢ni hlavou 24, upevné&nou na jejim konci. Manipulad&-
ni hlava 24 mé& protdhly tvar v ddsledku plochych bokﬁ 25, 26,
jak ukazuje obr. 5. Vnit¥ni dily 21 jsou urceny ke spolupra-
ci s vnéjsimi dlly, uspofddanymi na koncich p¥iéné koncové

traverzy 9, 10 pfivésu 1 a prldrzujl je ve spojené poloze.

Nosnd traverza 11, 12 podvozku 3, 4 nese kromé -dstro-

31 13 pro predbezne stfedéni dGstroji pro automatické . strede-

koncové traverzy 9, 10 se nastavily pfesné do sprivné polohy
vG€i vnit¥nim dildm 21 rohové zivory gg'za ﬁéelem spdjeni
nebo sp¥aZeni. ' '
~Automatické stfedici dstroji je tvo¥eno dvéma st¥edici-
mi vystupky 27, 28 s Sikmymi koncovymi plochami 29, které
jsou uspofddény na kaZdé nosné traverze 11, 12 podvozku 3, 4

.

Tyto st¥edici vystupky 27, 28 maji nékolik funkci: za-
jistuji automatické st¥edé&ni obou traverz 9, 10 a 11, 12
pro jejich‘spojeni, a sprdvné nastaveni dna kontejneru'g‘ne—
bo Sasi pfivésﬁ 1, které jsou neseny mezi dvéma podvozky 3, é,'
Soucasné tvo¥i dstroji, které zajiéEuje p¥enos trakéni sily.
Konecné automaticky kompenzuji viale, Vznikajici v disledku
vyrobnich toleranci, p¥ipustnych mezi Sasf p¥ivésu 1 nebo

dnem kontejneru 2 stejného typu.

. Stfedici vystupky 27, 28 jsou zasouvatelné, to znamen&
‘pohyblivé mezi krajni vysunutou polohou a krajni zasunutou
polohou. RovnéZ vyrovnivaji vile a zaji$tuji automatické vy-
sunuti do nejvysSSi polohy a tim jejich spolehlivé zasunuti
a zablokovani v odpovidajicich .dilech p¥i&né koncové traver-

zy 9., 10.




T&leso stfedicich vystupkd 27, 28 ma vnéj§i kuZelovy

tvar avdva protilehlé dkosy (obr. 3), které spolupracuji

- s -ptrifazenymi -doplikovymi gikmymi plochami v nosné traver-

ze 11, 12 podvozku. 3, 4 v prlpade sprahovanl podelnym trans—

~ la&nim pohybem. e Ll

St¥edici vystupky 27, 28 jsou ulo¥eny kluzn& v loZis-
ku 30 podvozku 3, 4, uspotéddaném k tomuto i&elu pod opérnou

plochou 7, 8. -

Téleso stiedicfho vystupku 27, 28 md hlavici 31, na

‘kterou navazuje smérem dold zdkladna 32 a za ni védlcovy na-

stavec 33 men$iho pruméru, zakon&eny obvodovym osazenlm 34.

Kolem valcového ndstavce 33 je prstencovy prostor 35, V némz

" je uloZena souosd tladnd pruZina 36, kterd tladi stfedici

vystupek 27, 28 smérem nahoru. Tlacna pruZina 36 je uloZena

mezi dnem loZiska 30 a obvodovym osazenim 34. Stfedici vy-

.‘stupek 27, gg’klouie uvnit¥ loZiska 30 bo&ni plochou ziklad-

‘'ny 32, coz zajidtuje jeho spolehlivé vedeni p¥i zasouvacim

a vysouvacim pohybu.

Trvalé predpdti smérem vzhiru, vyvolévané tlalnou pru-
Yinou 36, a uhel vn&jsi kuZelové plochy st¥ediciho vystup-
ku 27, 28 umoZnuji kompenzaci rozmerovych rozdila, vznik-
lych p¥i vyrobé raznych Sasi p¥ivésu nebo z&kladen kontej-

nert stejneho typu.

Teleso kadého st¥ediciho vystupku 27, 28 je dole za-

kon&eno prstencovou plochou, kterd je mirné ze$ikmena.

St¥edici vystupek 27, 28 mé uprostfed podélny vélcovy
otvor 37, v némZ je uloZena kluzné& ovladaci ty¢ 38, kterd
méd vypoukly horni konec 39 a roz&i¥eny dolni konec 40, jenz'
ma valcové-kuZelovy tvar a mé kuieiovy dsek 41, zakonleny
rovnou plochou. T&leso stfediciho vystupku 27, 28 md za val-

covym néstavcem 33 vnit¥ni dutinu 42, do které miZe zapad-

- nout roz&i¥eny dolni konec 40 ovladaci tycCe 38.

ovlddaci ty& 38 se miZe posouvat smérem nahoru tim,
e se k sob& p¥ibliZuji dva zdvorové dily, posouvajici se

po kuZelovém tUseku 41 rozSifeného dolniho konce 40. Tim se
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pPfi jejich maximdlnim p¥ibliZeni vysune ovlddaci ty¢ 38 a

do nejhorejs$i polohy (obr. 9).

Pod kazdym st¥edicim vystupkem 27, 28 je usporidddna z&-
vora 43 proti dplnému zapadnuti st¥ediciho vystupku do loZis-—
ka 30. Tato zdvora 43 sestéva z dvou prstld 44, 45 se skosenym
koncem, které jsou k sobé& predplnény vratnymi pruZinami 46,
47. Konce téchto prstu 44, 45, kdyZ jsou k sob& pribliZeny,
tvofi prostor 48 ve tvaru pPismene V, jeho%Z vrchol je obricen
smérem dold. Pohyb t&chto prstd 44, 45 probihd tak, Ze kdyZz
jsou p¥ibli¥eny k sob&, dosedaji jejich skosené konce na kuZe-
lovou plochu roziifeného dolniho konce 40 ovladaci tyce 38
(obr. 7 a 9). Zavora 43 proti dplnému zapadnuti je uzav¥ena
tehdy, kdyE jsou prsty 44, 45 blizko u sebe, protofe potom
dosed4 konec védlcového ndstavce 33 : na horni plochu

wkazdeha_prstu_441w45_a—blekuje—tedy—s%red&c&—vystup k27 ;’28
v urcité vys$i vzhledem k lozxsku 30. Je samozrejme, Ze k ta-
kovému zablokovéni by stac1l i jeden prst 44 nebo 45. Zablo-
kovani sestupného pohybu st¥ediciho vystupku 27, 28 nastéva
Vv jisté vzddlenosti, kterd je déna rozméry jednotlivycﬁ kon-
strukénich dild. Tato vzddlenost odpovidd nap¥. t¥itvrtinc-
vému posunuti oproti zcela vysunuté poloze. Tato poloha zna-
mend minimdlni vysunutou polohu, za kterou dal§i'sestupny
pohyb stfediciho vystupku 27, 28 musi byt vyvoléan tlakem nz
ovladaci ty¢ 38. Tato bezpec¢nostni poloha zajlsﬁuje minim&i-
ni vysunuti{ stfedicich vystupkt 27, 28, vhodné v pfipadd

spfahovdni pohybem ve svislém sm&ru.

StlaCeni ovlddaci tyde 38 vyvola rozevieni zévory 43
protl Gplnému zapadnuti, protoZe od sebe odddli oba prsty <£<£,

g

45. Svisly pohyb ovlidaci tyce 38 se totiZ p¥eméni na podéli-
ny pohyb prsti 44 a 45, protoZe jeji roz3i¥eny dolni konec 40

Py

klouZe svym kuZelovym dsekem 41 po Sikmych plochdch prstu 44,

45. Stfedici vystupek 27, 28 se pak miZe posunout jedtd
hloubéiji, protoée prsty 44, 45 se pusobenim rozS$ifeného do -
‘niho konce 40 ovlddaci tyge 38 od sebe neustdle oddaluji.
Stfedici vystupek 27, 28 tedy miZe klesnout doll aZ do rovi-

ny opérné plochy. Zivora 43 proti dplnému zasunuti se vrdtZ




automaticky do uzaviené polohy, Jjakmile st¥edici vystupek 27,
28 se vysune nad minimdlni vysunutou polohu, od které puscbi
blokovacim G&inkem.  Vratnd sila, vyvoland vzadjemnym p¥ibliZo- .

vanlmvprstu 44, 45 z4vory 43, zpusobi, Ze ovlddaci ty¢ 38

se znova posune néﬁoru. Pokud by tato sila prstl 44, 45 ne-
stadila, mohla by byt pro ovladac1 ty¢ 38 usporédéana souoséd

pruzina.

Popsané konstruk&ni soucdsti spolupracuji s doplnkovymi

- soul4stmi, které jsou usporddany na koncové traverze 9, 1G.

~ 7 w Z

p¥ivésu 1. Poznamendva se, e koncovad p¥i&nd traverza 9, 10

—

v

‘miZe byt integrdlni souddsti. Sasi p¥ivésu nebo na ném mize

byt upevné&na.

Na kaZdém konci p¥i&né koncové travérzy 9, 10 pfivésu 1
jsou ‘usporadény konstruk&ni souddsti pro svislé nebo podélné
spojovéni, které tvori vndjsi dily zdvory. Tyto soudédsti
jsou tvofeny otevfenymi rohy 49, 30, které slouii pro z&ber
pfi podélném nebo svislém spfahovani poté, co manipula&ni
hlava 24 na kyvne ose -23 byla pootoena o &tvrt otddky. T¥tT
otev¥ené rohy 49, 50 maji kazdy jeden dvoustupnovy otvor 3=,
52, p¥i¢emZ horni stupef 54 slouzi pro zasunuti manipula&ni
hlavy *24 a dolni stupen 53 pro zasunut{ kyvné osy 23. Hor=i
stupen 54 je prodlouZen dozadu V horni komoru 55, kterd Jj=
kruhovd nebo p¥ibliZné kruhové a m4 vstupni prufez 36, kt=I7
je nepatrné vét3i nez nejmen3i rozmér manipulaéni hlavy 2%,
tedy mezi jejimi plochymi boky 25, 26. ProtoZe kyvnd osa 23
m4 stejny primér jako je nejmensi Sirka manipulaéni hlavy 2%/
projde kyvnd osa 23 dolnim 'stupném 53 pfi svislém spojovacIi=
pohybu v pripadé, Ze se pfivés 1 nebo kontejner 2 nasazuje

W

)

na podvozky 3, 4 svislym pohybem.

Horni stupedi 54 m4 oteviené op&rné dno 57 pro spodni
stranu manipuladni hlavy 24. V opérném dnu 57 je vstupni
otvor, ktery méd nepatrné vétsi gi¥ku neZ je prifez kyvné
osy. VgS8ka dolniho stupné 53 je nepatrné vétsi ne? délka
kyvné osy 23, aby bylo moZné uzav¥it zévoru 22 vikyvnym po-
hybem manipulaéni hlavy 24 za G&elem zablokovdni zavory pf:

spfahovéni ve svislém sméru.




Zablokovani je tedy zaji%t&no jednoduchym natolenim mani-
pulaéni hlavy 24 o &tvrtinu kruhu, protoZe pak je manipuladni
hlava 24 4plné& uzaviena v rohu 49, 50. V dasledku tvaru hor-
ni komory 55 zaji$tuje toto zablokovdni soudasné& nem&nnou po-
délnou polohu a tedy naprostou bezpednost p¥i&né koncové tra-

verzy 9, 10" na nosné traverze 11, 12.

Pokud jde o doplnujici konstruk&ni souddsti pro st¥edici
Ghelniky 14, 15, jsou tvofeny t&lesy vn&jsich dflt rohd 49,
¥

50, které jsou umistdny na konci kaZdé p¥i&né koncové traver-

zy 9, 10.

Ddle budou popsdny souldsti, které spolupracuji se st¥e-
dicimi vystupky 27, 28 a které musi leZet p¥i spojovéni proti
nim. Tyto konstrukdni soudédsti jéou integrovany do dvou blo-
ki 58, 59 na pfifné koncové traverze 9, 10.a jsou ureny.pro

"Z4b&T Se st¥edicimi vystupky 27, 28 (obr. 5 a 6).

Kazdy z té&chto konstruk&nich celkd mid tvar vedeni 60, 61,
za kterym ndsleduje dloZny otvor 62, 63. Vedeni 60, 61 m&
vstupni okénko 64, 65, za kterym ndsleduje n&b&%nd plocha 66,
67, skloné&nd shora dold a umoZnujici zasunuti st¥edicich vy-
stupkd 27, 28 do jejich loZiska 30. Za kaZdou néb&%nou plo-
chou 66, 67 nééleduje GloZny otvor 62, 63 ve tvaru objimky,
kterd je pfizpisobena stfedicimu vystupku 27, 28, jenZ do ni
ma& zapadnout pusobenim sily tladné pruZiny 36. V objimce
Jjsou vyménné opotfebitelné souddsti 68, 69, kterymi je vy-
stlér; kaZdy dloZny otvor 62, 63. Tento otvor md kuZelovy
tvar otev¥eny v hornim konci, coZ umoZnuje funkci rozpojova-
ctho mechanismu ve tvaru vahadla 70 nebo 71, ‘jehoZ rameno 72,
. 73 je ovléddéno pohonem 74, 75, nap¥. pneumatickym méchem 76
nebo 77. Pfi nafouknuti m&chu 76, 177 stladi rameno 72, 73
vahadla 70, 71 konec stfediciho vystupku 27, 28 a ovlddaci
tyce Q z4dvory 43. Tim dojde k zasunuti st¥ediciho vystup-
ku 27, 28 do jeho loZiska 30 a uvolné&ni st¥edicich vystup-
ki 27, 28, takZe miZe dojit k rozpojeni v p¥ipadé rozpojova-

ni podélnym translaénim pohybem (obr. 18 a 19).




zdvora 43 proti uplnému zapadnuti zajistuje, Ze se stfe-

dici vystupky 27, 28 pfestanou zasouvat vzhledem k nosné tra-

" verze 11, 12 podvozku 3, 4, kdyZ dojdou do minimdlni- vysunu-

_ té polohy, zaji¥tujici bezpelné spojeni. P¥i odpojovadni je

nezbytné plsobit na ovlddaci ty& 38, aby st¥edici vystupky

27, 28 se mohly zasouvat za uU&elem odpojeni do vétsi hloubky.

Jinou moZnosti realizace bezpeénostniho za¥izeni je
umo¥nit brzddni, kdyZ ovliddaci tyE 38 se zasune pod uréitou
polohu b&hem svého pohybu. Toto FeSeni umoZiuje, aby se brz-
dovd potrubi nemusela tlakovat d¥iv, neZ ovladaci tyc 38 do-

. jde do bezpe&nostni polohy. K tomuto i&elu mohou byt usporé-

dany pneumatické kontakty, které jsou ovladdny ovlddaci ty-

&{ 38 a nikoliv p¥ivésem nebo kontejnerem. DalSi pneumatic-

-+ ky kontakt znemoZhuje natlakovdni brzdovych potrubi, pokud-

nejsou oto&né zdvory v uzaviené poloze.

V dalsim bude popsdno spojovani p¥ivésu 1 nebo kontej-

neru 2 s podvozkem 3, 4 vertikdlnim pohybem, jak je znazor-

" ndno na obr. 10 a%Z 13.

Nejprve se oteviou rohové oto&né z&vory. PF¥ivés 1 se
umist{ vn&jsimi za¥izenimi, napf. jetdbem nebo portdlovym
je¥adbem, do polohy umo?fujici svislé spojovéni. V této polo-
ze jsou pfislu§né otvory na p¥i&né koncové traverze 9, 10
priv&su 1 co nejpfesn&ji vertikaln& nad st¥edicimi vystup-
ky 27, 28. 3asi pfivésu 1 se pak spusti tak daleko, aZ pric-

né koncové traverzy 9, 10 pfivésu 1 pfijdou do styku se

st¥edicimi dhelniky 14, 15 na nosné traverze 11, 12. Jiz
tento prvni pohyb vyvold hrubé centrovéani, p¥i kterém pri-
jdou GloZné otvory 62, 63 proti hornim plochém stfedicich
vystupkd 27, 28, které jsou Vv maximdlni vysunuté poloze

pisobenim koaxidlni tla&né pruziny 36.

Podle presnych rozm&ra ptivésu 1, které leZi ve vyrob-
nich tolerancich, a tedy p¥i p¥esné skute&né vzddlenosti
mezi ob&éma otvory v p¥i&né komcové traverze 9, 10 lezici
proti p¥ivésu 1 znemoini centrovani dloZnych otvorid 62, 63
vzhledem ke st¥edicim vystupkim 27, 28 jejich okamZité vy-

sunuti do horni polohy. Stfedici vystupky 27, 28 zistanou




sevfeny v nékterém mist& své dridhy leZicim mezi minimdlni

vysunutou polohou a maximdlni vysunutou polohou.

Tato chyba nastaveni se opravi bé&hem prvnich ndrazl
p¥i jizd&, brzddni a zrychlovani, které p¥emisti p¥ivés 1
nebo kontejner 2 vzhledem k po@Vozkﬁm 3, 4 a umoZni fedy
éostupné, avsak ﬁplné centrovadni stfedicich vystupka 27, 28
vici témto otvorim. Ndsledkem toho se st¥edici vystupky 27,
28 vysunou do maximdlni vysunuté polohy do ﬁloén?ch'dtvo—
'ra 62, §§,‘ponévadi jsou neustéle zatiZeny tlaénou prdéi—
nou'gﬁ. Toto postupné samolinné nastavovdni je .tedy umoZn&-
no pruznym zatiZenim st¥edicich vystupkd 27, 28 smérem na-
horu a tGhlem t¥eni ploch, které se vzidjemné dotykaji.

Pro pfivésy 1 plati, Ze kdyZ je to nezbytné, miZe svi-

.;sle spo;ovanl problhat samoc1nne v prlpade, kdyz se. pou21-;

je- zvedaciho ustroji, 3ez je soucastl privésu 1. Tato
“istroji musi umoZnovat dostatedné a postupné zdvihdni obou
koncl privésu, nap¥. pomoci teleskopickych stojek nebo
opér nebo z4vésl s pneumatickymi méchy s velkym zdvihem.
Pomoci téchto dstroji lze Sasi p¥ivésu 1 zdvihnout dosta-
_teéné vysoko, aby bylo moZno provést svislé spo;enl, iden-

tické s popsanym spojovénim.

V ndsledujicim bude popsdno spojovdni podélnym trars-—

la¢nim pohybem, zejména pro pfipad privésu 1.

Pfivés 1 nebo podvozek 3, 4 se posunou svymi konci
k sobé tak daleko, aZ se nosnd traverza 11, 12 podvozku 3,

4 téméf dotkne pficné koncové traverzy 9, 10 p¥ivésu 1.

Sasi pfivésu 1 se zdvihne pomoci vnéjZich za¥izeni
nebo pomoci integrdlnich ﬁstroji az do vysSky nosné traver-
zy 11, 12 podvozku 3, 4. VySka, do které se zdvihne pti
vés 1, musi byt takov4d, aby op&rné plochy podvozku 3, 4
a konec pfivésu 1 se vzdjemné& dotkly, a to konec p¥ivésu -

nosné traverzy 11, 12 podvozku 3, 4.
Tvar Sikmych ploch p¥i&né koncové traverzy 9, 10 ne-
bo nosné traverzy 11, 12 podvozku 3, 4 a nebo obou t&chzo

traverz mohou usnadnit zdviZeni do spravné vysky.




N&b&%né plochy 66, 67 vedeni 60, 61 pti&né koncové
traverzy 9, 10 pfivésu 1 p¥ijdou do styku s ovladacini tyce-
mi- 38 z&vory 43-a se st¥edicimi vystupky 27, 28 zdvory 43,

) ktere se vysunuly v dusledku svého pruzneho predpéti ‘smérem

nahoru. Rozméry a sklon ]sou “zvoleny tak, aby’ Kazda nab&z="" -
nd plocha 66, 67 postupne stladovala jak ovlédaci tyZ 38
zdvory 43 tak téleso stfediciho vystupku 27, 28, ktery se

tak miZe Gplné zasunout.

"B&hem podélného. translacnlho pohybu za ucelem spojova-.
ni se vnit¥ni &&sti z&vory 43 zasunou do otev¥enych rohd 49,
50 a st¥edici vystupky 27, 28 zapadnou do dloZnych otvo-
rd 62, 63 postupnymi pohyby, jak Jjsou zndzornény na obr.
14 az 17.

. proto¥e stfedici vystupky 27, 28 jsou zasouvate1ne,‘
posouvaji se postupné dolld v té mife, jak se pohybuji podél
nébéénych ploch 66, 67 vedeni 60, 61, aZ dojdou do polohy
proti dloZnym otvordim 62, 63, do kterych zapadnou v dasled-
ku svého pruZného pfedpéti smé&rem nahoru. Bé&hem tohoto po-
hybu se vnit¥ni t&sti zAvory 43 zasounou translaénin podél-
nym pohybem do otev¥enych rohl 49, 50 Vv dusledku poéélného
st¥ed&ni, vyvolaného okénky 64, §§ vedeni 60, 61 a stfedi-
cimi dhelniky 14, 15. Manipula&ni hlavy 24 jsou nasiaveny
v podélném sméru a lezi ve st¥edni poloze Vv horn{ xc=o-

Ye 55. Za ucelem zablokovani je sta&i nato&it o Ctvr: kruhu.

PY¥i rozpojovéni se jednotlivé pohyby provédéji 7 opac-
ném po¥adi.

Pro svislé rozpogovanl se vysunuti pficné konccvs
traverzy 9, 10 provddi samozfejm& teprve po uvolnéni jed-
notlivych zavor, jak se ptivés 1,'kontejner 2 nebo bedna

pohybuje smérem nahoru pomoci zdvihaciho zafizeni.
Pokud jde o rozpojovéni podelnym.translacnlm <czybenm,

co? plati zejména pro privésy 1, probihd obecné zgiscoem

zndzornd&nym na obr. 18 a 19.

Konec kafdého vahadla 70 nebo 71 se v prvni IizZ opi-

rd o ovladaci ty& 38 zavory 43, kterd Je vysunuta z zlavi-
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ce 31 stfediciho vystupku 27, 28 v dasledku pruZného pred-
péti. Tim se odblokuje zdvora 43 proti Uplnému zasunuti,
coz umozni dplné zapadnuti kaZdého. st¥ediciho vystupku 27,
28 do jeho loZiska 30. Po uvolnéni rohovych zavor 43 miZe
dojit k relativnimu pohybu podvozku 3, 4 vzhledem k p¥i&né
- koncové traverze 9, 10 na pfivésu 1. B&hem tohoto posuvného
pohybu se st¥edici vystupky gz, 28 postupné vysouvaji v té
mife, jak se pf¥ivés 1 oddaluje od podvozku 3, 4, kluznym
pohybem po nab&Znych plochdch 66, 67, aZ se Uplné vysunou
Z<ﬁloén?¢h otvord 62, 63. Druhy konec p¥ivésu 1l se uvolni
stejnfm zptsobem, az do Gplného odpojeni p¥ivésu 1 od pod-
vozku 3, 4.

Je samozfejmé, Ze k spojovdni a rozpojovani lze v rim-

ci vyndlezu pouZit i jinych zplsobl. ]
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PATENTOVE NAROKY
Spojovaci zarizeni mezi pdévoékeﬁfé'siiniénf‘jédﬂotkou

notku, centrovdnim a zablokovénim Sasi p¥ivésu nebo dna
kontejneru na op&rné ploSe podvozku, VvV Yy zna ¢ u -
jici s e t {m, Ze sestdvd z nosné traverzy (11,
12) podvozku (3, 4) a pfiéné‘koncové'traverzy (9, 10)
ptivésu (1) nebo kontejneru '(2), které obsahuji dstro-
ji (13) pro predb&Zné st¥edéni, usporédané na kazdém
konci nosné’ traverzy (11, 12) podvozku (3, 4), blokova-
ci Ustroji uspofddané u konce nosné traverzy (11, 12),
spolupracujici s odpovidajicimi dily na p¥ilné koncové
traverze (9, 10) p¥ivésu (1), samodinné& st¥edici ustro-
ji ve form& zasouvatelnych st¥edicich vystupkad (27, 28),
které jsou pru?n& zatiZeny smérem nahoru a spolupracuji
s otvory a vodicimi plochami na pri&né koncové traver-
ze (9, 10) ptivésu (1) k zasunuti a vedeni st¥edicich
vystupkd (27, 28) do GloZnych otvort (62, 63), a uUstroji
k vysunuti nebo uvolnéni stfedicich vystupkd (27, 28)

2z téchto dloZnych otvorld (62, 63).

Spojovaci za¥izeni podie ndroku 1, vyznacuiji-
c 1 s e t {m , B%e sttedici vystupky (27, 28) jsou
opat¥eny bezpe&nostnim dstrojim (43) k omezeni jejich

zasouvaciho pohybu na pfedem stanovenou hodnotu.

Spojovaci za¥izeni podle naroku 2, vyznac¢cuiji-
c i s e t im, %e bezpe&nostni dstroji obsahuje
podélnou ovladaci ty¢ (38), umisténou ve stfedicim vy-
stupku (27, 28) a ovladajici zavoru, omezujici pohyb

stfediciho vystupku (27, 28) smérem dolu.

spojovaci za¥izeni podlé ndroku 1, vyznadcuiji-
c 1L s e t im, Ze ustroji (13) pro ptedbéiné stre-

d8ni je tvoreno st¥fedicimi dGhelniky (14, 15), které

~neb0mkon%eﬁneren7prom}ejich_pfeménumna_ielezniégimjed:mmm“Mm_w4
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jsou spojeny s protilehlymi vné€jSimi rohy kaZdé nosné

traverzy (11, 12) podvozku (3, 4).

Spojovaci za¥izeni podle ndroku 1, vy znaduiji-
c i s e t im, Ze spojovaci Ustroji spolupracuje
se st¥edicimi vystupky (27, 28) a blokovaci dstroji je’

tvoreno prvky zasouvatelnymi svisle a podélné.

Spojovaci za¥izeni podle naroku 1 a 2, vyznac¢u-
jici se tim, Ze stfedici vystupky (27, 28)

jsou zasouvatelné. .

Spojovaci za¥izeni podle ndroku 1 a 6, vy znadcu -

z

jici s e tim, Ze stfedici vystupky (27, 28)

- jsou-zasouvatelné -do-loZiska -(30) ;. uspofddaného-pod. - -

1 et pom———

10.

nosnou rovinou podvozku (3, 4).

Spojovaci za¥fizen{ podle ndroku 1, vyzn.adéuiji-

c i s e tim, Ze uvolnovaci dstroji je op¥eno

o konec st¥fediciho vystupku (27, 28) k jeho uvoln&ni ze
zachytné kohstrukce nebo k uvolnéni zdchytné konstrukce
od st¥ediciho vystupku (27, 28).

Spojovaci zarizeni podle ndroku 8, vy znaduiji -

c 1 s e tim, Ze uvolnovaci dUstroji sestiva

2z vahadla (70, 71), které fe ovladano pohonem (75, 76)
a pusobi tlakem jednoho ze svych volnych koncl na horni
konec sousedniho st¥ediciho vystupku (27, 28) pro jeho

vysunuti z Glo¥ného. otvoru (62, 63).

Spojovaci za¥izeni podle jednoho z ndrokt 1 a% 9, v y -
znadcuijici s e t im , Ze proti kaZdému
st¥edicimu vystupku (27, 28) je uspofddéno vstupni okén-
ko (64, 65), za kterym nésieduje ndbézZné ploéha (66, 67)
sklonénd vzhledem k svislému zachycovacimu dstroji pro

z4b&r st¥fedicich: vystupkad (27, 28) s timto dstrojim.
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