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Den foreliggende opfindelsen angdr et anlag til overfering -
af lastenheder til og fra en ferste barer, f.eks. en jern-
banevogn, og af den i krav 1's indledning angivne art.

Fra US patentskrift nr. 2.854.158 kendes et sadant anlag.
Dette omfatter to lastbarere, sdsom en anhanger eller en last-
vogn og en jernbanévogn, og et lad eller en container. Con-
taineren er udformet til at lises fast pé enten den ene eller
den anden lastbzrer og til at overferes fra den ene til den
anden. P4 containeren er der fastmonteret et antal forbundne
tvaerbarebjelker. PA tvars af begge lastbzrere er der fast-—
gjort et antal U-formede skinner, hvis sidevagge og bund dan-
ner huse til optagelse af lgberuller eller -vogne. Sidevég-
gene stotter containerens tverbarebjelker. En lgbevogn er
anbragt i hver af et af keretgjernes huse. I hver lgbevogn

er der indbygget pneumatiske lofteorganer, der kan have con-
tainerens tverbarebjazlker. Herved kan containeren rulles til
en ensket position pi og over den anden lastbarers fikserede
skinner, hvorefter lobevognen huses i den anden lastbarer
skinner. P& anh&ngeren eller lastvognen er der monteret et
drivorgan til at drive lebevognene, og lebevognen har til
denne fastgjorte indgrebsorganer til indgreb med drivorganet.
Ved dette anlag er der siledes oven P& barernes chassis an-
bragt pd tvars forlebende, U-formede bjelker med opadrette-
de flanger, i hvilke overferingsorganerne kan bevages. En

pa barerne baret container vil folgelig udelukkende-blive
baret af bjzlkernes opadragende flanger, og defte indebarer
selvfplgelig lokale, store pavirkninger p& barernes chassis,
der saledes skal udferes med en kraftig forstarkning ved ste-
det for bjmlkerne. Ved udformningen med disse bjmlker oven
pd chassiset far man en ufordelagtig stor byggehegjde. Ved
anlzgget ifglge det navnte patentskrift er overferingsorga-
net anbragt til at manevreres i fellesskab af &t 0g samme

drivorgan.

Fra US patentskrift nr. 3.252.608 kendes endvidere et lande-

vejskeretej med et chassis, hvori der findes forsankninger
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£il at modtage overferingsarme. Chassiset er imidlertid U-
formet og har ikke et antal dellasteplaner med chassisdele,
der strzkker sig mellem keretojets lzngdesider. overferings-
armene er desuden anbragt svingbare 09 beregnet til at ligge
i chassisets langderetning, n&r de ikke benyttes. Jernbane-=
Vognen har blot stetteklodser for lastenhederne og giver der-
for blot punktvis stette til disse. P& grund af koretojschas-
sisernes opbygningrifalge dette patentskrift er det i prak-
sis ikke muligt at transportere lastenheder med forskellige
lazngder, 6g skent overfsringsarmene i og for sig har egne
mangvremekanismer, kan de ikke hver for sig udnyttes til at
overfore lastenheder pd grund af, at keretsjschassiserne ikke
kan modtage lastenheder med f.eks. en lazngde pad mindre end
halvdelen af chassisernes lzngde. I praksis optager nemlig
forsznkningerne for overfzringsarmene i landevejskeretsjets

chassis den overvaldende del af chassisets overside.

pet er den foreliggende opfindelses formal at forbedre de
ovenfor beskrevne anlag, isar siledes, at bzrernes lastopta-
gende evne forbedres, og sadledes at overferingsapparatets

funktion bliver smidigere.

Dette'opnés ifelge den foreliggende opfindelse ved, at det

" indledningsvis omtalte anlag er ejendommelig ved det i den

kendetegnende del af krav 1 anforte.

Ved dette anleg ifslge opfindelsen opnas, at chassisernes

totale overside med undtagelse af renderne kan udnyttes pa

en made, der er fordelagtig for belastningens fordeling pa

lastenhedernes understestning, idet de bzrende dele strzkker

- sig dels mellem chassisernes langdesider og dels langs med

chassisernes hele langde med undtagelse af renderne. Herved
kan lastenheder med markant forskellige langder bzres af chas-
siserne pa den belastningsteknisk set fordelagtigste made.
Dette karakteristikum i kombination med, at hver enkelt over-

foringsarm har sin egen separate mangvremekanisme til indi-
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viduelt at seorge for forskydningen af overferingsarmen mellem
barernes render, ger det muligt kun at benytte &n.af overfg-
ringsarmene til at overfgre en lastenhed med lille langde.
Selv en sé&dan meget kort lastenhed far en over en.stgrre
flade fordelt og stadig stgtte pd& grund af chassisernes
opbygning. At overferingsarmene har deres egne separate ma-
nevremekanismer er endvidere fordelagtigt ved, at hver enkelt
af overferingsarmene kan feres til en korrekt midterplace-
ring pd den forste barer, i praksis jernbanevognen, hvilken
midterplacering kan affeles ved samvirket mellem et foleor-
gan pd hver enkelt af overferingsarmene og et indikerings-
element i hver enkelt af renderne pad jernbanevognen. Dette
er meget vigtigt, da det i praksis kan vere svart at opnd

en perfekt parallelopstilling af de to barere.

Under henvisning til tegningerne felger nedenfor en narmere
beskrivelse af en som eksempel angivet udferelsesform for
anlagget ifelge opfindelsen. P4 tegningen viser

fig. 1-3 perspektivbilleder, der illustrerer et anlag ifelge
den foreliggende opfindelse i tre trin under en lastenheds

overfering,

fig. 4 et perspektivisk delbillede af et godsmodtagende vogn-
lad,

fig. 5 set i perspektiv en jernbanevogn,
fig. 6 set i perspektiv et landevejskeretoij,

fig. 7 et perspektivisk delsnit i sterre skala af den del
af det i fig. 6 viste landevejskeretoij,

fig. 8 et detailbillede af en i fig. 7 vist lastoptagende

bom fijernet fra landevejskeretejet,

fig. 9 et snit langs linien 9-9 i fig. 7 og
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fig. 10 og 11 set i perspektiv to alternative godsoptagende

arrangementer ved vognladet.

I fig. 1-3 er en ferste bazrer i form af en jernbanevogn i

sin helhed betegnet med henvisningstallet 1. En anden barer

i form af et landeVejskeretzj 2 er anbragt side om side med
jernbanevognen, sdledes at vognenes lezngdeakser i det vasent-
lige er parallelle. I fig. 1 er der p& jernbanevognen en last-
enhed i form af et godsmodtagende vognlad 3, der ved punkte-
ret streg er skitseret med fire sidevagge og et tag. Pa lande-
vejskeretojet 2 er der anbragt et overferingsapparat indbe-

 fattende to arme 4, der kan forskydes vinkelret pa& vognenes

lengderetning fra landeveijskeretojet til jernbanevognen og
derefter tilbage til landevejskeretgjet. Begge vognene 1l og
2's chassiser 5 og 6 er udfert med to opadtil abne render

7, der er udformet sdledes, at vognladet 3 danner en bro hen
over disse, ndr vognladet er anbragt pa de pégzldende vogne.
Afstanden mellem vognene 1 og 2's render 7 set i vognenes
lzngderetning stemmer overens. Overferingsarmene 4 kan i ren-
derne 7 forskydes fra landevejskeretejet 2 til jernbanevog- -
nen 1 og igen derefter tilbage til landevejskaretgjet 2. Med
lzftearmene 4 er der samordnet et lefteorgan, jf. nedenfor,
ved hijzlp af hvilket vognladet 3 kan leoftes og overferes til
den anden vogn for dér at blive sanket ned pa dennes chassis.
T deres inaktive stilling er overferingsarmene udformet til

at huses i renderne 7 p& landevejskeretojets 2 chassis.

I fig. 4 er vognladet 3's barende bundflade vist. Vognladets
bundflade bestdr af en selvbarende konstruktion med et ske-
let bestdende af to side- og to gavlbjelker samt savel mellem
side~ som gavlbjzlkerne forlebende afstivningsbjzlker. Vogn-
ladet 3's overside er fortrinsvis forsynet med en plan dazk-
plade. I de omrader af vognladet 3, hvormed overferingsarmene
er beregnet til at gd i indgreb for at lgfte vognladet 3,

er der anbragt ekstra forstzrkninger i form af tvarbjelker

27 og 8 samt bjzlkestykker 9, der forener disse, og som streak-
ker sig i det vesentlige i vognladet 3's lzngderetning. Vogn-
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ladets 3 underside har fordelagtigt en plan deleplade imel-
lem de to bjelker 27 og 8. I wvrigt er vognladets 3 under-
side hensigtsm@ssigt nedadtil aben. For at kunne lefte vogn-
ladet 3 p& kendt madde ved hjezlp af kran og wirer eller kader
eller tilsvarende har vognladet 3 til dette formal hensigts-
messige tilslutningsorganer 10. Vognladet 3 har endvidere

to udtagninger 11, hvoraf kun én er vist i fig. 4, der er
beregnet til ved s@nkning pa en jernbanevogn 1 henholdsvis et
landevejskoretej 2 at optage derpd anbragte fremspring 12
(fig. 5 og 6) for at hindre forskydning af vognladet 3 i for-
hold til vognen. Fremspringene 12 er tilspidset opadtil for
at lette indferingen i udtagningerne ll1. Vognladet 3 har li-
geledes fire laseknaster 13, hvoraf to er anbragt pa hver
langside. P& jernbanevognen 1 henholdsvis landevejskeretsijet
2 er der anbragt fire laseanordninger 14, der hver har en

til lasende stilling fjederbelastet sparrehage, der er sving-
bart lejret i forhold til det pagzldende vognchassis og an-
bragt, s& det kan svinges til side af de pagzldende laseknas-
ter pd ladet 3 for, ndr ladet er sanket helt ned pd vognen,
at gribe ind i laseknasterne under fastholdelse af ladet.
Hver spzrrehage 14 er med fordel forbundet til et manevre-
organ i form af en stempel-cylindermekanisme 15, som, nar
ladet 3 skal leftes, forer den pagaldende sparrehage 14 ud

af indgrebet med l&seknasten under overvindelse af fieder-
kraften. Fjederbelastningen kan frembringes ved hjzlp af en
eller flere fjedre anbragt i den pdgazldende stempel-cylinder-

mekanisme 15.

I fig. 5 ses udferelsesformen for jernbanevognen 1. Denne
udfgrelsesform indbefatter et chassis 5, der er bygget op

af et skelet med et antal p& hensigtsmessig mdde anbragte
afstivningsbjzlker. De til optagelse af overfgringsarmene

4 beregnede render 7 er begranset af plane lodrette sidevag-
ge og en plan vandret bund. Ved sankning af ladet 3 ned pa
jernbanevognen 1 vil ladpartiet mellem afstivningsbjalkerne

27 og 8 (fig. 4) ligge hen over renden 7.
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I fig. 6 ses landevejskeretejet 2. Overferingsarmene 4 be-
finder sig i en inaktiv stilling, hvor de huses i kanalerne

7 i landevejskeretsjet 2's chassis 6.

Det ber noteres, at de af de to bareres bzrende chassis dan-
nede lasteplaner fof lastenhederne omfatter et antal oppe-
fra set rektangulare dellasteplaner, der p& hver enkelt af
bzrerne er lokaliserede mellem og ved siden af de i chassi-
serne forsaznkede og oppefra set rektangulzre render, og som
hver enkelt er dannet af bzrende chassisdele, der strakker
sig dels i chassisets langderetning mellem ved siden af hin-
anden beliggende renders sider og mellem chassisets ender
og de nzrmest ved disse beliggende renders sider og dels pa

tvers af chassisets lazngderetning fra chassisets ene langde-

- side til dets anden langdeside. Lasteplanet pd hvert enkelt

af chassiserne 5 og 6 er lokaliseret i et vandret plan, og
lasteplanet kan sdledes modtage og bare laster i hele sin
lzngde og i hele sin bredde. Det bzf noteres, at landevejs-
koretgjet 2's chassis 6 kan kompletteres med yderligere tvar-
bjelker, der strzkker sig parallelt med renderne 7. De eovre
flader af chassiserne 5 og 6 kan vare dzkket med plader af-

brudt af render 7.

Landevejskeretgjets chassis 6 indbefatter to indbyrdes i hej-
den forskydelige chassisdele 16 og 18, nemlig en ferste ned-
re basischassisdel 16, der i eksemplet har en bageste hjul-
boggi 17 og en forreste koblingsanordning, der kan tilslut-

. tes til et pd landevejskoretojets traktorenhed anbragt dreje-

skiveudstyr, samt en anden evre bevagelig chassisdel 18 til

at optage og modtage det godsoptagende lad 3. Renderne 7 samt

- overferingsarmene 4 er anbragt i den evre forskydelige chas-

sisdel. Mellem de to chassisdele 16 og 18 pd landevejskere-
tejet 2 er der anbragt kraftudlesende organer i form af stem-
pel-cylindermekanismer- 49 (fig. 7) til at indstille den evre
chassisdel 18 i en til o&erf@ringen af ladet 3 hensigtsmes—
sig hejdestilling i forhold til jernbanevognen 1. '
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Fig. 7 anskueligger blot et begranset parti af landevejske-
retpjets chassis 6, n@rmere bestemt omrddet omkring den for-
reste rende 7, og det ber forstds, at ud over de to viste
stempel-cylindermekanismer mellem chassisdelene 16 og 18 er
der anbragt i det mindste to yderligere stempel-cylinderme-
kanismer ved landevejskeretsjets bageste del. Styringen af
stempel-cylindermekanismernes trykfluidumtilfersel henholds-
vis -aftapning beskrives narmere nedenfor. Af fig. 7 og 9
fremgdr, at overferingsarmen 4 indbefatter i det mindste to
dele 19 og 20, hvoraf den evre del 19 under pavirkning af
kraftudlesende organer i form af stempelcylindermekanismer
2]l kan haves og sankes i forhold til den anden nedre del 20.
Armene 4's to dele 19 og 20 bestar fordelagtigt af U-forme-
de bjzlker med benene vendende mod hinanden. Den ene bjzlkes
ben er omsluttet af den anden bjalkes ben under afgransning
af et rum, hvori stempel-cylindermekanismerne 21 huses. Den
ovre U-bjazlkes 19 basis, der befinder sig mellem benene, dan-
ner sdledes en kontaktflade for indgrebet med ladet 3, medens
den nedre U-bjazlke 20's basisdel vender nedad mod rendens

7 bund. Overferingsarmen 4 kan forskydes frem og tilbage i
renden 7 ved hjzlp af en stempel-cylindermekanisme 22, hvis -
ene ende ved hjzlp af et led 23 er fastgjort ved armens nedre
del eller U-bjzlke i nzrheden af armen 4's yderdel. Stempel-
cylindermekanismen 22 strazkker sig gennem det af armens to
dele 19 og 20 afgraznsede rum og er med sin anden ende via
et led 24 fastgjort i den evre forskydelige chassisdel 18,
nzrmere bestemt ved et parti af denne, der afgranser rendens
lengdeudstrakning i retning mod chassisdelen 18's ene side.
Armen 4's underside, dvs. U~bjelken 20's basisparti har for-
trinsvis friktionsnedsazttende midler i form af ruller eller
kugler 25 til kontakt med rendens bundflade. Leddene 23 og
24 har vandrette akser for at tillade en svingning i lodret
retning. Hver arm 4 har sin egen sarskilte manevremekanisme
22 for individuelt at kunne forskyde armen mellem koretsjets
render. Fglgelig behsver man blot at anvende én arm til at
overfere en lille lastenhed eller et lille lad 3 mellem vog-

nene.
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~ Sammen med landevejskeretejet 2's forskydelige chassisdel

18 er der anbragt en bund, der i en styring 26 kan skydes

frem og tilbage pd tvars af landevejskeretejet 2, og som kan
optage de fra ladet 3's overfering hidrerende krengningskrafter.
Bommen 28 kan vare opbygget af to rerformede stykker 29 og

30 med rektangulart tversnit. Det langst ude beliggende ror-
stykke 30 har en mindre dimension end rorstykket 29 og er
stukket ind i og p& hensigtsmessig made fikseret til dette.
Styringen 26 bestar af et i chassisdelen 18 udformet hulrum,
ved hvis bund den ene ende af stempel-cylindermekanismen 31's

er fastgjort, hvilken mekanisme strakker sig i det af roerstyk-

 kerne 30 og 29's indre dannede hulrum, og hvis anden ende

er fastgjort til rerstykket 30 i nzrheden af dets ende. Den

udadvendende ende af reorstykket 30 er tilsluttet ved hjelp

af et gavlstykke. Bommen 28 kan ved at ekspandere stempel-
cylindermekanismen 31 fores ind i en tilsvarende styring 32

p& jernbanevognen 1 sa langt, at rerstykket 29's udadvendende
kant ligger an imod de partier af jernbanevognen, der omgiver
styringen 32. Rerstykket 30's pasning i styret 32 og rerstykket
29's pasning i styret 26 er forholdsvis stram i det mindste

i lodret retning, sdledes at bommen 28 kan udjavne og fendre

‘de krangninger, som ellers ville opstd ved vognene under ladet

3's overforing.

Bommen 28 er samordnet med en om en lodret aksel svingbar

lasehage 33, der er udfert som en vagtstangsarm, idet den

ene af vagtstangsarmene har en gribeklo, og den anden vagt-

~ stangsarm er svingbart forbundet med en stang 34, der rager
~ igennem en sidedbning i bommen 28. Omkring stangen 34 er der

anbragt en skruefjeder 35, der virker mellem bommen 28's side-
flader og sparrehagens ene ende og herved belaster sparre-
hagen 33 til l&sende stilling. Stangen 34 er ved den til spar-
rehagen 33 modsatte ende ved led forbundet med en i bommen

28 ved led ophangt styreskive 36. I denne styreskive 36 gar
den ene ende af en mangvreanordning i form af en stempel-cy-
lindermekanisme 37 i indgreb, og hvis anden ende er hangslet

fast i bommen 28. Sparrehagen 33 er anbragt til at samvirke
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med en l&seknast pd jernbanevognen 1. Denne ldseknast udgeres
i eksemplet af et parti, der begranser en udtagning 38, der
er lokaliseret op ad styret 32 pad jernbanevognen 1 (fig. 5).
Sparrehagen 33 har en forreste skrastillet flade 39, der ved
indfering af bommen 28 i udtagningen 32 pa jernbanevognen

1 stetter mod den navnte laseknast, der udger begraznsnings-
partiet for udtagningen 38, hvorved spzrrehagen 33 mod fje-
deren 35's virkning svinges udenfor, sdledes at bommen, nar
den er helt fert ind, indgriber med den navnte laseknast un-
der fastholdelse af vognene 1 og 2 til hinanden p& en bestemt
indbyrdes afstand. Nar spsrrehagen 33 derefter skal frigeres
fra indgrebet, trakkes stempel-cylindermekanismen 37 sammen,
hvorved styreskiven 36 og dermed spsrrehagen 33 svinges fra

den lasende stilling mod fjederen 35's virkning.

Der er anbragt to opstillinger indbefattende lasebomme 28

og sparrehager 33 pd landevejskoretojet 2, medens der pad jern-
banevognen 1 er anbragt to modsvarende opstillinger omfat-
tende styr 32 og udtagninger 38. Med fordel er sddanne styr

32 og udtagninger 38 ligeledes anbragt pa jernbanevognen 1l's
modstdende side, sdledes at overfering af lad ogsad kan ske

fra denne side. Hver lasebom 28 med tilherende styring 26

er anbragt under en rende 7 pd landevejskeretgjet 2, medens
der under hver rende 7 pa Jjernbanevognen 1 er anbragt et mod-

svarende styr 32 og udtagning 38.

I fig. 9 er armen 4's ovre del 19 vist i en havet stilling
i forhold til armens nedre del 20, og et parti af jernbane-
vognen 1 er illustreret med streg-linier. Lasebommen 28 er
indfert i jernbanevognens styr, og overferingsarmen 4 slar
bro hen over gabet mellem landevejskoretejet 2 og jernbane-
vognen 1 og befinder sig delvis i jernbanevognens rende.

I fig. 5 ses pd jernbanevognen 1 skematisk antydede indike-
ringselementer 40. P34 hver overferingsarm 4 er der anbragt
et foleorgan (ikke vist), som er fglsomt over for markerings-

elementet 40. Indikeringselementet 40 og feleorganet er an-
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10

bragt sdledes i forhold til hinanden, at n&r armen 4 har ind-
taget en til havning henholdsvis s@nkning af ladet 3 hensigts-
messig forskydningsstilling i forhold til jernbanevognen 1,
giver det et signal til et hensigtsme@ssigt mangvreorgan, som
herved lukker for trykfluidumtilferslen til den til forskyd-
ning af armen 4 tjenende stempel-cylindermekanisme 22. Her-
ved f&r man en sikker centrering af ladet 3 i forhold til
jernbanevognen 1. Pa landevejskeretojet 2 er arrangementet
med fordel sadan, at ladet 3 befinder sig i sin korrekte
stilling, ndr armene 4 trakkes sa langt tilbage som muligt.
Foleorganet henholdsvis indikeringselementet 40 kan vare af

‘en hvilken som helst hensigtsmessig art.

For at bestemme chassisdelen 18's langdestilling i forhold
til jernbanevognen 1 er der pa denne anbragt i det mindste
+o adskilte indikeringselementer 41, over for hvilke i det
mindste to ligeledes adskilt anbragte foleelementer (ikke
vist) pa landevejskeretejet er felsomme. Indikeringselemen-

terne 41 har fordelagtigt i det vasentlige lodret udstraek-

ning. Fzleelementerne kan ned fordel vere af optisk, akustisk

eller elektrisk art og indikeringselementerne 41 af et sa-

" dant materiale eller udfesrelse, at fgleelementerne reagerer

pd disse. Fpleelementerne er hensigtsmessigt forbundet med
et signalorgan for over for anlaggets operater at angive,
nar foleelementerne befinder sig midt ud for indikeringsele-
menterne 41, og landevejskoretejet 2 sdledes befinder sig

i en korrekt lzngdestilling i forhold til jernbanevognen 1.

P jernbanevognen 1 er der endvidere anbragt i det mindste

to yderligere indikeringselementer 42, over for hvilke de
nzvnte ikke viste foleelementer er fglsomme. Indikeringsele-
menterne 42 har ligeledes linesr form og er anbragt oven for
indikeringselementerne 41 pd en given afstand fra disse, da
landevejskegreteojet 2's chassisdel 18 normalt befinder sig

i et niveau under jernbanevognens og sdledes skal haves til
samme niveau som denne. Hevningen af landevejskoretojet 2's
chassisdel 18 i forhold til chassisdelen 16 udferes som tid~
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11

ligere nzvnt ved hjzlp af stempel-cylindermekanismerne 49.

De to bageste stempel-cylindermekanismer 49 er styret af det
bageste fwleelement pd chassisdelen 18, medens de forreste
stempel-cylindermekanismer 49 er styret af det forreste fole-
element. Nadr havning af chassisdelen 18 initieres af anlag-
gets operategr, sker havningen, indtil et af foleelementerne
befinder sig p& niveau med et af indikeringselementerne 42,
hvorved trykfluidumtilferslen til de to stempel-cylinderme-
kanismer 49, der styres af det pdgezldende foleelement, afbry-
des. Trykfluidumtilferslen til de andre stempel-cylindermeka-
nismer 49 fortsztter, indtil det andet fgleelement ligele-
des befinder sig pd niveau med det andet indikeringselemenf
42. Foleelementerne er saledes udformede, at de under sam-
virke med indikeringselementerne 42 og styring af stempel-
cylindermekanismerne indstiller den korrekte hejdestilling

for chassisdelen 18 i forhold til Jjernbanevognen 1's chassis.

Stempel-cylindermekanismerne 15,21,22,31,37 og 49 pd lande-
vejskeretejet 2 kan drives med trykfluidum fra landevejskere-
tojets trykfluidumsystem via ikke viste fedeledninger. Stem-
pel-cylindermekanismerne 15 pad jernbanevognen til manevre-
ring af sparrehagerne 14 kan hensigtsmzssigt ligeledes dri-
ves fra landevejskeretsjet 2's trykfluidumkilde. Landevejs-
keretojet 2 har til dette formal et hurtigkoblingsorgan 43
af indstikningsarten, der kan tilsluttes til en besningsfor-
met kobling (ikke vist) pé& jernbanevognen 1, hvilken kobling
via ikke viste ledninger star i forbindelse med jernbanevog-
nens stempel-cylindermekanismer 15. S&fremt indikeringséle—
menterne 41,42 kraver elektricitet, kan organet 43 udrustes

til dette.

Renderne 7 i jernbanevognen 1 har en bredde, scm i det mind-
ste er noget sterre end de modsvarende render i landevejs-
koretejet 2 for at undgd stramning ved overforing af armene
4.

Ladet 3 kan have godsholdende arrangementer af forskellig
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art. Ved udforelsesformen vist i fig. 10 har ladet 3 en tank

“44, der via hensigtsmessigt udformede stotter 45 er baret

pd ladet 3. I fig. 11 vises en udferelsesform, hvor ladet

3 har to sideklapper 46 og to gavlklapper 47. Andre godshol-
dende arrangementer pd ladet 3 kan tenkes, sdsom f.eks. op-
retstdende stolper til at holde temmer eller andre lange gen-
stande. Ladet 3 kan have vagge af hensigtsmzssig hejde og
med hensigtsmzssige dere eller porte samt et tag, def gar
hen over vaggene, hvorved man sdledes far en lukket trans-
portbeholder; Anlazgget ifelge opfindelsen er ikke begranset

til overfering af lastenheder baseret pd et lad 3, men vil-

kdrlige lastenheder kan forekomme, f.eks. lastenheder med

mindre langde.

overfering af et lad fra jernbanevognen 1 til landevejskore-
tejet 2 foregdr pd felgende made. Forst keres landevejskere—
tojet 2 op parallelt ved siden af jernbanevognen 1, hvorved
fpleelementerne i samvirke med indikeringselementerne 41 for
landevejskoretejets forer 2, f.eks. pd et instrument, angiver,
nar korrekt indbyrdes langdestilling er ndet. Derefter haves
landevejskeretejet 2's chassisdel .18 wed hjalp af stempel-cy-
1indermekanismerne 49, indtil foleelementerne under samvirke
med indikeringselementerne 42 pa Jjernbanevognen 1 har fast-
sliet korrekt indbyrdes hejdestilling mellem vognene, hvor-
efter trykfluidumtilfgrsel til stempel-cylindermekanismerne
49 afbrydes. Hurtigkoblingsudstyret 43 p& landevejskeretgjet
2 tilsluttés nu, eller eventuelt allerede i en tidligere ar-
bejdsgang, til den modsvarende kobling p& jernbanevognen 1.
Derefter forskydes bommene 28 ind i styrene 32 i jernbane-

vognen 1, hvorved ogsd lasehagerne 33 automatisk gar i ind-

"greb med jernbanevognen. Vognene 1,2 er nu effektivt last

£il hinanden. Derefter forskydes overferingsarmene fra lande-
vejskoretejet 2's render 7 over til jernbanevognen l's render

7 ved hij=lp af stempelcylindermekanismerne 22, hvorved de

" ikke viste foleorganer pa armene 4 afbryder forskydningen,

s& snart disse er ndet frem til indikeringselementerne 40,

og armene s&dledes har indtaget korrekt stilling i forhold
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til jernbanevognen 1. Derefter tilkobles trykfluidumtilfers-
len til stempel-cylindermekanismerne 15 pd jernbanevognen

1, hvorved sparrehagerne 14 bringes ud af indgreb med vogn-
ladet 3. Derefter leftes ladet 3 i lodret retning ved, at
stempel-cylindermekanismerne 21 lefter armene 4's bevagelige
dele 19. Havningen sker herved over en sddan lzngde, at frem-
springene 12 pa& jernbanevognen 1 gar ud af indgreb med ud-
tagningerne 11 i ladet 3. Siden trazkker de dobbeltvirkende
stempel-cylindermekanismer 22 armene 4 tilbage og dermed og-
sd vognladet 3 til landevejskeretojet 2. Nar armene 4 er truk-
ket helt tilbage p& landevejskeretsjet 2, sankes ladet 3 pa
chassisdelen 18 ved, at stempel-cylindermekanismerne 21 tap-
pes for fluidum. Ved saznkningen gar landevejskeretejets frem-
spring 12 samt sparrehager 14 automatisk i indgreb med de
modsvarende udtagninger 11 henholdsvis laseknasterne 13 pa
ladet 3. Siden bringes sparrehagerne 33 ud af indgreb med
jernbanevognen ved hj=lp af trykfluidumtilfersel til stempel-
cylindermekanismerne 37, hvorefter lasebommene 28 trakkes
tilbage i styrene 26 i landevejskeretsjet 2. Sluttelig san-

“kes landevejskeretejets chassisdel 18 til transportstilling,

i hvilken chassisdelen 18 hviler mod den nedre chassisdel
16 og frakobles hurtigkoblingsudstyret 43. Landevejskerete-
jet 2 kan nu kere bort med ladet 3 og det pad dette liggende

gods til destinationsstedet. Overfeoring af et lad 3 fra lande-

vejskeretejet 2 til jernbanevognen 1 sker pa analog omvendt

made. -

Armene 4 manevreres synkront, ndr man skal overfere meget
lange lastenheder. Nar korte lastenheder skal overfeores, er

det muligt blot at anvende en af armene.

For at kompensere de eventuelle niveauforskelle, der kan op-
trade mellem koretsjerne ved f.eks. ekspansion henholdsvis
komprimering af vognenes fjedersystem ved overfering af meget
tunge beholdere, er det muligt at lade foleelementerne under
kontinuerlig samvirke med indikeringselementerne 42 konti-
nuerligt styre stempel-cylindermekanismerne 49, sdledes at
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der til stadighed opretholdes korrekt indbyrdes hgjdestil-

‘ling.

De ved overfering af ladet nedvendige operationer kan passes
fuldstzndigt automatisk i den beskrevne rzkkefolge ved hjzlp

‘af en reguleringsanordning, bortset fra operationerne med
~at kere landevejskeretejet frem, henholdsvis til, samt even-

tuelt tilslutningen af hurtigkoblingsanordningen 43.

En fordel ved anlagget ifelge opfindelsen er, at lastenheder
af hojst varierende sterrelse kan bares pa bzrernes chassis.
Da hver arm 4 har sin egen mangvremekanisme, er det muligt

at anvende blot én arm til at overfere en kort lastenhed mel-

lem bzrerne, og lastenheden vil stedse effektivt vare stet-

tet af barerne.

Safremt ﬁan snsker at kunne bruge jeinbanevognen 1 pa& konven-
tionel made, kan ladet 3 givetvis forblive p& Jjenbanevognen

i en langere eller kortere tid.

Man kan benytte flere end to overfgringsarme, sadfremt dette kra-
ves p& grund af barernes eller lastenhedernes lzngde. I den-

ne forbindelse kan armene manevreres individuelt eller i grup-

' per indbefattende to eller flere arme afhangig af lastenhe-

dens lzngde. Mangvreorganerne for armene 4 kan modificeres
saledes, at de kan skydes ud fra landevejskeretejet 2's sider.
0gsd andre drivorganer end netop stempel-cylindermekanismerne
22 for armene 4 kan benyttes, f.eks. kader eller tilsvarende

organer. I stedet for stempel-cylindermekanismerne 49 kan

_ der ved den gvre chassisdel 18 benyttes der anbragte stette-

organer til at stette denne chassisdel mod underlaget, hvor-
ved stgotteorganerne har kraftudlgsende organer til at have

henholdsvis sanke den evre chassisdel 18 i forhold til un-

~ derlaget og dermed ogsa relativt den nedre chassisdel. Her-

ved opnds eventuelt sterre stabilitet for chassisdelen 18.
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De dobbeltvirkende stempel-cylindermekanismer 22 kan givet-
vis vare af to- eller flertrinsarten, sifremt dette kraves

ved lengden af armene 4's forskydningsbaner. I fig. 7 og 9

er det i evrigt antydet, at stempel-cylindermekanismerne 22

er af totrinsarten. Renderne 7's bundflader kan halde mod
vognenes sider, sdledes som det er illustreret med punktstreg
i fig. 9, for derved at gore det lettere for armene at sla

bro over gabet mellem vognene. Foleelementerne og indikerings-

elementerne kan for evrigt ogsd vare af mekanisk art.

Patentkravw

l. Anlag til overfgring af lastenheder til og fra en fgrste
barer (1), f.eks. en jernbanevogn eller en lasterampe -0og med
et overfgringsapparat anbragt p& en anden barer (2), si&som
et landevejskgretspj fra henholdsvis til hvilken den pdgal-
dende lastenhed skal overfgres i havet tilstand, hvor
bererne (1,2) har i det mindste to opadtil &bne, p& tvars
af barernes langderetning forlgbende, oppefra set rektanqgu-
lere render (7), der er anbragt s8ledes, at lastenhederne
kan sla bro hen over disse, ndr enhederne er anbragt p& ba-
rerne, og hvoxr i det mindste to separate i overfgrings-
apparatet indgdende og hver med et lgfteorgan forsynede
arme (4) kan forskydes frem og tilbage fra den anden barer
til den fgrste barers render og vice versa pi tvars i for-
hold til barernes langderetning og optages i den anden ba-
rers render, na&r de ikke benyttes til lastoverfgring,
kendetegnet ved den kombination, at lasteplaner-
ne for lastenhederne, som danner de to bareres barende chas-
sis (5,6) udggres af et antal hovedsageligt i samme plan
beliggende rektangulare dellasteplaner, der pé hver enkelt
af barerne (1,2) er placeret mellem og ved siden af de i
chassiserne forsaznkede rektangulzre render (7), idet hvert
enkelt dellasteplan er dannet af barende chassisdele, der
strazkker sig dels i chassisets langderetning mellem render-
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nes sider og mellem chassisets ender og de narmest disse
beliggende renders sider og dels p& tvers af chassisets
lengderetning fra chassisets ene lzngdeside til dens anden
lzngdeside, og at hver enkelt af overfgringsarmene (4) har
sin egen separate mangvremekanisme (22) til individuelt at
sgrge for forskydningen af overfg¢ringsarmen mellem barernes

render.

2. Anlag'ilege krav 1, kendetegnet ved, at

et fgleorgan er anbragt til at affple, ndr armen har indta-
get en for havning henholdsvis sankning af lastenheden hen-
sigtsmassig forskydningsstilling i forhold til den pagzlden-
de barer og til derved at afbryde armens forskydningsbeva-
gelse.

Fremdragne pﬁblikationer:
US patent nr. 2854158.
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