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Zapojen{ sestdva ze dvou na sobé nezavislych
obvodti, z nichZ prvnf obvod je tvofen prvnim
kompara¢nim blokem (3), integratnfm blokem
(6), druhym kompara&nim blokem (4) a prvnim
polarizatnfm blokem (8) a je zaloZen na
pfedpokladu, Ze pfi normaln{ éinnosti pohonu v
tahovém reZimu, kdy je urychlieni pasu fizeno
programové, nem4 nastat vétsf urychleni, jinak
se jednad o néasledek pfetrienf pasu. Druhy
obvod je tvofen druhym zadavacim blokem (2),
suma¢nim blokem (7), tfetim kompara¢nfm blo-
kem (5) a druhym polarizatnfm blokem (9), vy-
hodnocuje diferenci mezi skutetnou ftihlovou
rychlost{ sledovaného pohonu a rychlostf zad4-
vanou, pfitemz2 vétsf diference znamena téz pre-

trzenf pasu.
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Vyndlez se tykd zapojeni pro vyhodnoceni poruchy tahového
reZimu pohoni, napf. pretrzZeni pasu u vsSech typu Upravarenskych
linek a valcovacich trati s regulaci tahu v pasu, apod.

Mezi nejcastéjsi, ale i nejproblematic¢téjsi havarijni stavy
ve valcovnach patri pretrZzeni valcovaného pasu nebo vytrzZeni pasu
ze Stérbiny navijeciho, respektive odvijeciho bubnu. ViZdy to zna-
menad preruseni produkce. Soucasné je nutné, aby se zabranilo roz-
sdhlejsim $kodam na zarizeni, co nejrychlejsi vypnuti prislusného
pohonu s ohledem na kvalitu a misto poruchy. Tento problém je re-
Sen bud obsluhou ruéné, nebo bez zasahu obsluhy automaticky.
V pripadé ruéniho zasahu obsluha vypind havarijnim tlacitkem
prislusny pohon, pripadné celou trat. Pri automatickém vypnuti je
havarijni signdal odvozem od rady c¢idel pretrZeni pasu, jejichz
pUsobenim dojde k vypnuti prislusného pohonu nebo celého zarize-
ni. Tato &idla reaguji na stav, kdy z jejich sledovaciho prostoru
zmizi p&s, ktery predtim byl jimi trvale identifikovan. Pro auto-
matické vypnuti pohonu se téZ pouziva dalsi resSeni, které vyuzZiva
pouze dvou ¢idel, kdy jedno sleduje rychlost materidlu a je tedy
umisténo na hnaném nebo nehnaném méricim valecku a druhé je umis-
téno na pohdnécim motoru sledovaného pohonu. Porovnanim obou sni-
manych hodnot vznika pak v pripadé pretrzZeni pasu odchylka, ktera
zapoji do funkce logické obvody a ty pak zajisti vypnuti zarizeni
traté nebo jeho casti.

Nevyhody ruéniho zasahu obsluhy v pripadé havarijniho stavu
jsou zrejmé. Reakéni schopnost obsluhy Jje ruzna a s ohledem na
rychle probihajici déje regula¢niho procesu velmi pomala. S timto
dasovym zpoZdénim reaguje obsluha i na pripadné havarijni stavy
zarizeni a obvykle na né reaguje nejjednodussim moZnym zpusobem,
tzn., 2e celé =zarizeni havarijné vypne, aniZ k tomu byl nékdy
opravnény duvod, JjelikoZ stac¢ilo havarijné odstavit Jjen tu &ast
zarizeni, kde porucha nastala. Tim se pochopitelné prodluZuje
vypadek celého zarizeni a sniZuje jeho produkce. Nevyhodou auto-
matického vypnuti zarizeni, které vyuziva rady ¢idel pretrizeni
pasu, je nespolehlivost tohoto Feseni, jelikoZ reaguji pouze na
jeho nepritomnost v jejich sledovacim prostoru. V praxi se mize
stat, 2Ze pas Vv tomto prostoru zustane namuchlan, nebo tam kus
pasu zUstane leZet. V takovém pripadé je pak opét nutny ruéni
zasah obsluhy. Dalsi nevyhodou uvedeného resSeni je velky pocet
téchto ¢idel, ktera jsou pomérné draha. U reseni, kde se uziva
dvou ¢éidel, je nevyhodou zvyseny narok na zastavény prostor, dany
poZadavkem na dals$i zarizeni, coZ Jje mérici valecek s celou
mechanikou. Cely obvod se tak 2znac¢né prodraZuje. Lze tedy toto
reSeni s vyhodou pouzZivat pouze tam, kde je napr. mérici valecCek
jiz k dispozici a je zaroven vyuZivan i X jinym ¢innostem, naprt.
regulaénim, neZ je vyhodnoceni poruchy tahového reZimu pohonu.

Uvedené nevyhody odstranuje zapojeni pro vyhodnoceni poruchy
tahového reZimu pohonu podle vyndlezu, které sestdva ze dvou za-
davacich blokli, tri komparaénich bloku, integraéniho bloku, su-
macniho bloku, dvou polarizac¢nich bloku a logického bloku.

Podstatou zapojeni podle vynalezu je to, Ze vystup prvniho
zadavaciho bloku je paralelné zapojen na primy vstup sumacéniho
bloku, na srovnavaci vstup druhého komparac¢niho bloku a na zada-
vaci vstup prvniho kompara¢niho bloku, jehoZ vystup 3je spojen
s derivaénim vstupem integracéniho bloku. K vystupu integraéniho
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bloku je pripojen jednak zpétnovazebni vstup prvniho komparacniho
bloku a jednak primy vstup druhého komparaéniho bloku, jehoz vys-
tup je zapojen na primy vstup prvniho polarizaéniho bloku, jehoz
vystup je spojen s prvnim logickym vstupem logického bloku. Na
vystup druhého zadavaciho bloku je pfipojen srovnavaci vstup su-
macéniho bloku, jehoZz vystup je zapojen na primy vstup tretiho
kompara¢niho bloku, jehoZ vystup je spojen s pfimym vstupem dru-
hého polariza¢niho bloku, na jehoz vystup je pfipojen druhy lo-
gicky vstup logického bloku.

Prinosem zapojeni podle vynalezu je to, Ze nemda naroky na
pouZiti jinych ¢idel neZ téch, ktera musi byt stejné z jinych du-
vodl na zarizeni instalovéna. Vyhodou je téZ, Ze zapojeni podle
vynalezu automaticky rozhoduje o zplsobu zastaveni celého zarize-
ni podle mista poruchy, a to zda &ast zarizeni se zastavi normal-
né a ohroZeny uUsek havarijné, nebo se vypne havarijné celé zari-
zeni. To umoZnuje podstatné zkraceni prostojli, nutnych k odstra-
néni deformovaného pasu ze zarizeni a opétnému uvedeni celého za-
rizeni do provozu.

Zapojeni pro vyhodnoceni poruchy tahového reZimu pohonu po-
dle vynalezu je prikladné schematicky znazornéno blokovym schéma-
tem na pr¥ipojeném vykresu.

Zapojeni podle vynalezu sestdvd z prvniho zadavaciho bloku
1, tvoreného potenciometrem, selsynem a programatorem, druhého
zadavaciho bloku 2, coZ je napf. ¢idlo otacek a tachodynamo,
a tri komparac¢nich bloku 3, 4, 5, integraéniho bloku 6 a sumaéni-
ho bloku 7, tvorenych operacnimi zesilovaé¢i. Dale zapojeni podle
vynalezu sestava ze dvou polarizac¢nich bloku 8, 9, tvorenych dio-
dami a hradly, a logického bloku 10, coZ je v daném pripadé
soustava relé. Jednotlivé bloky 1 aZ 10 jsou pak zapojeny tak, Ze
vystup prvniho zadavaciho bloku 1 je paralelné zapojen na primy
vstup 7.1 sumac¢niho bloku 7, na srovnavaci vstup 4.2 druhého kom-
paracniho bloku 4 a na 2zadavaci vstup 3.2 prvniho komparaéniho
bloku 3, jehoZ vystup je spojen s derivaénim vstupem 6.1 integ-
raéniho bloku 6. K vystupu integraéniho bloku 6 je pfipojen jed-
nak zpétnovazebni vstup 3.1 prvniho kompa¢niho bloku 3 a jednak
primy vstup 4.1 druhého komparaéniho bloku 4, jehoZ vystup je
zapojen na primy vstup 8.1 prvniho polariza&niho bloku 8, jehoz
vystup je spojen s prvnim logickym vstupem 10.1 logického bloku
10, jehoZz vystup je zapojen k blokovacim obvodim nezakresleného
technologického regulatoru pohonu. Na vystup druhého zadavaciho
bloku 2 je pripojen srovnavaci vstup 7.2 sumac¢niho bloku 7, jehoz
vystup je zapojen na primy vstup 5.1 tretiho kompara&éniho bloku
5, JjehoZ vystup je spojen s primym vstupem 9.1 druhého polarizad-
niho bloku 9, na jehoZ vystup je pfipojen druhy logicky vstup
10.2 logického bloku 10.

Zapojeni podle vynalezu pracuje na principu dvou na sobé ne-
zavislych obvodu, vyhodnocujicich poruchu, tzn. pretrzZeni pasu.
Princip ¢innosti prvniho obvodu, tvofeného prvnim komparaénim
blokem 3, integra¢nim blokem 6, druhym Kkomparac¢nim blokem 4
a prvnim polarizac¢nim blokem 8, je zaloZen na predpokladu, Ze pri
normalni ¢innosti pohonu v tahovém reZimu, kdy je urychleni pasu
rizeno programové, nemd nastat véts$i urychleni a pokud nastane,
je to néasledek pretrZeni pasu. Druhy obvod, zalohovy, tvoreny
druhym zadavacim blokem 2, sumac¢nim blokem 7, tfetim komparac¢nim
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blokem 5 a druhym polarizac¢nim blokem 9, vyhodnocuje diferenci
mezi skuted&nou tuhlovou rychlosti sledovaného pohonu a rychlosti
mu zadavanou, tj. vnucovanou pres napnuty pas. Nastane-li vétsi
diference mezi obéma signaly, lze usoudit, 2Ze nastalo pretrZeni
pasu. Je to jen potvrzeni spravné ¢innosti prvniho obvodu. Prvni
obvod tedy pracuje tak, Ze vystupni signdl prvniho zadavaciho
bloku 1, ktery je umérny skuteéné rychlosti, je priveden jak na
zadavaci vstup 3.2 prvniho kompara¢niho bloku 3, tak i na srovna-
vaci vstup 4.2 druhého komparac¢niho bloku 4 a na primy vstup 7.1
sumaéniho bloku 7. Casové upraveny signdl skuteéné rychlosti po-
honu, coz se zajisti privedenim vystupniho signdlu integracéniho
bloku 6 na zpétnovazebni vstup 3.1 prvniho komparaé¢niho bloku 3,
jehoZ vystupni signdl se privadi na derivacni vstup 6.1 integrac-
niho bloku 6, se privede na primy vstup 4.1 druhého komparaéniho
bloku 4, kde se porovna se signdlem, privedenym na jeho srovnava-
ci vstup 4.2. V pripadé poruchy-pretrzZeni pasu - vznikne odchyl-
ka, ktera po prekroceni nastavené mezi zajisti prevedeni druhého
komparaéniho bloku 4 do jiné krajni polohy, ¢imZ se vytvori lo-
gicky signdl, ktery se z druhého kompara¢niho bloku 4 privadi do
prvniho polarizaéniho bloku 8, kde se upravi jeho polarita.
Z vystupu prvniho polarizac¢niho bloku 8 se pak tento signal prfi-
vadi na prvni logicky vstup 10.1 logického bloku 10, na jehoZ
druhy 1logicky vstup 10.2 Jje priveden signal, umérny zadané
rychlosti, ktery vznika ve druhém zadavacim bloku 2 druhého obvo-
du. Tento vystupni signdal druhého zadavaciho bloku 2 se pak pri-
vadi na srovnavaci vstup 7.2 suma¢niho bloku 7, ve kterém se po-
rovnad se signdlem, privadénym na jeho primy vstup 7.1 z prvniho
zadavaciho bloku 1. Porovnanim obou signdlu vznikne v okamZiku
poruchy odchylka, kterd se privede 2ze sumac¢niho bloku 7 na primy
vstup 5.1 tretiho komparac¢niho bloku 5, ktery se pri prekroceni
nastavené meze této odchylky prevede do jiné krajni polohy a tak-
to vytvoreny logicky signal se po uUpravé polarity v druhém pola-
rizaénim bloku 9 privede na druhy logicky vstup 10.2 logického
bloku 10. Logicky blok 10 pak na zadkladé signald na jeho logic-
kych vstupech 10.1, 10.2 rozhodne o kvalité a druhu poruchy a za-
jisti svym vystupnim signdlem poZadované =zastaveni zarizeni pri
pretrZeni pasu.

PATENTOVE NAROKY

Zapojeni pro vyhodnoceni poruchy tahového reZimu pohonu,
sestdvajici ze dvou zadavacich blokl, t¥i komparacénich bloku, in-
tegraéniho bloku, sumaéniho bloku, dvou polarizac¢nich bloki a lo-
gického bloku, vy znac¢uijici se tim, 2Ze vystup
prvniho zadavaciho bloku (1) je paralelné zapojen na primy vstup
(7.1) sumaéniho bloku (7), na srovnavaci vstup (4.2) druhého kom-
para&niho bloku (4) a na zadavaci vstup (3.2) prvniho komparacni-
ho bloku (3), JjehoZ vystup je spojen s derivaénim vstupem (6.1)
integra¢niho bloku (6), k jehoZ vystupu je pripojen jednak zpét-
novazebni vstup (3.1) prvniho komparac¢niho bloku (3) a jednak
primy vstup (4.1) druhého komparac¢niho bloku (4), jehozZ vystup je
zapojen na primy vstup (8.1) prvniho polarizaéniho bloku (8), je-
hoZz vystup Jje spojen s prvnim logickym vstupem (10.1) logického
bloku (10), pri¢emZz na vystup druhého zaddvaciho bloku (2) je
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pripojen srovnavaci vstup (7.2) sumac¢niho bloku (7), jehoZz vystup
je zapojen na primy vstup (5.1) tretiho komparacéniho bloku (5),
jehoz vystup je spojen s primym vstupem (9.1]) druhého polarizac-
niho bloku (9), na jehoz vystup je pripojen druhy logicky vstup
(10.2) logického bloku (10).

1 vykres
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