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Sposdb i urzadzenie do zasilania silnikow spalinowych.

Zgloszono 11 lutego 1928 r.
Udzielono 24 lutego 1930 r.
Pierwszenstwo: 4 marca 1927 r. (Wlochy).

Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest sposéb i urzadzenie do zasilania silni-
kéw spalinowych.

~Zasada wynalazku polega na wykorzy-
staniu pary benzyny, wywiazujacej sie¢ w
zbiorniku z benzyna. Urzadzenie za$ stuzy
do otrzymywania pary benzyny i tworze-
nia mieszanki paliwowej, stuzacej do zasi-
lania silnikéw.

Wynalazek polega na otrzymywaniu
. pary, wywigzujacej si¢ zaréwno w glow-
nym zbiorniku z czysta benzyna, jak i w
zbiorniku pomocniczym, zasilanym w do-

wolny sposéb benzyna z gléwnego zbiorni-
ka. Koniecznem jest, aby zbiornik, w kto-
rym wywiazuje si¢ para benzyny, posiadal
komore¢ mogaca pomiesci¢ dostateczna ilosé
tej pary. Powierzchnia parowania benzyny
w zbiorniku musi byé dostatecznie duza, by
wytwarzana byla para benzyny w takiej
ilosci, jaka jest potrzebna do pedzenia sil-
nika, Powyzsza powierzchni¢ parowania
mozna powigkszyé w odpowiedni sposéb w
celu sprawniejszego wywiazywania pary
nawet w zbiorniku o matych rozmiarach.
Urzadzenie wedlug niniejszego wynalazku



polega ma polaczeniu wewnetrznych prze-
_strzeni cylindréw .silnika z komora, znaj-
“dujaea sig nad benzyna w wyzej wspomnia-
nym zbiorniku., Podcisnienie, wywolane
przez ruch tlokéw podczas suwéw ssania,
przenosi si¢ zapomoca specjalnych, recznie
lub automatycznie regulowanych, urzadzen
do komory, znajdujacej si¢ nad benzyna we
wspomnianym zbiorniku. W urzadzeniu
wedlug niniejszego wynalazku przewidzia-
no odpowiednie rozmieszczenie otworéw o
stalym lub zmiennym regulowanym prze-
$wicie lub obu wspomnianych typéw. Przez
te otwory przeplywa para benzyny lub po-
wietrze, przeznaczone do tworzenia mie-
szanki, albo oba te czynniki. Ilo§é i wiel-
ko$¢ otworéw jest tak dobrana, aby otrzy-
mywaé mieszanke paliwowa o sktadzie po-
trzebnym do pedzenia silnika. Dzialanie u-
rzadzen (np. zapomoca sprezyn), reguluja-
cych wspomniane otwory, moze byé¢ takie,
ze otwory te otwieraja si¢ kolejno jedne
po drugich i w ten sposéb przepuszczaijg
rozne ilosci mieszanki w zaleznosci od wa-
runkéw pracy silnika. Urzadzenie powyz-
sze moze by¢ wykonane wedlug powyzszej
zasady lub tez skladaé sie¢ z gaznika zwy-
ktego typu i dodatkowych czesci, dzigki
ktérym moznaby bylo do zwyklej miesza-
niny zlozonej z powietrza i czasteczek
benzyny dodaé mieszaning powietrza i pa-
ry benzyny, W urzadzeniu, przy wykona-
niu wedlug wynalazku, umieszcza si¢ w
zbiorniku, w ktérym wywiazuje si¢ para
benzyny, siatki metalowe lub inne podobne
czeéci, zapomocy ktérych mozna zupelnie
uwolni¢ pare benzyny od porwanych cza-
stek cieklej benzyny, '

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania wynalazku, przyczem przedsta-
wione urzadzenie jest calkowicie niezalez-
ne od gaznika.

Fig. 1 przedstawia schematycznie ogél-
ne zestawienie instalacji; fig. 2 — w po-
wigkszeniu w przekroju wzdluz osi czesé
urzadzenia, przez ktéra zostaje zasysana

wylacznie para benzyny, a fig. 3 — prze-
kroj wzdluz osi cze$ci urzadzenia, przez
ktora zostaje zasysane powietrze i regulo-
wany jego doplyw. ,
Silnik, oznaczony liczba 1 (fig. 1 — 3),
posiada przewod ssawczy 2, przez ktéry zo-
staje zasysana mieszanka paliwowa. Prze-

‘wod ten prowadzi do zbiornika 3 z ben-

zyna, siegajaca do poziomu 4, nad ktéra u-
mieszczony jest narzad 4‘, przez ktéry jest
wylacznie ssana para benzyny, przeprowa-
dzana dalej przewodem 5 poprzez prze-

pustnice 6 do urzadzenia 7, przez ktére

jest ssane zewnetrzne powietrze, przyczem
w urzadzeniu tem odbywa si¢ jednoczesnie
mieszanie pary benzyny z powietrzem.
Urzadzenie 7 umieszczone jest na przewo-
dzie ssawczym 2, przeprowadzajacym mie-
szanke do silnika 7. Im wieksza jest ilosé
obrotéw silnika, tem silniejsze zostaje wy-
wolane w przewodzie 2 ssanie. Ssanie to
przechodzi az do komory 8 urzadzenia 7
(fig. 3). Dzigki temu spadek cisnienia po-
przez przewdd 5 i przepustnice 6 zostaje
wywolany w komorze nad bénzyna w zbior-
niku 3, a oprécz tego réwniez i w komorze
9. Wskutek tego rozrzedzenia nastepuje
badZ ssanie przez wyzej wspomniane otwo-
ry powietrza, badz pary benzyny przewo-
dem 5; oba te gazy mieszaja sie dokladnie
w komorze 8. Dokladne mieszanie uzyskaé
mozna dzigki temu, ze oba wspomniane
czynniki sa w stanie gazowym oraz, ze
przewody, przez ktére plyna do komory 8
sa nachylone wzgledem siebie pod katem
prostym, Uzyskana w ten sposéb mieszan-
ka paliwowa przechodzi dalej przewodem
2 do silnika. Na fig. 2 przedstawiony jest
szczegol urzadzenia do zasysania pary ben-
zyny., Cze$é nagwintowana 15 laczy prze-
wéd 5 ze zbiornikiem 3. Rurka 16 jest o-
twarta w dolnej czeéci i zaopatrzona w
filtr (siatka metalowa lub plytka z mate-
rjalu porowatego i t. d.). Rurka 19, umie-
szczona wspétsrodkowo wzgledem prze-
wodu zewngtrznego 5, jest zamknieta w



dolnej czesci i polaczona u géry z przewo-
dem 5 zapomoca czesci porowatej lub fil-
trujacej 18. ,
Zaznaczyé nalezy, Ze zapomoca wyzej
opisanego urzadzenia uzyskuje sie, czescio-
wo samoczynnie, czg§ciowo recznie, bardzo
doktadne stopniowanie sktadu mieszanki w
zalezno$ci od warunkéw pracy silnika,
Recznie nastawiona przepustnica 6 w ten
spos6b reguluje wielko$é otworu, Ze prze-
puszcza par¢ benzyny tylko w ilosci, od-
powiadajacej iloéci zasysanego powietrza,
potrzebnego do jej spalenia, a do komory
8 przechodzi ta ilosé powietrza, ktéra jest
odpowiednia dla danej objetosci cylindra i
szybkosci biegu silnika. Powyzsza komora
8 zaopatrzona jest w pewnga ilo$é odstonie-
tych otworéw stalych 10 o niezmiennym
przelocie i w jeden lub kilka miarkownikéw
w postaci zaslonigtych otworéw, zamknie-
cia ktérych znajduja si¢ pod dzialaniem
sprezyn o réznem napigciu (w danym przy-
padku cztery otwory, z ktérych tylko trzy
11, 12 i 13 s widoczne), Dzialanie sprezyn
miarkownikéw umieszczonych na stronie
zewngtrznej komory 9 jest nastepujace:
dopéki podciénienie, wywolane dzialaniem
silnika, nie osiggnie w komorze 9 oznaczo-
nej wartosci p‘, miarkowniki pozostaja za-
mkniete; z chwilg jednak, gdy wskutek
zwigkszonej szybkosci silnika podci$nienie
w komorze 9 przekroczy choé¢ niewiele po-
wyzszg warto§é p‘, otwiera si¢ jeden z
miarkownikéw, np, miarkownik 71, sprezy-
na jego bowiem ustepuje przy podcisnie-
niu nieco wyzszem od ciénienia p‘; inne
miarkowniki 712, 13 i t. d. pozostaja za-
mkniete, gdyz ich sprezyny ustepuja do-
piero przy podci$nieniu p“, p“‘ i t. d. odpo-
wiednio wyzszem od poprzedniego. O ile
szybkoéé silnika jeszcze znaczniej wzro-
$nie, podci$nienie wywolane wskutek tego
w komorze 9 powigksza si¢ tak, Ze miar-
kowniki 712, 13 i t. d. w miare tego wzrostu
otwieraja sie¢ kolejno. W ten sposéb w mia-
re zwickszania si¢ szybkosci silnika, ilosé

powietrza zasysanego do komory 9 wzra-
sta dzieki samoczynnemu otwieraniu sie
jednego lub kilku otworéw- wlotowych.
Jednoczesnie zapomocs przepustnicy 6
miarkuje si¢ ilo§¢ przeptywajacej prze-
wodem 5 pary benzyny, wskutek cze-
go otrzymuje si¢ zgdany sklad mieszanki
paliwowej, zuzywanej przez silnik.

. Wspomniane wyzej otwory lub miar-
kowniki zaopatrzone sa najczesciej w od-
powiednie filtry, nie zaznaczone na rysun-
ku, przy otworach 10.

Z powyziszego wynika, zZe urzadzenie
wykonane w mysl wynalazku, zaré6wno w
przypadku, gdy przeznaczone jest jedynie
do tworzenia mieszanki z powietrza i pary
benzyny, jak réwniez i wtedy, gdy wspét-
pracuje ze zwyklym gaZnikiem, doprowa-
dzajac do niego wytworzona mieszanke,
daje calkowite i najlepsze wykorzystanie
benzyny przy najlepszym skladzie mie-
szanki gazu i powietrza. Mieszanka ta u-
mozliwia calkowite spalenie benzyny w
sposéb korzystniejszy od zwykle uzywane-
go pod warunkiem, ze wzajemne ilosci po-
wietrza i benzyny beda przystosowane do
warunkéw pracy silnika, co mozna uzyskaé
zapomoca wyzej opisanych urzadzefi. Uzy-
skany termodynamiczny skutek uzyteczny
jest znacznie wyzszy, niz w urzadzeniach
dotychczasowych.

W wynalazku niniejszym mozna wpro-
wadzi¢ wiele zmian praktyczanych, nie od-
dalajac sie tem samem od istoty wynalaz-
ku, Np. w urzadzeniu, przeznaczonem do
pracy w krajach o miskiej temperaturze,
mozna wytworzyé specjalne warunki paro-
wania, np. benzyne ogrzewaé zapomoca
spalin i t. d.

Zastrzezenia paténtowe,

1. Sposéb zasilania silnikéw spalino-
wych, znamienny tem, ze jako skladowa
cze$¢ mieszanki paliwowej uzywa sig
pary benzynowej, wywiazujacej si¢ w



szczelnie zamknigtym zbiomniku z ben-
Zyna. ~

2. Sposéb wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze do napedu stosuje sie pare benzy-
nowa, wydzielajaca sie samoczynnie, wsku-
tek wytworzenia podciénienia w szczelnie
zamknigtym zbiorniku lub ogrzania go,
przyczem wspomniane parowanie mozna
przeprowadzaé kazdym z tych sposobow
oddzielnie lub Iacznie w dowolnym sto-
sunku. ’

3. Sposéb wedtug zastrz, 1 i 2, zna-
mienny tem, Ze parowanie benzyny zostaje
wywolane przezobnizenie cisnienia w zbior-
niku przez ssace dzialanie silnika.

4. Urzadzenie do wykonywania spo-
sobu wedlug zastrz. 1 — 3, znamienne tem,
ze koniec (4') przewodu zbiorczego (5),
prowadzacego od zaworéw wlotowych sil-
nika, jest polaczony z przestrzenia nad
benzyna (4) w zbiorniku (3), przyczem w
odgalezieniu tego przewodu umieszczony
jest samoczynny miarkownik (7) dla wlotu
powietrza,

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tem, Ze odgalezienie powyzszego

przewodu zbiorczego (2), oprécz kilku od-
slonigtych otworéw o stalym przelocie
(10), stuzacych dla wlotu powietrza po-
trzebnego do utworzenia mieszanki pa-
liwowej, posiada kilka zastonietych o-
tworow (11, 12, 13...), ktérych zamknig-
cia znajduja sie pod dzialaniem takich
urzgdzern sprezynowych lub innych, ze
otwory te kolejno si¢ otwieraja w miare
wzrostu biegu silnika, a tem samem i pod-
ci$nienia w przewodzie zbiorczym (2).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 4 — 5,
znamienne tem, Zze koniec (4‘) przewodu
(5), zanurzony w przestrzeni nad benzyna
w zbiorniku (3), posiada mieszadla (16 i
19) i filtry (17 i 18), ktére zmuszaja pare
benzyny do przejscia droga zygzakowata,
dzigki czemu zapobiega si¢ porywaniu na-
wet najdrobniejszych czasteczek benzyny
w stanie cieklym.

Raffaele Zambelli.
Pietro Sarchi.

Luigi Magri

Zastepca: Inz. S. Pawlikowski,

rzecznik patentowy.
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