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Bei einem Steher (1) fiir einen Steinschlagschutzzaun
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unteren Endbereich (3) eine Kupplungseinrichtung (4)
zum Kuppeln des Stehers (1) mit wenigstens einem
Betonleitwandelement (5) aufweist.
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ZUSAMMENFASSUNG

Bei einem Steher (1) fur einen Steinschlagschutzzaun (2) wird vorgeschlagen, dass
der Steher (1) an einem unteren Endbereich (3) eine Kupplungseinrichtung (4) zum

Kuppeln des Stehers (1) mit wenigstens einem Betonleitwandelement (5) aufweist.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft einen Steher gemah dem Oberbegriff des Patentanspruches
1.

Felssturze und Steinschlag nehmen im alpinen Raum als Folge des Klimawandels
immer haufiger zu und stellen ernstzunehmenden Naturgefahren dar. Aufgrund
dieser Naturgefahren kommt es auf Fahrbahnen vermehrt zu schweren Unfallen mit

oftmaliger Todesfolge.

Es ist bekannt Steinschlagschutzwande oder Steinschlagschutznetze in der Nahe von
Fahrbahnen im Gelande anzuordnen, um die Gefahr von Steinschlagen auf
Fahrzeuge oder auf die Fahrbahn zu vermeiden bzw. zu verringern. Solch eine
Installation ist jedoch meist sehr aufwandig und zeitintensiv und wird haufig erst

nach einem erfolgten Felssturz bzw. Steinschlag vorgenommen.

Ublicherweise werden nach Felsstiirzen und Steinschlagen die gefahrdeten Straken
gesperrt bzw. abgesichert und es mussen umfangreiche SanierungsmaBnahmen des
Felses durchgefiihrt werden, von welchem der Felssturz bzw. Steinschlag erfolgt
ist. Wahrend dieser SanierungsmaBnahmen mussen die gefahrdeten StraBen oft
weitlaufig umfahren werden. Die Sanierung des Felses ist meist zeitintensiv, da in
unwegsamem Gelande gearbeitet werden muss, um das Risiko weiterer

Steinschlage oder Felsstlirze zu verringern bzw. bestmaoglich zu verhindern.

Aufgabe der Erfindung ist es daher einen Steher der eingangs genannten Art
anzugeben, mit welchem die genannten Nachteile vermieden werden konnen, mit
welchem der Betrieb auf einer abgesicherten StraBe nach einem Steinschlag

aufrecht erhalten werden kann.
Erfindungsgemah wird dies durch die Merkmale des Patentanspruches 1 erreicht.

Dadurch ergibt sich der Vorteil, dass schnell und einfach ein Steinschlagschutz auf
einer gefahrdeten bzw. abgesicherten StraBe errichtet werden kann und der
Betrieb auf dieser StraBe wahrend der SanierungsmaBnahmen des Felses
aufrechterhalten werden kann. Sofern bereits bei dem abgesicherten
StraBenabschnitt Betonleitwandelemente vorhanden sind, konnen diese einfach
und schnell mittels der Steher modifiziert werden und es kann einfach ein

Steinschlagschutzzaun an den Stehern befestigt werden. Anderenfalls kdnnen
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Betonleitwandelemente als Fertigteile einfach und schnell zu der gefahrdeten
StraBe transportiert werden. Vorteilhaft ist, dass Betonleitwandelemente kompakt
und bewegbar sind und nach Freigabe der StraBe die Steher einfach abgebaut
werden konnen, sofern dies gewiinscht ist. In Kombination mit den
Betonleitwandelementen bzw. einem Fahrzeugriickhaltesystem umfassend mehrere
Betonleitwandelemente wird die Sicherheit fur Verkehrsteilnehmer zusatzlich
erhoht, da einerseits durch die Steher mit den Steinschlagschutzzaunen ein
Steinschlagschutz und andererseits durch die Betonleitwandelemente ein
Abkommen von Fahrzeugen von der StraBe bzw. derartige Unfalle verringert
werden. Uberraschenderweise hat sich gezeigt, dass die Steher in Kombination mit
den Betonleitwandelementen einen sicheren Halt fur den Steinschlagschutzzaun
bieten und keine aufwandige Verankerung fur die Steher im Untergrund notwendig

ist.

Der Steher kann permanent an dem Betonleitwandelement gekuppelt, bei
potentiell gefahrdeten Abschnitten praventiv errichtet, oder temporar nach einem
Steinschlag errichtet werden, bis der Fels saniert ist und die StraBe wieder
freigegeben wird. Hierdurch muss die von dem Felssturz bzw. Steinschlag

betroffene StraBe nicht weitlaufig umfahren werden.
Die Unteranspriiche betreffen weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung.

Ausdriicklich wird hiermit auf den Wortlaut der Patentanspriiche Bezug genommen,
wodurch die Anspriiche an dieser Stelle durch Bezugnahme in die Beschreibung

eingefligt sind und als wortlich wiedergegeben gelten.

Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die beigeschlossenen Zeichnungen, in
welchen lediglich bevorzugte Ausfihrungsformen beispielhaft dargestellt sind,

naher beschrieben. Dabei zeigt:

Fig. 1 eine schematische Abbildung einer bevorzugten Ausfiihrungsform des Stehers

in Frontansicht;

Fig. 2 eine schematische Abbildung der bevorzugten Ausfiihrungsform des Stehers in

Seitenansicht und
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Fig. 3 einen Ausschnitt einer bevorzugten Ausfuhrungsform des

Fahrzeugriickhaltesystems in einer perspektivischen Ansicht;

Fig. 4 eine schematische Ansicht einer bevorzugte Ausfiihrungsform des

Fahrzeugrickhaltesystems mit Endelementen in Seitenansicht und

Fig. 5 eine schematische Ansicht einer bevorzugte Ausfiihrungsform des

Fahrzeugriickhaltesystems mit Endelementen in Aufsicht.

Die Fig. 1 bis 5 zeigen zumindest Teile einer bevorzugten Ausflihrungsform eines
Stehers 1 fur einen Steinschlagschutzzaun 2, wobei der Steher 1 an einem unteren
Endbereich 3 eine Kupplungseinrichtung 4 zum Kuppeln des Stehers 1 mit

wenigstens einem Betonleitwandelement 5 aufweist.

Dadurch ergibt sich der Vorteil, dass schnell und einfach ein Steinschlagschutz auf
einer gefahrdeten bzw. abgesicherten StraBe errichtet werden kann und der
Betrieb auf dieser StraBe wahrend der SanierungsmaBnahmen des Felses
aufrechterhalten werden kann. Sofern bereits bei dem abgesicherten
StraBenabschnitt Betonleitwandelemente 5 vorhanden sind, konnen diese einfach
und schnell mittels der Steher 1 modifiziert werden und es kann einfach ein
Steinschlagschutzzaun 2 an den Stehern 1 befestigt werden. Anderenfalls konnen
Betonleitwandelemente 5 als Fertigteile einfach und schnell zu der gefahrdeten
StraBe transportiert werden. Vorteilhaft ist, dass Betonleitwandelemente 5
kompakt und bewegbar sind und nach Freigabe der StraBe die Steher 1 einfach
abgebaut werden kdnnen, sofern dies gewunscht ist. In Kombination mit den
Betonleitwandelementen 5 bzw. einem Fahrzeugriickhaltesystem 9 umfassend
mehrere Betonleitwandelemente 5 wird die Sicherheit fur Verkehrsteilnehmer
zusatzlich erhoht, da einerseits durch die Steher 1 mit den
Steinschlagschutzzaunen 2 ein Steinschlagschutz und andererseits durch die
Betonleitwandelemente 5 ein Abkommen von Fahrzeugen von der Strahe bzw.
derartige Unfille verringert werden. Uberraschenderweise hat sich gezeigt, dass
die Steher 1 in Kombination mit den Betonleitwandelementen 5 einen sicheren Halt
fur den Steinschlagschutzzaun 2 bieten und keine aufwandige Verankerung fur die

Steher 1 im Untergrund notwendig ist.
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Der Steher 1 kann permanent an dem Betonleitwandelement 5 gekuppelt, bei
potentiell gefahrdeten Abschnitten praventiv errichtet, oder temporar nach einem
Steinschlag errichtet werden, bis der Fels saniert ist und die StraBe wieder
freigegeben wird. Hierdurch muss die von dem Felssturz bzw. Steinschlag

betroffene StraBe nicht weitlaufig umfahren werden.

Bevorzugt kann vorgesehen sein, dass die Betonleitwandelemente 5

Fertigteilelemente sind.

Der Steinschlagschutzzaun 2 ist ein Hindernis bzw. eine Abgrenzung, welche
Steinschlag auf die Fahrbahn verhindern soll. Hierbei kann der
Steinschlagschutzzaun 2 Maschen mit durchgéangigen Offnungen aufweisen und
bevorzugt aus Metall bestehen. Der Steinschlagschutzzaun 2 kann auch geschlossen,
als Schutzwand, ausgebildet sein. Bevorzugt kann der Steinschlagschutzzaun 2

einen Maschendraht umfassen.
Der Steinschlagschutzzaun 2 kann weiters Kunststoff und/oder Holz umfassen.

Der untere Endbereich 3 ist jener Bereich, welcher an jenes Ende anschlieft,

welches in einem Montagezustand dem Untergrund zugewandt ist.

Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass der Steher 1 so ausgebildet ist,

dass dieser wiederholt zerstorungsfrei von dem Betonleitwandelement 5 losbar ist.

Es kann hierzu auch bevorzugt vorgesehen sein, dass der Steher 1 so ausgebildet

ist, dass dieser werkzeugfrei von dem Betonleitwandelement 5 gelost werden kann.

Bevorzugt kann vorgesehen sein, dass die Kupplungseinrichtung 4 in einem
Montagezustand im Wesentlichen an einer Stirnseite des wenigstens einen

Betonleitwandelements 5 befestigt ist.

Die Kupplungseinrichtung 4 kann besonders bevorzugt eine Aufnahme fur einen

Fortsatz des Betonleitwandelements 5 aufweisen.

Es kann auch vorgesehen sein, dass die Kupplungseinrichtung 4 einen Fortsatz
aufweist, welcher in einem Montagezustand in eine Aufnahme, insbesondere

Vertiefung, des Betonleitwandelements 5 eingreift.
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Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass die Kupplungseinrichtung 4 zum
Kuppeln des Stehers 1 mit zwei Betonleitwandelementen 5 ausgebildet ist.
Hierdurch konnen in einfacher Art und Weise zwei Betonleitwandelemente 5
mittels der Kupplungseinrichtung 4 miteinander gekuppelt werden. Bei einer
Abfolge von einem Betonleitwandelement 5 und einem Steher 1 kann eine Kette
von Betonleitwandelementen 5 mittels der Steher 1 erzeugt werden. Umstandliche
Kupplungen zwischen den Betonleitwandelementen 5 entfallen und der Steher 1 ist
in einem Montagezustand sozusagen zwischen zwei Betonleitwandelementen 5
eingezwickt und somit besonders stabil an den Betonleitwandelementen 5 befestigt

bzw. gekuppelt.

Hierbei kann bevorzugt vorgesehen sein, dass die Kupplungseinrichtung 4 zwei

Aufnahmen fiir Fortsatze der Betonleitwandelemente 5 aufweist.

Es kann auch vorgesehen sein, dass die Kupplungseinrichtung 4 zwei Fortsatze
aufweist, welche in dem Montagezustand in Vertiefungen der

Betonleitwandelemente 5 eingreifen.

Alternativ kann vorgesehen sein, dass die Kupplungseinrichtung 4 einen Fortsatz

und eine Vertiefung zum Kuppeln zweier Betonleitwandelemente 5 aufweist.

Aus Stabilitatsgrunden und Grinden einer einfachen Fertigung kann vorgesehen

sein, dass die Kupplungseinrichtung 4 einstiickig ausgebildet ist.

Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass der Steher 1 an einem oberen
Bereich 6 wenigstens eine Befestigungseinrichtung 7 zur Befestigung des

Steinschlagschutzzaunes 2 aufweist.

Der obere Bereich 6 ist in einem Montagezustand uber dem wenigstens einen

Betonleitwandelement 5 angeordnet.

Bevorzugt kann vorgesehen sein, dass der obere Bereich 6 langlich und langer als

der untere Endbereich 3 ist, was in den Figuren 1 bis 3 beispielhaft dargestellt ist.

Es kann vorgesehen sein, dass der obere Bereich 6 im Wesentlichen wenigstens
doppelt so lang, insbesondere wenigstens dreimal so lang, bevorzugt wenigstens

funfmal so lang, wie der untere Endbereich 3 ist.
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Es kann weiters vorgesehen sein, dass der obere Bereich 6 im Wesentlichen als
Doppel-T-Trager ausgebildet ist, was in den Figuren 2 und 3 beispielhaft dargestellt
ist. Durch diese Ausbildung des oberen Bereichs 6 ist der obere Bereich 6 besonders
stabil.

Es kann hierbei bevorzugt vorgesehen sein, dass eine geschlossene Seite des

Doppel-T-Tragers der Fahrbahn zugewandt ist.

Die wenigstens eine Befestigungseinrichtung 7 kann eine Aufnahme sein. Die
wenigstens eine Befestigungseinrichtung 7 kann insbesondere eine Schlaufe fur den

Steinschlagschutzzaun 2 sein.

Die wenigstens eine Befestigungseinrichtung 7 kann weiters auch eine Fuhrung fir

den Steinschlagschutzzaun 2 sein.

Bevorzugt kann vorgesehen sein, dass der Steinschlagschutzzaun 2 Seile,

insbesondere Metallseile, aufweist.

Es kann bevorzugt vorgesehen sein, dass die wenigstens eine
Befestigungseinrichtung 7 an Seilfihrungen des Steinschlagschutzzaunes 2
angeordnet ist und dass die wenigstens eine Befestigungseinrichtung 7
zerstorungsfrei losbar von dem Steher 1 ist. Bevorzugt kann die wenigstens eine
Befestigungseinrichtung 7 ein Schakel sein. Bei der Instandsetzung nach Unfallen,
Steinschlag oder bei der Wartung kann somit der Steinschlagschutzzaun 2 einfach

abgenommen und repariert oder ausgetauscht werden.

Bevorzugt kann auch vorgesehen sein, dass der obere Bereich 6 mehrere

Befestigungseinrichtungen 7 aufweist, was beispielhaft in Fig. 2 dargestellt ist.

Weiters kann bevorzugt vorgesehen sein, dass der Steher 1 oberhalb der
Kupplungseinrichtung 4 wenigstens eine Stutzflache 8 zum Aufstutzen des Stehers 1

auf dem wenigstens einen Betonleitwandelement 5 aufweist.

Hierdurch wird die Stabilitat des Stehers 1 in dem Montagezustand zusatzlich
erhoht.

Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass die Stutzflache 8 wenigstens eine
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schrage Flache gegenuber einer Langserstreckung des Stehers 1 aufweist. Da einige
Betonleitwandelemente 5 eine Abschragung an ihren Stirnflachen aufweisen, kann
diese schrage Flache die Abschragung der Betonleitwandelemente 5 besonders gut

und flachig kontaktieren.

Hierzu ist bevorzugt vorgesehen, dass der Winkel der wenigstens einen schragen
Flache an eine Kontaktflache des Betonleitwandelements 5 angepasst ist, um eine
flachige Auflage der schragen Flache auf dem Betonleitwandelement 5 zu

erreichen.

Weiters kann bevorzugt vorgesehen sein, dass die Stutzflache 8 wenigstens zwei
einander gegeniberliegende schrage Flachen zur Kontaktierung von wenigstens

zwei Betonleitwandelementen 5 aufweist.

Hierzu kann bevorzugt vorgesehen sein, dass die Stiitzflache 8 im Wesentlichen V-
formig ausgebildet ist, wie in Fig. 1 beispielhaft dargestellt ist. Hierdurch ist der
Steher 1 in einem Montagezustand bzw. in einem an zwei Betonleitwandelementen

5 gekuppelten Zustand selbstzentrierend.

Weiters ist ein Fahrzeugruckhaltesystem 9 umfassend wenigstens ein
Betonleitwandelement 5 und wenigstens einen, mit dem Betonleitwandelement 5

gekuppelten, Steher 1 vorgesehen.

Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass zwei benachbarte
Betonleitwandelemente 5 mittels der Kupplungseinrichtung 4 des Stehers 5

gekuppelt sind.

Hierbei kann bevorzugt vorgesehen sein, dass die zwei benachbarten
Betonleitwandelemente 5 lediglich mit der Kupplungseinrichtung 4 des Stehers 1
miteinander gekuppelt sind. Der Steher 1 ersetzt somit die sonst libliche Kupplung
der Betonleitwandelemente 5, wodurch das Kuppeln der Steher 1 mit den
Betonleitwandelementen 5 besonders einfach ist. Hierdurch kann ein
Fahrzeugrickhaltesystem 9 umfassend mehrere Betonleitwandelemente 5
besonders schnell aufgebaut werden. Es kann das Fahrzeugrlickhaltesystem 9

mittels der Steher auch besonders schnell rlickgebaut werden.
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Die Kupplungseinrichtung 4 ist in einem Montagezustand bevorzugt zwischen den

zwei benachbarten Betonleitwandelementen 5 angeordnet.

Bevorzugt kann vorgesehen sein, dass mehrere benachbarte
Betonleitwandelemente 5 mittels Stehern 1 miteinander gekuppelt sind. Hierdurch
kann eine Kette mit der Abfolge von Betonleitwandelementen 5 und jeweils nach
einem Betonleitwandelement 5 angeordnetem Steher 1 erzeugt werden, was

beispielhaft in Fig. 3 dargestellt ist.

Bevorzugt kann weiters vorgesehen sein, dass die Betonleitwandelemente 5
Zugbander aufweisen und dass die Steher 1 mittels ihrer Kupplungseinrichtungen
mit den Zugbandern der Betonleitwandelemente 5 gekuppelt sind. Hierdurch
werden die einzelnen Betonleitwandelemente 5 mittels der Steher 1 zu einem
durchgehenden Zugband gekuppelt. Hierdurch kann eine besonders stabile
Ausfuhrung erreicht werden, da bei einem Steinschlag die Uber den
Steinschlagschutzzaun 2 aufgenommene Energie uber die Steher 1 an die Zugbander

der Betonleitwandelemente 5 aufgeteilt bzw. weitergeleitet werden kann.

Das Betonleitwandelement 5 kann bevorzugt vorgefertigt sein. Ein oder mehrere
Betonleitwandelemente 5 kdnnen zu dem gefahrdeten StraBenabschnitt
transportiert und aufgestellt werden. Die Betonleitwandelemente 5 kdnnen auch
vor Ort hergestellt werden. Mittels der Steher 1 kdnnen die Betonleitwandelemente
5 miteinander gekuppelt werden. Schlussendlich wird der Steinschlagschutzzaun 2

an den Stehern 1 befestigt.

Es kann auch vorkommen, dass Steinschlag das Betonleitwandelement 5 trifft. Um
Schaden durch Steinschlag, beispielsweise Abplatzungen, an dem
Betonleitwandelement 5 zu verringern kann vorgesehen sein, dass die
Betonleitwandelemente 5 eine im Wesentlichen oberflachennahe Bewehrung

aufweisen.

Hierbei kann bevorzugt vorgesehen sein, dass die oberflachennahe Bewehrung ein

Textilgitter umfasst.

Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass die Betonleitwandelemente 5

Fasern, insbesondere in Form von Glas- und/oder Carbonfasermatten, aufweisen.
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Hierdurch wird das Abplatzen von Betonstlicken von der Oberflache der
Betonleitwandelemente 5 vermieden bzw. verringert, wodurch die Haltbarkeit der

Betonleitwandelemente 5 erhoht wird.

Es kann bevorzugt vorgesehen sein, dass das Fahrzeugruckhaltesystem 9 frei

aufgestellt, also ohne zusatzliche Befestigungen im Untergrund, ist.

Insbesondere kann vorgesehen sein, dass an zumindest einem, bevorzugt an beiden,
Enden bzw. Endbereichen des Fahrzeugruckhaltesystems 9 ein oder mehrere
Endelemente 10 angeordnet sind. Diese Endelemente 10 sind bevorzugt
Betonleitwandelemente 5. Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass der
Steinschlagschutzzaun 2 mit dem wenigstens einen, bevorzugt mit wenigstens zwei,
Endelementen 10 abgespannt ist. Hierzu kann der Steinschlagschutzzaun 2 mittels
Befestigungsvorrichtungen 11, insbesondere umfassend Seile, mit dem wenigstens
einen Endelement 10 verbunden sein, was beispielhaft in den Fig. 4 und 5

dargestellt ist. Die Seile konnen bevorzugt aus Metall bestehen.

Es konnen weiters an dem wenigstens einen Endelement 10 weitere
Betonleitwandelemente 5 oder Ubergidnge an andere Riickhaltesysteme wie etwa

Anpralldampfer befestigt sein.
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GIBLER&POTH

PATENTANWALTE

PATENTANSPRUCHE

1. Steher (1) fur einen Steinschlagschutzzaun (2), dadurch
gekennzeichnet, dass der Steher (1) an einem unteren Endbereich (3) eine
Kupplungseinrichtung (4) zum Kuppeln des Stehers (1) mit wenigstens einem

Betonleitwandelement (5) aufweist.

2. Steher (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kupplungseinrichtung (4) zum Kuppeln des Stehers (1) mit zwei

Betonleitwandelementen (5) ausgebildet ist.

3. Steher (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Steher (1) an einem oberen Bereich (6) wenigstens eine Befestigungseinrichtung (7)

zur Befestigung des Steinschlagschutzzaunes (2) aufweist.

4. Steher (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass der Steher (1) oberhalb der Kupplungseinrichtung (4) wenigstens eine
Stutzflache (8) zum Aufstiitzen des Stehers (1) auf dem wenigstens einen

Betonleitwandelement (5) aufweist.

5. Steher (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Stutzflache (8) wenigstens eine schrage Flache gegenuber einer Langserstreckung

des Stehers (1) aufweist.

6. Steher (1) nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Stutzflache (8) wenigstens zwei einander gegenuberliegende schrage Flachen zur

Kontaktierung von wenigstens zwei Betonleitwandelementen (5) aufweist.

7. Fahrzeugrickhaltesystem (9) umfassend wenigstens ein
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Betonleitwandelement (5) und wenigstens einen, mit dem Betonleitwandelement

(5) gekuppelten, Steher (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6.

8. Fahrzeugrickhaltesystem (9) nach Anspruch 7, dadurch
gekennzeichnet, dass zwei benachbarte Betonleitwandelemente (5) mittels der

Kupplungseinrichtung (4) des Stehers (1) gekuppelt sind.

9. Fahrzeugrickhaltesystem (9) nach Anspruch 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, dass zwei benachbarte Betonleitwandelemente (5) lediglich mit

der Kupplungseinrichtung (4) des Stehers (1) miteinander gekuppelt sind.

10. Fahrzeugrickhaltesystem (9) nach Anspruch 8 oder 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Betonleitwandelemente (5) Zugbander aufweisen und
dass die Steher (1) mittels ihrer Kupplungseinrichtungen (4) mit den Zugbandern

gekuppelt sind.

1. Fahrzeugrickhaltesystem (9) nach einem der Anspriiche 7 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass die Betonleitwandelemente (5) eine im

Wesentlichen oberflachennahe Bewehrung aufweisen.
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1. Fahrzeugrickhaltesystem (9) umfassend wenigstens ein
Betonleitwandelement (5) und wenigstens einen, mit dem Betonleitwandelement
(5) gekuppelten, Steher (1) fur einen Steinschlagschutzzaun (2), wobei der Steher
(1) an einem unteren Endbereich (3) eine Kupplungseinrichtung (4) zum Kuppeln
des Stehers (1) mit dem wenigstens einen Betonleitwandelement (5) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass zwei benachbarte Betonleitwandelemente (5)
lediglich mit der Kupplungseinrichtung (4) des Stehers (1) miteinander gekuppelt

sind.

2. Fahrzeugrickhaltesystem (9) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Kupplungseinrichtung (4) zwei Aufnahmen fur Fortsatze
der Betonleitwandelemente (5) aufweist oder, dass die Kupplungseinrichtung (4)
zwei Fortsatze aufweist, welche in dem Montagezustand in Vertiefungen der

Betonleitwandelemente (5) eingreifen.

3. Fahrzeugrickhaltesystem (9) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Steher (1) an einem oberen Bereich (6) wenigstens eine
Befestigungseinrichtung (7) zur Befestigung des Steinschlagschutzzaunes (2)

aufweist.

4. Fahrzeugrickhaltesystem (9) nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der Steher (1) oberhalb der Kupplungseinrichtung (4)
wenigstens eine Stutzflache (8) zum Aufstitzen des Stehers (1) auf dem wenigstens

einen Betonleitwandelement (5) aufweist.

5. Fahrzeugrickhaltesystem (9) nach Anspruch 4, dadurch
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gekennzeichnet, dass die Stutzflache (8) wenigstens eine schrage Flache

gegenuber einer Langserstreckung des Stehers (1) aufweist.

6. Fahrzeugrickhaltesystem (9) nach Anspruch 4 oder 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stiitzflache (8) wenigstens zwei einander
gegeniberliegende schrage Flachen zur Kontaktierung von wenigstens zwei

Betonleitwandelementen (5) aufweist.

7. Fahrzeugrickhaltesystem (9) nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Betonleitwandelemente (5) Zugbander aufweisen und
dass die Steher (1) mittels ihrer Kupplungseinrichtungen (4) mit den Zugbandern

gekuppelt sind.

8. Fahrzeugrickhaltesystem (9) nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Betonleitwandelemente (5) eine im Wesentlichen

oberflachennahe Bewehrung aufweisen.
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