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Skrzynia samochodu samowytadoweczego lub przyczepy,
zwtaszcza do przewozu ptodow rolnych

i

Dziedzina techniki. Przedmiotem wynalazku jest skrzy-
nia samochodu samo wytadowczego lub przyczepy, zwla-
szcza do przewozu plodéw rolnych o znacznie
zréznicowanym cigzarze jednostkowym, posiadajgca
wodzone $ciany boczne, oraz nadstawg staly oraz nad-
stawe otwierang, umoiliwiajacg zwi¢kszenie pojemnosci
skrzym, stosownie do rodzaju przewozonego tadunku.

Stan techniki. Znane s3 skrzynie fadunkowe samocho-
doéw samowyladowczych, lub przyczep do przewozu plo-
dow rolnych (np. pat. NRD nr 5591i) wyposazone w
nadsiawe zwickszajacg jej objeto$é, mocowana nieru-
chomo na $cianach czotowych skrzyni. Sciany boczne
skrzyni zasadniczej podczas przechylania pomostu na
boki, s3 na przemian, w zalezmodci od strony rozladunku
prowadzone do wyznaczouego polozenia kjtowego,
mechanizmami wodzacymi umieszczonymi na $cianach
czotowych.

Istnieje wiele rozwiazan mechanizméw wodzacych
Sciany boczne. Jednym z nich jest mechanizm dfwig-

niowo-liniowy z przytoczonego patentu), sktadajgcy sigz.

dwoch dzwigni dwuramiennych osadzonych obrotowo w
dolnej czgséci Sciany czotowej skrzyni, poziomo, symetry-
cznie wzgledem jej ost pionowej, zewngtrzne konce kt6-
rych wsparte s3 $lizgowo na elementach podwozia w
puniiach przegubowego podparcia skrzyni, natomiast
wewnetrzne s3 polaczone za pomocg lipek przeprowa-
dzonych przez zestaw czterech krazkéw z gomymi kra-
. wedziami Scian bocznych skrzyni.
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Zpany jest réwniez mechanizm wodzgcy Sciany boczne
(pat. NRD nr 54588), zioZzony z dwéch dZwigni jednora-
miennych, wahliwie zaczepionych koicami na krawg- -
dziach gérnych $cian czolowych skrzyni, symetrycznie
wzgledem jej osi pionowych, dolne konce ktérych, pols-
czone s3 drazkami reakcyjnymi ze Srodkowo usytuowa-
nym wodzikiem o regulowanej dlugosci, sprz¢zonym z
podwoziem oraz ze scianami bocznymi skrzyni. Skrzynie
posiadajace taki mechanizm wodzenia Scian bocznych,
mog3 by¢ wyposazone zamiast w nadstawg stala — w
nadstawg otwierang na bok, umozliwiajgcy przewdz
tadunkéw wybitnie przestrzennych na przyklad zielonek.

W takim zestawieniu, nadstawa osadzona jest przegu-
bowo wzgledem jednej ze $cian bocznych skrzyni tadun-
kowej. Nadstawa ta, patrzac na czolo skrzyni, posiada
sztywne rami¢, przytwierdzone do jej Sciany bocznej w
miejscu przegubowego podparcia, koniec ktdrego wcho-
dzi w polaczenie ze swobodnym wierzcholkiem dfwigni
mechanizmu wodzacego sciany boczne skrzyni, umie-
szczone) skrajnie zewngtrznie do przegubu. ’

Po przeciwleglej stronie tego ramicnia, nadstawa
posiada staly wzgledem niej pionowg éciang, zastepujac
boczng sciang skrzyni, kt6ra na cza$ eksploatacji samo-
chodu lub przyczepy z nadstawa jest demontowana.

Jedng z podstawowych wad nadwozia ladunkowego
zaopatrzonego w otwierang nadstawg, jest odchylanic jej
tylko wzgledem: jednej gornej krawedzi éciany boczne). -
Fakt ten czyni opisune nadwezie malo uniwersalnym,
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gdyz w okre§lonych warunkach ekspoatacyjliych unie-
mozliwia dokonania zsypu tadunku na drugg strong.

Niedogodnym w eksploatacji pojazdu jest réwniez

konieczno$é usuwania Sciany bocznej skrzyni usytuowa-
nej ze strony wywrotu, co jest konieczne ze wzgledu na to,
2e nadstawa otwicrana posiada zwigzang z nig trwale
$ciang zast¢pujaca zdejmowang ciang skrzyni. Stosowa-
nie trwale zwigzanej z nadstawa, §ciany bocznej skrzyni
powoduje wzrost oporéw przy otwieraniu nadstawy, co
wynika 2 faktu obcig2ania tej $ciany przez tadunek.
Wystepujgce w czasie wywrotu tarcie ladunku o éciang
boczng skrzyni stanowigcej jedna cato$¢ z nadstawsg, a
2wlaszeza dokonywanie odchylania nadstawy za pomoca
spregzenia joj ramion usytuowanych w przedtuzeniu
scian bocznych te) nadstawy w miejscu przegubbw, z
driyzkowo-dzwigniowym mechanizmem wodzenia Scian,
przezbrajanym do. otwicrania nadstawy, powoduje
konicczno$é stosowania bardzo sztywnej konstrukcji
tego mechanizmu, mimo iz do samego wodzenia $cian
bocznych skrzyni moze on by¢ znacznie mniej sztywny, a
wige i lzejszy. na przykiad w postaci mechanizmu
krazkowo-diwigniowego (wedlug patentu NRD nr
55911). Poza tym wykorzystanic do wodzenia $cian
mechanizmu sktadajacego si¢ ze sztywno polgczonych
dryzkow 1 d2wigni, w przypadku nie odryglowania jednej

-z¢ Scian bocznych. na skutek zapomnienia, prowadzi

podezas podnoszenia skrzyni do zniszczenia najstab-
szego wezta woukladzie: Sciany boczne-mechanizm ich
wodzenna.

ZLagadnienie, istota i techniczno-uzytkowe skutki wyna-
lazku. Wynalazek polega na opracowaniu skrzyni fadun-
kowej tatwo przezbrajalnej, przystosowanej do eksplo-
atacji alternatywnic bez nadstawy, z nadstawg stala lub
dodatkowo roéwnicz 2 nadstawg otwicrany, umoZliwia-

Jacy w kazdvm zestawieniu roztadunek na obvdwa boki. -
-wtZgodnic z wynalazkiem, otwierana nadstawa wsparta
-fésk s czolowych Scianach skrzyni zasadniczej podwyz-

wzonych do wysokosei nadstawy statej we wszystkich

“wmarozach. na rozfacznych przegubach, w postaci gniazd

widlowych z przetyczkami, nasadzonych na konce czo-
pow przvtwierdzonysh do gérnych krawgdzi bocznych
Scian nadstawy stalej, utrzymujacych alternatywnie te

Sciany w analogicznych gniazdach widlowych wykona-

nych w wierzchotkach $cian czotowych. Nadstawa otwie-
rana, jest przy tym sprzezona kinematycznie ze'skrzynigi
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podwoziem samochodu podnosnikami linkowymi przyt- -

wierdzonymi do.czotowych $cian skrzyni.

Kazdy z tych podnosnikow ma szkielet nosny w
postuci teleskopowego prowadnika, zewngtrzny czon
ktorego  spelniajgey  réwnoczesnie  funkcj¢  ostony,
posiada wewnatrz na calej dtugosci bieznic prowadzace
dla obrzezy kot linowych, utozyskowanych na wierz-
chiolku cztonu wewnetrznego. Przez kota te przeprowa-
dzone’ sy konice liny taczgcej podwozie samochodu z
dolng czesciy cztonu zewngtrznego. Skrajne konce czlo-
now szkieletu podnosnika, zewngtrzny i.wewngtrzny
polyezone si odpowiednio z nadstawy otwierang i staly
czgseig skrzyni.

Natomiast nechanizmy wodzgce sciany boczne
skrzyni“ skladaja si¢ kazdy z popychacza, osadzonego
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przosinie wscianie czotowej, wzdiuz jej osi pionow).
zaopatrzonego w krazek umiejscowiony najkorzystniej
na jego wicrzchotku i ogranicznik przesuwu do dohu, oraz,
dwoch par kryzkéw umieszezonych w stalveh punktach

na Scianic czotowej symetryeznie weglgdgm popychacza
~w poblizu jego podstawy i w sysiedziwie styku Scian

bocznych skrzyni ze Scianami nadstawy stalej. Przes
arazki. te preeprowadzona jest lina wodzgca bocezne
sciany skrzyni zasadniczej podczas jej wywrotu.
Wymieniony popychacz, gdy skrzynia jest opu-
szczona, spoczywa na zderzaku osadzonym trwale w
podwoziu samochodu. Przegubowe pbl‘qczcnic nadstawy
otwicerane) ze skrzynig tadunkowg w czterech jej nar-
ozuch oraz zastosowanie i zwigzanie podnosnikow otwie-

. rania nadstawy z ty nadstawg oraz ze¢ skrzynig na ich

sciunach czotowych wzdluz osi pionowe), stworzyvto moz-
liwosé dokonywania obrotu nadstawy, zaleznie od kie-
runku wywrotu, wzgl¢dem jednej z krawedzi gérnych
nadstawy stalej stanowiacej uzupelnienie wysokosci

“sc1an bocznych skrzyni do poziomu gornych krawgdz

Scian czolowych skrzyni.

Zastosowanie stale) nadstawy w postaci gémych ele-
mentéw podwyiszonych $cian skrzyni, tak w przypadku
eksploatacji pojazdu z nalozong nadstawq otwierang jak
i bez nicj, poprzez przegubowe lgczenie tego elementu
odpowiednio z nadstaws ruchomy i icianami czolowymi
skrzyni, speinia warunek duzej objetosci skrzyni bez uje-
mnych wplywéw na roztadunek danego rodzaju plodéw
rolnych.

Skrzynia tadunkowa wedlug wynalazku jest tatwo
przezbrajalna z przystosowanej do przewozu tadunk éw
przestrzennych jak zielonka, na nadajgcg si¢ do przewozu
plodow rolnych mniej przestrzennych na przyktad bura-
kow. Poza tym dzigki uzyciu do wodzenia Scian bocznych
skrzvni, mechanizmu posiadajgcego wiotki element w
postaci liny. nie zachodzi obawa uszkodzenia go jak tez

~samych $cian, z powodu nieodblokowania zamka utrzy -

mujgeego Sciang w polozeniu zamknigtym.

Niemniej istotna zaletq jest prosta i lekka honstruhgeja
tak mechanizmu wodzenia $cian bocznych skrsvni jak
podnosnika linkowego otwicrania nadstawy ruchomej
oraz preez polygezenic podnosnikia w 0s1 pionowgy sciany
czotowe) nadstawy. roéwnicz sama nadstawa ma stosun-
kowo nieduzy mas¢. Dzigki temu. ze wymienione ¢le-
menty sg Ickkie, dopuszezalny cigzar fadunku moze by¢
odpowiednio” wigkszy, a wige ulega poprawic stosunck
cigzaru przewozonego tadunku do masy wlasnej pojazdu.

Objasnienie figur rysunku. Przedmiot wynalazku jest
uwidoczniony w przyktadzic wykonania na rysunku, na -
ktorym, lig. | przedstawia skrzyni¢ tadunkowy samo-
chodu samowytadowczego lub przyczepy, zwlaszeza do
przewozu ptodéw rolnych wraz 7 mechanizmem wodze-
nia scian bocznych skrzyni zasadniczej i podnosnikiem
otwicrania nadstawy ruchomej, w widoku z czota. przy
ustawieniu skrzyni w pozycji wyladowania, fig. 2 —sche-
mat wzajemnego usytuowania elementow podnosnika
linkowego przy maksymalnym otwarciu nadstawy, fig. 3 '
— przegubowe polaczenie nadstawy otwieranej i nad-
stawy stalej w jednym z narozy $cian czotowych skrzyni,
w widoku z boku skrzyni, fig. 4 — przekrdj przez czop

' nadstawy stalej wedtug linii A—A na fig. 3.
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Opis konstrukcji przykladu wykonania wynalazku.
Skrzynia ladunkowa samochodu samowyladowczego
przedstawiona w przvkladzie wykonanianafig. 1, 2, 3i4
sktada si¢ z zasadniczej skrzyni tadunkowej zaopatrzonej
w podwyzszone Sciany 1 czotowe, nadstawy 2 otwieranej i
stalej 3 oraz mechanizmow wodzenia $cian bocznych
skrzyni tadunkowe;j i podnosnik 6w 4 linkowych odchyla-
nia nadstawy 2 otwicranej, usytuowanych na czotowych
scianach 1 skrzyni zasadniczej.

W celu uzyskania jednego poziomu gdérnych krawedzi
skrzyni w stosunku do podwyzszonych $cian 1 czolo-
wych, sciany boczne skladajg si¢ z nadstawy 3 stalej
polaczonej przegubowo z nadstawg 2 otwierang i jedno-

“ cze$nie ze $cianami 1 czolowymi skrzyni oraz z wlasci-

‘wych wodzonych Scian § bocznych skrzyni zasadniczej
polaczonych, takze przegubowo, lecz z pomostem
skrzyni, przy czym przegubowe potaczenie nadstawy 2
otwieranej ze skrzynig jest realizowane w czterech naro-
zach skrzyni za pomoca gniazd 6 widlowych nadstawy 2
otwierane) i analogicznych gniazd 7 widlowych zwigza-
nych ze $cianami 1 czolowymi skrzyni, skierowanych
przeciwnie, obejmujacych czopy 8, w ktdre zaopatrzone
s §ciany nadstawy 3 stalej. Gniazda 6, 7 te s3 wyposa-
“2one w przetyczki 9, ktore zabezpieczaja polaczone cle-
menty przed niezamierzonym ich rozlaczeniem.

Sciany § boczne skrzyni s wzajemnie sprz¢zone
mechanizmami wodzacymi, z tym, ze wodzong jest ta
§ciana §, ktéra podczas podnoszenia i opuszczania
skrzyni jest usytuowana ze strony wywrotu. Sciany §
boczne s3 réwniez zaopatrzone w czopy 10, ktore
wspotpracuja zdZzwigniowymi zamkami 11 §cian, zwigza-
nymi trwale ze $cianami 1 czotowymi skrzyni, przy czym
Sciany 1 czolowe sa trwale polaczone z pomostem
skrzyni. Poza tym $ciany 3 nadstawy stalej uzupetniajace
Sciany 5 boczne skrzyni do wysokosci $cian 1 czotowych
skrzyni majg przediuzone dolne krawedzie 12 wewnet-
rzne, dzigki czemu podczas usytuowania skrzyni ladun-
kowej w polozeniu poziomym, krawgdzie gérne wodzo-
nych 5 bocznych, ustalajg ich polozenie.

W celu jednoczesnego otwierania nadstawy 2 otwiera-
nej przy pochylaniu skrzyni tadunkowej, s3 one jak row-
niez podwozie 13 samochodu zwigzane kinematycznie za
pomocg podnosnikéw 4 linkowych umieszczonych pio-
nowo w osi wzdluznej samochodu na scianach 1 czolo-
wych. Podnosnik 4 linkowy sklada si¢ z czlonu 14
zewnetrznego zaopatrzonego wewnatrz na calej dhugosci
w bieznie 1§ prowadzace, polaczonego przegubowo z
nadstawg 2 ‘otwierang oraz z czlonu 16 wewng¢trznego,
polaczonego réwnicz przegubowo lecz ze $ciana 1 czo-
{owg skrzyni. Czton 14 zewngtrzny i wewngtrzny 16 maja
w polaczeniu postaé teleskopowego prowadnika a ich
wzajemny przesuw Osiowy jest wymuszony za pomocg
liny 17, kt6ra opasuje kola 18 linowe osadzone obrotowd
w wewnetrznym czionie 16, w poblizu jego wierzchotka
srodkowa cze¢s¢ ktdrej przewleczona jest przez ucho 19
potaczone z podwoziem 13 samochodu, zas jej konce s3
zwigzane z dolng cz¢scig czionu 14 zewngtrznego. Dla
dokonywania regulacji naciagu liny 17, polozenie ucha
19 wzgledem kot 18 linowych jest ustalone za pomoca
sruby -regulacyjnej laczace) go z podwoziem 13
samochodu. : :
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Kofla 18 linowe osadzone w gornej cz¢sci czlonu 16
WEwnElrznego sa usytuowane na tej samej wysokosci
przy jednoczesnym rozstawieniu ich osi wzdluinych na
wielko$¢ zabezpieczajaca speinianie przez te kola 18
takze funkcji rolek prowadzacych czion 16 wewngtrzny
po wewngetrznych biezniach 15 czionu 14 zewngtrznego.
Jednoczesnie do wewngtrznych powierzchni czlonu 14
zewngtrznego, w dalszej jego czesci, sa trwale z nim potg-
czone Slizgacze 20 stluzace réwniez do prowadzenia
czionu 16 wewng¢trznego.

Zastosowane do katowego ustalania wodzonych $cian
§ bocznych skrzyni, mechanizmy wodzace skiadajg si¢
kazdy z popychacza 21 osadzonego przesuwnie w $cianie
1 czotowej skrzyni wzdluz jej osi pionowej i zdwdch par
symetrycznie rozmieszczonych wzglgdem niego krazk 6w
22, 23 prowadzacych ling 24 utozyskowanych w $cianie 1
czolowej skrzyni, odpowiednio jedna para krazkéw 22 w
poblizu podstawy popychacza 21, natomiast druga para
w sasiedztwie kontaktu wodzonych $cian § bocznych z
nadstawg 3 stailg. .

Popychacz 21 mechanizmu wodzacego ma na wierz-
chotku umieszczony krazek 25, za$ drugi jego koniec
wspdlpracuje w poczatkowym okresie podnoszenia oraz
konicowym opuszczania skrzyni tadunkowej, ze zderza-
kiem 26 trwale zwigzanym z podwoziem 13 samochodu,

- przy czym po ustaniu wspoétpracy popychacza 21 ze zde-

rzakiem 26, popychacz 21 zajmuje wyznaczone polozenie
w Scianie 1 czolowej ogranicznikiem 27 kt6rego przesta-
wienie pozwala uzyska¢ wymagany kat pochylenia
wodzonej §ciany § bocznej skrzyni zasadniczej. Lina 24
opasujaca od gory krazki 23 umieszczone w s3gsiedztwie
kontaktu wodzonych $cian § z nadstawa 3 stalg i krazek

* 25 popychacza 21 oraz od dotu krazki 22 usytuowane w

poblizu podstawy popychacza 21, jest koficami pola-
czona szybko roziacznie ze swobodymi krawedziami
wodzonych $cian § skrzyni zasadniczej.

Przed przystapieniem do zsypywania tadunku, zale-
znie od kierunku wywrotu, musza byé dokonane czyn-
nosci poprzedzajace, polegajgce na odemknigciu wodzo-
nej Sciany 5 bocznej skrzyni ze strony zamierzonego
wywrotu jak tez odlaczenie czopow 8 nadstawy 3 stalej z
ustalajgcych je gniazd 7 scian 1 czolowych, poprzez wyjg-
cie odpowiednich przetyczek 9. Po wykonaniu tych czyn-
nosci, podnoszenie nadwozia tadunkowego powoduje
réownoczesne zadzialanie mechanizméw wodzacych
sciany § boczne skrzyni zasadniczej ze strony zsypu. i
odchylanie nadstawy 2 otwieranej przez podnosniki 4
linkowe z ktOra jest zwiazana $ciana nadstawy 3 stalej
znajdujaca si¢ po stronie wywrotu.

Wodzenie sciany § bocznej skrzyni zasadniczej jest
wymuszane przez tadunek i cigzar wiasny tej Sciany §,
przy czym wymuszanie to jest ograniczane za pomoca
wspotpracujacych ze sobg popychacza 21 i zderzaka 26.
Wspdtpraca popychacza 21 i zderzaka 26 trwa do chwili
uzyskania ustalonego kata otwarcia sciany § bocznej, z
tym, Ze jej zakoficzenie wyprzedza znacznie moment zaje-
cia przez pomost skrzyni maksymalnego kata pochyle-
nia.

Wystepujace rownocze$nie odchylanie nadstawy 2
otwieranej powodowane jest rozsuwaniem si¢ czionow
podnosnika 4 na wskutek oddalania si¢ punktu zaczepie-
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nia liny 24 w podwoziu 13 od konstrukcji nosnej podnos-
nika 4. Po dokonaniu roztadunku, ponowne przygoto-
wanie skrzyni do transportu sprowadza si¢ do
opuszczenia pomostu, zamknigcia $cian § bocznych oraz
wprowadzenia przetyczek 9.

Skrzynia ladunkowa wedtug wynalazku moze byé réw-
niez stosowana, bez nadstawy 2 otwieranej do przewozu
fadunkéw mniej przestrzennych. W takim przypadku
przezbrojenie skrzyni polega na zdemontowaniu nad-
stawy 2 otwieranej wraz z podnosnikami 4 linkowymi.
Moze ona by¢ takze eksploatowana bez nadstawy 3 stalej
do przewozu tadunkéw zmasowanych, po zdemontowa-
niu $cian tej nadstawy 3.

/

Zastrze2enia patentowe
1. Skrzynia samochodu samowyladowczego lub przy-
czepy, zwlaszcza do przewozu plodéw rolnych o znacznie
zréznicowanym cigzarze jednostkowym, posiadajaca
wodzone <ciany boczne, sprz¢zone mechanizmami

wodzacymi zabudowanymi na $cianach czotowych’

skrzyni, oraz nadstawe stalg lub otwierana. znamienna
tym, ie nadstawa otwierana (2) posadowiona jest na
Scianach (1) czolowych skrzyni zasadniczej, podwyiszo-
nych do wysokosci nadstawy stalej, we wszystkich naro-
#ach na rozigcznych przegubach, w postaci gniazd (6)
' widlowych z przetyczkami (9) nasadzonych na kofice
czop6w (8) przytwierdzonych do krawedzi gérnych $cian
(3) bocznych nadstawy stalej, utrzymujacych alternatyw-
nie Sciany te w analogicznych gniazdach (7) widlowych
wykonanych w wierzchotkach scian czolowych i jest.

G

R

polaczona kinematycznie ze skrzynig i podwoziem (13)
samochodu podnosnikami (4) linkowymi, przytwierdzo-
nymi do czolowych &cian skrzyni, za§ mechanizmy
wodzgce Sciany (5) boczne skrzyni, skladajg si¢ kazdy z
popychacza (21) osadzonego przesuwnie w $cianie (1)
czolowej wzdhuz jej osi pionowej, zaopatrzonego w kra-
2zek (25) umiejscowiony najkorzystniej na jego wierz-
chotku i przestawny ogranicznik (27) przesuwu do dotu,
oraz dwoch par krazkéw (22 i 23) ulozyskowanych w
stalych punktach na $cianie (1) czotowej, symetrycznie
wzgledem popychacza (21) odpowiednio w poblizu jego
podstawy i w sasiedztwie styku bocznych scian (5)
skrzyni ze Scianami (3) nadstawy, przez ktore to krazki
przeprowadzona jest lina (24) wodzaca boczne Sciany
skrzyni podczas jej wywrotu, przy czym na wprost popy-
chacza (21) w podwoziu samochodu umieszczony jest
staly zderzak (26).

2. Skrzynia samochodu samowytadowczego wedlug
zastrz. |, znamienna tym, ze podnosnik (4) otwierajacy
nadstaw¢ (2) ma szkielet nosny w postaci teleskopowego
prowadnika, zewng¢trzny czlon (14) ktorego, speiniajacy
réwnoczesnie funkcj¢ ostony, posiada wewnatrz na calej
diugoéci bieznie (15) prowadzace obrzeza két (18) lino-

wych, ulozyskowanych na wierzchotku czionu (16) wew- .

n¢trznego, przez ktore to kola przeprowadzone sa korice
liny (17) taczacej podwozie (13)samochodu z dalszg cze$-
cig czionu (14) zewngtrznego, przy czym skrajne korce
cziondw szkieletu, zewngtrzny (14) i wewnetrzny (16)
polaczone s3 przegubowo odpowiednio z nadstawg (2)
otwierang i stalg czgscig skrzyni.
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