Osterreichisches

{9 patentamt

10 AT 507 358 A1 2010-04-15

@z Osterreichische Patentanmeldung

(21) Anmeldenummer: A 1455/2008 (561) Int. CI3: B62B 13/04 (2006.01)
(22) Anmeldetag: 18.09.2008
(43) Verdffentlicht am: 15.04.2010

(73) Patentinhaber:

STALMACH JACEK MAG.
A-5760 SAALFELDEN (AT)

(72) Erfinder:

STALMACH JACEK MAG.
SAALFELDEN (AT)

AT 507 358 A1 2010-04-15

(54) SKIBOB

(57) Die Erfindung betrifft einen Skibob (10) mit
einem Vorder (31) - und einem Hinterski "N e »
(32), die Uber einen Rahmen (20) mitein- \
ander in Verbindung stehen, sowie einem \\ o
Lenker (70), der auf den Vorderski (31) 2 S
einwirkt, dadurch gekennzeichnet, dass \
zwei Sitzflachen (41, 42) fir zwei oder o I\
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ZUSAMMENFASSUN

Die Erfindung betrifft einen Skibob (10) mit einem Vorder (31) - und einem Hin-
terski (32), die Uber einen Rahmen (20) miteinander in Verbindung stehen, so-
wie einem Lenker (70), der auf den Vorderski (31) einwirkt, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwei Sitzflaichen (41, 42) fiir zwei oder mehrere Personen vorge-
sehen sind.

Fig. 1
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Die Erfindung betrifft einen Skibob mit einem Vorder- und einem Hinterski, die
Uiber einen Rahmen miteinander in Verbindung stehen, sowie einem Lenker, der
auf den Vorderski einwirkt.

Bei einem Skibob handelt es sich um ein Sportgerat, mit welchem - dhnlich ei-
nem Fahrrad - Skipisten sitzend befahren werden kénnen. Ein derartiger Skibob
der eingangs erwahnten Art ist beispielsweise in der DE 81 33 936 Ul beschrie-
ben; ein weiterer kann der DE 73 20 525 U entnommen werden.

Skibobs werden Ublicherweise von einer Person ben(tzt. Es sind aber auch Vor-
richtungen bekannt geworden, die (iber eine vergroBerte Sitzflache verfigen, um
zumindest zwei Personen Platz zu bieten. Hierbei ist es jedoch von Nachteil, dass
eine gemeinsame Sitzflache fiir mehrere Personen vorgesehen ist, so dass diese
insbesondere in Kurven oder bei steilen Abfahrten keinen festen Sitz auf dem
Skibob haben, und die Stabilitat des Skibobs durch Verrutschen der Personen
und der damit verbundenen Gewichtsverlagerung beeintrachtigt wird.

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, diesen Nachteil des Standes der Technik zu
beseitigen und einen Skibob zur Verfigung zu stellien, der von zumindest zwei
Personen benutzt werden kann, ohne dass die Stabilitdt und damit die Sicherheit
des Sportgerates beeintrachtigt wird.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch einen Skibob der eingangs erwahn-
ten Art dadurch gelést, dass zwei Sitzflachen fur zwei oder mehrere Personen
vorgesehen sind. Damit wird zumindest zwei auf dem Skibob befindlichen Person
eine eigene, unabhdngige Sitzflache zugeordnet, so dass wahrend der Fahrt ein
Verrutschen der Personen verhindert wird. Die derart festgelegte Position der auf
dem Skibob befindlichen Personen ist insbesondere auch dann wichtig, wenn der
vorne sitzende Beifahrer beispielsweise koérperlich oder geistig beeintrachtigt ist,
und gegebenenfalls nicht ausreichend rasch auf sich @ndernde Fahrsituationen
reagieren kann.

Damit der hinten sitzende Fahrer eine im Wesentlichen ungehinderte Sicht in
Fahrtrichtung hat, ist in einer bevorzugten Ausfiihrung der Erfindung die sich im
Wesentlichen oberhalb des Hinterskis befindliche hintere Sitzflache gegeniiber
der vorderen Sitzflache erhdht angeordnet.

In einer bevorzugten Ausfiihrung der Erfindung ist hierfliir der Rahmen in zwei
Bereiche gegliedert ausgefiithrt, wobei der mit dem Vorderski in Verbindung ste-
hende Vorderbereich des Rahmens (in der Ublichen Fahrtrichtung gesehen) mit
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einer Sitzflache fur einen Beifahrer ausgestattet ist, wahrend der hintere Bereich
des Rahmens erhéht gegeniliber dem Vorderteil des Rahmens ausgefiihrt ist und
eine Sitzflache fir einen Fahrer sowie gegebenenfalls einem weiteren Beifahrer
aufweist. Durch den tieferliegenden Sitz des vorderen Beifahrers wird aufgrund
des daraus resultierenden tieferliegenden Schwerpunkts die Lenkbarkeit des Ski-
bobs weiter verbessert.

Der erfindungsgemaBe Skibob ist insbesondere dazu geeignet, korperlich, insbe-
sondere auch sehbehinderte, und/oder geistig beeintrachtigte Personen als Bei-
fahrer mitzunehmen.

In einer bevorzugten Ausfiihrung der Erfindung ist der Sitz des Fahrers gréBer als
jener des Beifahrers, einerseits, um dem Fahrer eine verbesserte Bewegungsfrei-
heit zu geben, die einer sicheren Steuerung des erfindungsgemaBen Skibobs zu-
traglich ist, andererseits, um gegebenenfalls einen weiteren Beifahrer mitnehmen
zu kénnen.

Ublicherweise tragt der Fahrer wihrend der Fahrt mit dem Skibob FuBskier. Bei
der vorliegenden Erfindung sind zudem zwei parallel zu dem Vorderski angeord-
net Abstellflachen fir die FiiBe des Beifahrers vorgesehen. Diese Abstellflachen
sind an dem Rahmen des Skibobs befestigt, so dass der auf dem Vordersitz be-
findliche Beifahrer keine zuséatzlichen FuBskier benétigt, sondern mit dem Skibob
ohne besondere Ausriistung mitfahren kann.

Im Folgenden wird anhand eines nichteinschréankenden Ausfihrungsbeispiels mit
zugehdrigen Figuren die Erfindung naher erldutert. Darin zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen Skibobs und Fig. 2 eine An-
sicht von oben des Skibobs aus Fig. 1.

Wie in Fig. 1 gezeigt, weist der erfindungsgemaBe Skibob 10 einen Rahmen 20
auf, wobei der Vorderbereich 21 des Rahmens 20 im Wesentlichen oberhalb ei-
nes Vorderskis 31 angeordnet ist und eine Sitzfliche 41 fiir den Beifahrer des
Skibobs 10 aufweist. Die Sitzflache 41 ist auf an sich bekannter Weise gefertigt.

Der rickwartige Bereich 22 des Rahmens 20 steht tiber ein System 50 von gefe-
derten Schwingen mit dem Hinterski 32 in Verbindung und weist eine Sitzfliche
42 auf, auf welcher der Fahrer und gegebenenfalls ein weiterer Beifahrer Platz
nehmen kénnen.

Der Rahmen 20 ist einstlickig, beispielsweise aus Aluminium oder Edelstahl ge-
fertigt. Des Weiteren sind auf der Lenkstange 71 Bolzen 81 vorgesehen, wéhrend
der Rahmen 20 Uber Ausnehmungen verfligt, in die die Bolzen 81 einfithrbar
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sind. Uber ein zusatzliches Schnellsicherungssystem, beispielsweise einem Haken
ist die Bolzenverbindung zwischen Rahmen 20 und Lenkeinrichtung 70 gesichert
und kann gegebenenfalls mit wenigen Handgriffen getrennt werden.

An dem Vorderbereich 21 des Rahmens 20 ist oberhalb sowie parallel zum Vor-
derski 31 ein Paar von FuBabstellflaichen 60 angeordnet, in die der Beifahrer
seine FUBe wahrend der Fahrt abstellen kann, wobei eine verstellbare Vorrich-
tung 61, beispielsweise ein Riemen, das Herausrutschen der Fli3e verhindert.

Zwischen den Abstellflachen 60 schlieBlich verlduft die Lenkstange 71 des Len-
kers 70, der direkt auf den Vorderski 31 einwirkt. Auch hier ist fiir eine verbes-
serte Kraftibertragung ein gefedertes Schwingensystem 50 vorgesehen.

Die Erfindung ist nicht auf das oben beschriebene Ausfiihrungsbeispiel ‘be-
schrénkt. So kénnen beispielsweise noch zusétzliche Einrichtungen wie zum Bei-
spiel Sicherheitsgurte vorgesehen sein, um zusdtzlichen Schutz und Sicherheit
fur den oder die Beifahrer bereitzustellen.
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1. Skibob (10) mit einem Vorder (31) - und einem Hinterski (32), die lber ei-
nen Rahmen (20) miteinander in Verbindung stehen, sowie einem Lenker
(70), der auf den Vorderski (31) einwirkt, dadurch gekennzeichnet, dass
zwei Sitzflachen (41, 42) fiir zwei oder mehrere Person vorgesehen sind.

2. Skibob (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die sich im
Wesentlichen oberhalb des Hinterskis (32) befindliche hintere Sitzfliche
(42) gegenlber der vorderen Sitzflache (41) erhoht angeordnet ist.

3. Skibob (10) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Rahmen (20) zwei Bereiche aufweist, wobei ein mit dem Vorderski (31) in
Verbindung stehende Vorderbereich (21) des Rahmens (20) mit einer ersten
Sitzflache (41) ausgestattet ist, wahrend der hintere Bereich (22) des Rah-
mens (20) erhoéht gegeniiber dem Vorderbereich (21) des Rahmens (20)
ausgefihrt ist und eine zweite Sitzflache (42) aufweist.

4. Skibob (10) nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
hintere zweite Sitzflache (42) gréBer als die vordere, erste Sitzfliche (41)
ausgefihrt ist.

5. Skibob (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass paraliel zu dem Vorderski (31) angeordnet zwei Abstellflichen (60) fiir
die FliBe des auf dem vorderen Sitz (41) zu sitzenden Beifahrers vorgese-
hen sind.
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1. Skibob (10) mit einem Vorder (31) - und einem Hinterski (32), die lber ei- x
nen Rahmen (20) miteinander in Verbindung stehen, sowie einem Lenker i
(70), der auf den Vorderski (31) einwirkt, dadurch gekennzeichnet, dass :
der Rahmen (20) zwei Bereiche aufweist, wobei ein mit dem Vorderski (31)
in Verbindung stehender Vorderbereich (21) des Rahmens (20) mit einer
ersten Sitzflaiche (41) ausgestattet ist, wahrend der hintere Bereich (22)
des Rahmens (20) erhéht gegeniiber dem Vorderbereich (21) des Rahmens
(20) ausgefiihrt ist und eine zweite Sitzflache (42) aufweist, sowie der Len-
ker (70) vor den beiden Sitzflachen (41, 42) angeordnet ist.

2. Skibob (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die sich im
Wesentlichen oberhalb des Hinterskis (32) befindliche hintere Sitzflache
(42) gegeniiber der vorderen Sitzflache (41) erhoht angeordnet ist.

3. Skibob (10) nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
hintere zweite Sitzflache (42) gréBer als die vordere, erste Sitzflache (41)
ausgefihrt ist.

4. Skibob (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass parallel zu dem Vorderski (31) angeordnet zwei Abstellflachen (60) fur
die FuBe des auf dem vorderen Sitz (41) zu sitzenden Beifahrers vorgese-
hen sind.
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