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(54)
VEHICULE AUTOMOBILE

(57) L’invention concerne undispositifde commande
manuelle, notamment pour véhicule automobile, ledit
dispositif comprenant des premier (10) et deuxiéme (12)
modules de commande, respectivement munis d’'une
premiere (14) et d’'une deuxieéme (16) interfaces de com-
mande, destinées a étre actionnées par une méme main
d’un utilisateur, lesdits premier et deuxieme modules de
commande (10, 12) étant configurés pour étre montés

DISPOSITIF DE COMMANDE ET VOLANT EQUIPE D’UN TEL DISPOSITIF NOTAMMENT POUR

de part et d’autre d’'un bras d’un volant, ledit dispositif
comprenant en outre un actionneur (22), configuré pour
étre actionné par la deuxieme interface (16), ledit premier
module de commande (10) comprenant un organe de
traitement (24), en relation avec ladite premiere interface
(10) et ledit actionneur (22), pour convertir un actionne-
ment desdites premiére et deuxieme interfaces (14, 16)
en signaux de commande.
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Description

[0001] L’invention concerne un dispositif de comman-
de, en particulier un dispositif de commande au volant,
notamment pour véhicule automobile.

[0002] Dans ce domaine, il est connu de disposer sur
une face avant des bras d’'un volant des premiers action-
neurs servant a I'affichage d’informations sur le tableau
de bord ou a la commande de divers systémes d’'aide a
la conduite ou de divertissement des occupants du vé-
hicule. Il est également connu de disposer a l'arriére du
volant des seconds actionneurs tels que des palettes de
commande d’'une boite de vitesse automatique.

[0003] L’avantage d’une telle disposition est que les
premier et second actionneurs peuvent étre actionnés
par les doigts d’'une méme main d’un utilisateur tel que
le pouce pour les premiers actionneurs et les autres
doigts de la main pour les seconds.

[0004] Comme illustré a la figure 1, les premiers ac-
tionneurs 1 et les seconds actionneurs 2 sont intégrés
dans des modules de commande 3, 4 respectifs reliés
par un faisceau électrique 5.

[0005] Les modules de commande 3 intégrantles pre-
miers actionneurs 1 comprennent un connecteur 6 ser-
vant a la connexion du faisceau électrique 5 reliant les
modules de commande 3, 4 entre eux.

[0006] Les modules de commande 4 intégrant les pa-
lettes 2 sont indépendants et comprennent des commu-
tateurs 7, destinés a étre activées par les palettes 4 lors-
que celles-ci sont actionnés par l'utilisateur, ainsi que
des moyens de traitement 8, transmettant les signaux
issus des commutateurs 7 au faisceau électrique 5.
[0007] Une telle configuration oblige a un montage
complexe en plusieurs opérations comprenant en parti-
culier une étape de passage du faisceau électrique 5 a
travers les bras du volant puis la connexion du faisceau
5 au connecteur 6 dédié a la connexion électrique des
modules 3, 4. Le faisceau 5 doit ensuite étre installé dans
des logements prévus dans des blocs de mousse for-
mant une partie intérieure des bras, ceci afin de les dis-
simuler au regard une fois le montage du volant terminé.
[0008] La présente invention vise a résoudre les pro-
blémes précédents et propose en ce sens un dispositif
de commande manuelle, notamment pour véhicule auto-
mobile, ledit dispositif comprenant des premier et deuxie-
me modules de commande, respectivement munis d’'une
premiére interface de commande et d’'une deuxiéme in-
terface de commande, destinées a étre actionnées par
une méme main d’un utilisateur, lesdits premier et
deuxieme modules de commande étant configurés pour
étre montés de part et d’autre d’'un bras d’un volant, ledit
dispositif comprenant en outre un actionneur, configuré
pour étre actionné par la deuxiéme interface, ledit pre-
mier module de commande comprenant un organe de
traitement, en relation avec ladite premiére interface et
ledit actionneur, pour convertir un actionnement desdites
premiere et deuxieme interfaces en signaux de comman-
de.
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[0009] De la sorte, grace a l'invention, le second mo-
dule de commande, tout enrestantindépendant, n’a plus
a étrerelié au premier module de commande par un fais-
ceau. En effet, 'actionnement de la deuxiéme interface
est transmis au premier module par I'intermédiaire de
'actionneur. L’organe de traitement du premier module
gére ainsi alafois I'actionnement de la premiére interface
de commande et'actionnement de la deuxiéme interface
de commande. Autrement dit, la détection de I'actionne-
ment de la deuxiéme interface et sa conversion en signal
de commande a été déplacée au niveau du premier mo-
dule de commande. L’actionnement de la deuxieme in-
terface n’adonc plus a étre traité par le deuxieme module
de commande ni transmis au premier module de com-
mande par un faisceau électrique, devenu inutile. On évi-
te ainsi les opérations de montage et de branchement
délicates rencontrées avecles dispositifs de I'état de I'art.
On supprime également les moyens de traitement né-
cessairement associés aux deuxiémes interfaces dans
les deuxiémes modules en vue de la conversion d’'un
actionnement desdites deuxieémes interfaces en signaux
de commande.

[0010] Selon des caractéristiques complémentaires
de linvention, qui pourront étre pris ensemble ou
séparément :

- ladite premiére interface comprend un premier or-
gane d’actionnement manuel,

- leditpremier organe d’actionnementmanuel est des-
tiné a étre localisé en face avant d’'un bras du volant,

- ledit premier organe d’actionnement est destiné a
étre actionné dans une direction paralléle a un plan
d’extension du volant,

- ledit premier organe d’actionnement est destinée a
étre actionné par un pouce de ladite main,

- leditpremier organe d’actionnement est une molette
mobile en rotation,

- ladite deuxieémeinterface comprend un deuxiéme or-
gane d’actionnement,

- ledit deuxieme organe d’actionnement est destiné a
étre localisé en face arriére du volant,

- ledit deuxieme organe d’actionnement est destiné a
étre actionné dans une direction transversale/ortho-
gonale au plan d’extension du volant,

- ledit deuxieme organe d’actionnement est destiné a
étre actionné par un des doigts de ladite main, dif-
férent du pouce,

- ledit deuxiéme organe d’actionnement est une pa-
lette.

- ledit actionneur comprend une tige rigide, un cable
bowden, un capteur optique et/ou un capteur ma-
gnétique,

- ladite tige est configurée pour étre entrainée par la-
dite deuxieéme interface de commande, en particulier
ladite palette,

- ledit premier module de commande comprend un
premier boitier, ladite premiére interface de com-
mande, en particulier ladite molette, est mobile par
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rapport audit premier boitier,

- ledit premier boitier présente un couvercle munid’un
puits de passage, ladite tige étant mobile a travers
ledit puits de passage,

- ledit deuxieme module de commande comprend un
deuxiéme boitier, ladite deuxiéme interface de com-
mande, en particulier ladite palette, étant mobile par
rapport audit deuxiéme boitier,

- ledit deuxiéme boitier présente une base munie d’'un
orifice de passage, ladite tige étant mobile a travers
ledit orifice de passage,

- ledit organe de traitement comprend une carte de
commande,

- ledit premier module de commande comprend un
commutateur, relié audit organe de traitement, en
particulier a ladite carte de commande, ledit commu-
tateur étant apte a étre activé par ledit actionneur,
en particulier ladite tige,

- ledit commutateur comprend une membrane silico-
ne,

- ledit commutateur est un micro commutateur,

- ledit commutateur comprend un capteur optique
et/ou un capteur magnétique,

- ledit organe de traitement, en particulier ladite carte
de commande, comprend une unité de traitement,
configurée pour traiter des signaux provenant dudit
commutateur et de ladite premiére interface,

- ledit dispositif comprend un faisceau de transmis-
sion d’informations, relié audit organe de traitement,
en particulier a ladite carte de commande, ledit fais-
ceau étant configuré pour transférer des informa-
tions provenant de ladite unité de traitement,

- ladite deuxiéme interface est configurée pour étre
localisé en vis-a-vis dudit commutateur,

- ledit dispositif comprend des moyens de positionne-
ment relatif du premier et du deuxiéme modules de
commande, en particulier du premier et du deuxiéme
boitiers,

- ladite tige est rectiligne.

[0011] L’invention concerne égalementun volantcom-
prenant un bras et équipé d’un dispositif de commande
tel que décrit plus haut, ledit premier module de com-
mande et ledit second module de commande étant si-
tuées de part et d’autre dudit bras.

[0012] Selon des caractéristiques complémentaires
de linvention qui pourront étre prises ensemble ou
séparément :

- ledit bras présente un logement pour le passage du-
dit actionneur, en particulier de ladite tige,

- ledit logement forme un canal de passage de ladite
tige,

- ledit logement est de forme cylindrique, de section
sensiblement identique a une section dudit puits.

[0013] L’invention va maintenant étre exposée de fa-
con plus détaillée a I'aide d’'un exemple pratique, illustré
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avec les dessins, sur lesquels :

- la Figure 1, déja commentée, est une vue en pers-
pective d’un dispositif selon I'état de I'art,

- laFigure 2 est une vue en perspective d'un dispositif
conforme a l'invention, selon une premiére orienta-
tion,

- laFigure 3reprend la Figure 2 selon une autre orien-
tation,

- la Figure 4 est une vue en coupe transversale
d’apreés la figure 2, en élévation, d’un dispositif con-
forme a l'invention,

- la Figure 5 est une vue de face d’'un volant selon la
présente invention.

[0014] Comme illustré aux figures 2 et 3, I'invention
concerne un dispositif de commande manuelle, notam-
ment pour véhicule automobile. Il pourra en particulier
s’agir d’un dispositif de commande au volant.

[0015] Leditdispositif comprend un premier module de
commande 10, muni d’'une premiére interface de com-
mande 14, et un deuxiéme module de commande 12,
muni d’'une deuxiéme interface de commande 16. Les-
dites interfaces de commande 14, 16 sont destinées a
étre actionnées par une méme main d’un utilisateur, par
exemple le pouce pour la premiére interface 14 et les
autres doigts de la main pour la deuxiéme interface 16.
Le dispositif illustré est ici destiné a une manipulation par
une main gauche mais, par symétrie, l'invention s’appli-
que tout aussi bien a des interfaces de commande des-
tinées a étre commandé par une main droite.

[0016] Lesdits premier et deuxieme modules de com-
mande 10, 12 sont configurés pour étre montés de part
etd’autre d’'un bras d’'un volant. Le volantn’est pas illustré
ici. Le bras de part et d’autre duquel lesdits premier et
deuxiéme modules de commande sont destinés a étre
montés passe entre lesdits premier et deuxiéme modules
de commande 10, 12 et présente une extrémité, liée au
centre du volant, destinée a se trouver a droite de la
figure, et une extrémité opposee, liée a la circonférence
du volant, destiné a se trouver a gauche de la figure. Une
plague intermédiaire 17 illustre ici 'emplacement par le-
quel passe ledit bras. Son orientation inclinée ne présage
pas de l'orientation du bras.

[0017] Commecelaestmieuxvisible alafigure 3, ladite
premiére interface 14 comprend avantageusement un
premier organe d’actionnement manuel 18. Il estici des-
tiné a étre localisé en face avant d’'un bras du volant, vers
le bas sur la figure. Ledit premier organe d’actionnement
18 est destiné a étre actionné, par exemple, dans une
direction, repérée Z, paralléle a un plan, repéré P, d’ex-
tension du volant. Ledit premier organe d’actionnement
18 pourra étre une molette, mobile en rotation autour de
son axe dans un sens comme dans l'autre, ledit axe de
rotation étant paralléle a une direction, repérée Y, d’ex-
tension du volant. Ledit premier module de commande
10 est équipé d’'un premier élément ressort pour ramener
la molette en position intermédiaire de repos aprés ac-
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tionnement. Un tel organe d’actionnement 18 peut étre
utilisé pour un grand nombre de fonctionnalités au choix
du constructeur automobile, telles que I'affichage d’infor-
mations au tableau de bord, le réglage de valeurs, no-
tamment de la vitesse dans un systéme de contrdle auto-
matique de vitesse, ou encore la sélection de divers pa-
rametres dans d’autres systémes d’aide a la conduite ou
de divertissement des passagers du véhicule.

[0018] Ladite deuxiéme interface comprend avanta-
geusement un deuxiéme organe d’actionnement 20. Il
est ici destiné a étre localisé en face arriére du volant,
vers le haut sur la figure. Ledit deuxieme organe d’ac-
tionnement 18 est destiné a étre actionné, par exemple
dans une direction, repéré X, transversale, notamment
orthogonale, au plan d’extension du volant. Ledit deuxie-
me organe d’actionnement pourra étre une palette. Une
telle palette est destinée a étre actionnée par exemple,
en direction du volant. Ledit deuxieme module de com-
mande 12 est équipé d’'un second élément ressort pour
ramener la palette dans le sens inverse en position de
repos aprés actionnement. Une telle palette est destinée,
par exemple, a la commande d’un systéme de boite de
vitesse automatique, notamment pour régler les valeurs
de rapport de transmission entre le moteur et les roues
du véhicule.

[0019] Avantageusement, ledit dispositif est configuré
pour convertir I'actionnement de la premiére ou de la
deuxiéme interfaces de commande 14, 16 en informa-
tions destinée a étre transmises a différentes unités de
gestion du véhicule.

[0020] Ledit premier module 10 comprend ici un fais-
ceau 20 de transmission desdites informations, ledit fais-
ceau 20 étant commun au premier et deuxiéme module
de commande 10, 12. On entend par la que ledit faisceau
20, bien que lié uniquement au premier module 10, trans-
met 'ensemble des informations relatives a I'actionne-
mentdes premiere et deuxiéme interfaces de commande
14, 16.

[0021] Comme illustré a la figure 4, selon l'invention,
ledit dispositif comprend en outre un actionneur 22. Ledit
actionneur 22 est configuré pour étre actionné par la
deuxieme interface 16 du deuxiéme module de comman-
de 12. Parallélement, ledit premier module de commande
10 comprend un organe de traitement 24. Ledit organe
de traitement 24 est en relation avec ladite premiere in-
terface 14, en particulier ladite molette, notamment a
I'aide de moyens de contactage 25. Ledit organe de trai-
tement 24 est également en relation avec ledit actionneur
22. La relation établie entre I'organe de traitement 24,
d’une part, et ladite premiére interface 14 et ledit action-
neur 22, d’autre part, a pour but de convertir un action-
nement desdites premiére et deuxieme interfaces 14, 16
en signaux de commande.

[0022] De la sorte, 'actionnement de la premiére in-
terface de commande 14 comme de la deuxieme inter-
face de commande 16 est converti par le méme organe
de traitement 24, ceci plutét que de faire un traitement
séparé des informations relatives a I'actionnement de la
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deuxiéme interface de commande 16 puis de les trans-
mettre du deuxiéme module de commande 12 au premier
module de commande 10 par un cable spécifique, com-
me dans les dispositifs de I'état de I'art évoqués plus haut.
[0023] Un tel fonctionnement est rendu possible grace
al’actionneur22 quitransmetle mouvementde ladeuxié-
me interface de commande 16, a travers le bras du vo-
lant, configuré en ce sens, audit organe de traitement 24.
[0024] Ledit actionneur 22 est ici une tige rigide 26. Il
s’agit par exemple d’une tige rectiligne, avantageuse-
ment nervurée longitudinalement. Il pourra encore s’agir,
notamment, d’'un cable Bowden, d’'un systeme a capteur
optique et/ou d’'un systéme a capteur magnétique ou
autres.

[0025] Laditetige 26 estconfigurée pour étre entrainée
par ladite deuxiéme interface de commande 16, en par-
ticulier ladite palette, par exemple par une liaison glis-
sante entre une face arriere 28 de ladite palette et un
sommet 30, éventuellement arrondi, de ladite tige 26.
[0026] Ledit premier module de commande comprend
ici un premier boitier 32. Ladite premiére interface de
commande 14, en particulier ladite molette, est mobile
par rapport audit premier boitier 32. Ledit premier boitier
32 présente ici un couvercle 34, muni d’un puits de pas-
sage 36, faisant sailli transversalement, notamment or-
thogonalement, a une face dudit couvercle 34 destinée
a se trouver en vis-a-vis du bras du volant. Ladite tige 26
est mobile a travers ledit puits de passage 36. De son
c6té, ledit bras, notamment ladite plaque intermédiaire
17, présente un premier passage 37, destinée a laisser
passer ledit puits 36 et ladite tige 26.

[0027] Ledit deuxiéme module de commande 12 com-
prend, par exemple, un deuxiéme boitier 38. Ladite
deuxiéme interface de commande 16, en particulier ladite
palette, est mobile par rapport audit deuxiéme boitier 38.
Leditdeuxiéme boitier 38 présente une base 40, destinée
a se trouver en vis-a-vis du bras du volant, munie d’un
orifice de passage 42. Ladite tige 26 est mobile a travers
ledit orifice de passage 42.

[0028] Ledit organe de traitement 24 comprend, par
exemple, une carte de commande 44, notamment un
PCB (Printed Circuit Board ou carte a circuit imprime).
[0029] Ledit premier module de commande 10 com-
prend en outre avantageusement un commutateur 46,
relié audit organe de traitement 24, en particulier a ladite
carte de commande 44. Ledit commutateur 46 est apte
a étre activé par ledit actionneur 22, en particulier ladite
tige 26. Ledit commutateur comprend, par exemple, une
membrane silicone, destinée a détecter les mouvements
de la tige 26. Ledit commutateur pourra encore étre un
micro commutateur, un commutateur a capteur optique
et/ou magnétique ou autres.

[0030] Ledit organe de traitement 24, en particulier la-
dite carte de commande 44, comprend une unité de trai-
tement, par exemple un micro-processeur, non-illustré,
configurée pour traiter des signaux provenant dudit com-
mutateur 46, et correspondant a 'actionnement de ladite
palette, ainsi que de ladite premiére interface 14, et cor-
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respondant a I'actionnement de cette derniere.

[0031] Ledit faisceau de transmission d’informations
20 esticirelié auditorgane de traitement 24, en particulier
aladite carte de commande 44, par exemple a l'aide d’'un
connecteur 21. Ledit faisceau 20 est configuré pour
transférer des informations provenant de ladite unité de
traitement.

[0032] Dans I'exemple illustré, ladite deuxieme inter-
face 16 est configurée pour étre localisé en vis-a-vis dudit
commutateur 46. Ainsi, une zone de contact entre ladite
palette et ladite tige 26, ladite tige 26 elle-méme, et ledit
commutateur 46 sont dans le prolongement rectiligne les
uns des autres, de part et d’autre et travers le bras du
volant. Selon d’autres configurations, non illustrée, un
décalage estpossible, notamment en munissant'action-
neur d’'un mécanisme de renvoi.

[0033] Ledit dispositif pourra encore comprendre des
moyens de positions relatifs du premier et dudit deuxie-
me boitier 32, 38. Lesdits premiers moyens de position-
nement relatif comprennent ici un tenon 48, faisant sailli
orthogonalement a la face dudit couvercle 34 destinée a
se trouver en vis-a-vis du bras du volant, et une lumiére
50, située sur la base 40 dudit second boitier 38. Ledit
tenon 48 et ladite lumiére 50 sont configurés pour per-
mettre le vissage d’une vis 52 dudit dispositif, ceci a tra-
vers ladite lumiere 50 prévue dans la base 40 et dans un
alésage dudit tenon 48. Le bras du volant, en particulier
ladite plaque intermédiaire 17, comprend un deuxiéme
passage 54 pour ledit tenon 48.

[0034] L’invention concerne égalementun volantcom-
prenant un bras et équipé d’un dispositif de commande
tels que décrit plus haut.

[0035] Comme déja indiqué, ledit premier module de
commande 10 et ledit second module de commande 12
sont situés de part et d’autre dudit bras, notamment sur
ses faces avant et arriére. Plus précisément, lesdits pre-
miers et deuxieme boitiers 32, 38 sont intégrés dans le
bras de sorte a étre dissimulés a la vue, seules la molette
et la palette respectivement associées a chacun étant
visibles et/ou atteignables.

[0036] Leditbras présente unlogement pour le passa-
ge dudit actionneur 22, en particulier de ladite tige 26,
notamment ménagé dans une armature et/ou des blocs
de mousse formant ledit bras. Il pourra en étre de méme
pour le passage du tenon 48. Ledit logement forme, par
exemple, un canal de passage de ladite tige 26. Ledit
canal est, notamment, de forme cylindrique, de section
sensiblement identique a une section dudit puits 36.

Revendications

1. Dispositif de commande manuelle, notamment pour
véhicule automobile, ledit dispositif comprenant des
premier (10) et deuxieme (12) modules de comman-
de, respectivement munis d’'une premiére interface
de commande (14) et d’'une deuxiéme interface de
commande(16), destinées a étre actionnées parune
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10.

méme main d’'un utilisateur, lesdits premier et
deuxieme modules de commande (10, 12) étantcon-
figurés pour étre montés de part et d’autre d’un bras
d’un volant, ledit dispositif comprenant en outre un
actionneur (22), configuré pour étre actionné par la
deuxieme interface (16), ledit premier module de
commande (10) comprenant un organe de traite-
ment (24), en relation avec ladite premiére interface
(10) etledit actionneur (22), pour convertir un action-
nement desdites premiere et deuxiéme interfaces
(14, 16) en signaux de commande.

Dispositif selon la revendication précédente dans le-
quel ledit actionneur (22) comprend une tige rigide
(26).

Dispositif selon la revendication précédente dans le-
quel ladite tige (26) est configurée pour étre entrai-
née par ladite deuxiéme interface de commande
(16).

Dispositif selon'une quelconque des revendications
2 ou 3 dans lequel ledit premier module de comman-
de (10) comprend un premier boitier (32), ledit pre-
mier boitier (32) présentant un puits de passage (36),
ladite tige (26) étant mobile a travers ledit puits de
passage (26).

Dispositif selon'une quelconque des revendications
2 a 4 dans lequel ledit deuxieme module de com-
mande (12) comprend un deuxiéme boitier (38), ledit
deuxieme boitier (38) présentant une base (40) mu-
nie d’'un orifice de passage (42), ladite tige (26) étant
mobile a travers ledit orifice de passage (42).

Dispositif selon'une quelconque des revendications
précédentes dans lequel ledit organe de traitement
(24) comprend une carte de commande (44).

Dispositif selon'une quelconque des revendications
précédentes dans lequel ledit premier module de
commande (10) comprend un commutateur (46), re-
lieé auditorgane de traitement (24), leditcommutateur
(24) étant apte a étre activé par ledit actionneur (22).

Dispositif selon la revendication précédente dans le-
quel ledit commutateur (46) comprend une membra-
ne silicone.

Dispositif selon la revendication selon 'une quelcon-
que des revendications 7 ou 8 dans lequel ledit or-
gane de traitement (24) comprend une unité de trai-
tement, configurée pour traiter des signaux prove-
nant dudit commutateur (46) et de ladite premiére
interface (14).

Dispositif selon la revendication précédente dans le-
quel ledit dispositif comprend un faisceau (20) de
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transmission d’informations, relié audit organe de
traitement (24), ledit faisceau (20) étant configuré
pour transférer des informations provenant de ladite
unité de traitement.

Dispositif selon 'une quelconque des revendications
7 a 10 dans lequel ladite deuxiéme interface (16) est
configurée pour étre localisé en vis-a-vis dudit com-
mutateur (46).

Dispositif selon 'une quelconque des revendications
précédentes dans lequel ledit dispositif comprend
des moyens de positionnement relatif du premier et
du deuxiéme modules de commande (10, 12).

Volant comprenant un bras et équipé d’un dispositif
de commande selon I'une quelconque des revendi-
cations précédentes.

Volant selon la revendication précédente dans le-
quelleditbras présente un logement pour le passage
dudit actionneur.
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Fig. 5
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