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ES 2 306 256 T3

DESCRIPCION

Pistén para un motor de combustién interna.
La invencidn se refiere a un pistén para un motor de combustidn interna segtin el predimbulo de la reivindicacion.

De la publicacién para informacién de solicitud de patente alemana DE 37 14 400 A1 se conoce un pistén para
un motor de combustién interna, en cuya regién de borde en el lado del fondo de pistén esta dispuesto un elemento
anular cerrado, que estd unido al cuerpo base del piston mediante un adhesivo resistente a las altas temperaturas,
y cuya finalidad consiste en fijar un soporte anular de cerdmica dispuesto para ello en el lado del buje. Un material
cerdmico se elige aqui con la finalidad de aprovechar la accién de aislamiento térmico propia de este material y reducir
la dilatacién térmica del soporte anular, que estd en contacto con el elemento anular muy cargado térmicamente y, de
este modo, él mismo estd expuesto a una elevada carga térmica. Este método para evitar dafios térmicos al pistén a
causa de una carga térmica excesivamente elevada de piezas de piston aisladas, sin embargo, es muy complicado y
conlleva el inconveniente de encarecer notablemente la fabricacion del piston.

Partiendo de esto la tarea de la invencion consiste en crear un piston de estructura sencilla, que pueda fabricarse
econdmicamente y que resista elevadas cargas térmicas.

Esta tarea es resuelta con las particularidades de la parte caracteristica de la reivindicacién principal.

En especial el canal de refrigeracion, que puede introducirse de forma sencilla entre el cuerpo base de pistén y
el elemento anular, es responsable de una buena refrigeracién tanto de la parte anular como del borde muy cargado
térmicamente de la hondonada de combustién y, de este modo, de una elevada resistencia a las cargas térmicas del
pistén conforme a la invencién.

A continuacién se describe un ejemplo de ejecucién de la invencién con base en los dibujos. Aqui muestran

la figura 1 un pistén para un motor de combustién interna con un elemento anular conforme a la invencién en una
imagen en corte compuesta por dos mitades, que muestra dos cortes longitudinales del piston decaladas 90°, y

la figura 2 una representacion aumentada del corte a través de la regioén de borde del fondo de piston con el elemento
anular.

La figura 1 muestra un pistén 1 para un motor de combustién interna en una imagen en corte compuesta por dos
mitades, cuya mitad izquierda representa un corte del piston 1 a lo largo de un eje longitudinal 2 de un taladro de buje
3 y cuya mitad derecha representa un corte a través del piston 1, decalada 90° para ello.

El pist6n 1 se compone de un cuerpo base 4 fundamentalmente cilindrico, una de cuyas superficies frontales forma
el fondo de pistén 5. En la regién radialmente exterior del fondo de pistén 5 estd dispuesto un elemento anular 6
cerrado. En la regién central del fondo de piston 5 se ha practicado una hondonada de combustién 7, cuyo borde
esté dispuesto distanciado del elemento anular 6 en la regién radialmente interior del fondo de pistén 5. Asimismo el
cuerpo base 4 presenta en su lado inferior, alejado del fondo de pistén 5, bujes de perno 8 para los taladros de buje
3 y elementos de vastago 9 que unen entre si los bujes de perno 8. El elemento anular 6 presenta sobre su superficie
envolvente 10 situada radialmente por fuera una ranura anular 11 para un anillo de compresién no representado en la
figura. Por debajo del mismo se ha dispuesto en la superficie envolvente 12 del cuerpo base 4 una 2° ranura anular 13,
a la que se conecta en el lado del buje de perno una ranura anular de aceite 14.

Entre el elemento anular 6 y la regién del cuerpo base 4 en el lado del fondo de pist6n esta dispuesto un canal de
refrigeracion 15 anular cerrado, que estd formado en parte por un rebajo 16 practicado en el cuerpo base 4 y en parte
por un rebajo 17 practicado en el elemento anular 6. A través de aberturas de entrada y salida de aceite no representadas
en las figuras se introduce aceite refrigerante en el canal de refrigeracion 15 y se extrae de nuevo del mismo.

El cuerpo base 4 se fabrica con aluminio, en donde en primer lugar se fabrica en un procedimiento de forjado una
pieza cruda, a la que se confiere la forma definitiva mediante un procedimiento de fabricacién con arranque de virutas
(girado, fresado).

El elemento anular 6 se fabrica en un procedimiento de fundicién con niresist, en donde también se fabrica en
primer lugar una pieza cruda a la que se confiere la forma representada en la figura 1 mediante un procedimiento de
fabricacioén con arranque de virutas. El niresist es un hierro fundido austenitico, al que se afiaden mezclando como
componentes de aleacién niquel, manganeso, cobre y cromo. A través de las regiones de contacto 18 y 19 entre el
cuerpo base 4 y el elemento anular 6 se une el elemento anular 6 al cuerpo base 4, mediante un adhesivo resistente a
las altas temperaturas.

La figura 2 muestra en una representaciéon aumentada la regién de borde del piston 1 en el lado del fondo de piston
con el elemento anular 6, con el canal de refrigeracion 15 formado por el elemento anular 6 y el cuerpo base 4, y con
la parte anular 20 dispuesta en parte en el elemento anular 6 y en parte en el cuerpo base 4.
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Lista de simbolos de referencia

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Pistén

Eje longitudinal

Taladro de buje

Cuerpo base

Fondo de émbolo

Elemento anular

Hondonada de combustién

Buje de perno

Elemento de véstago

Superficie envolvente del elemento anular 6
Ranura anular, ranura anular de compresién
Superficie envolvente del cuerpo base 4

2% ranura anular

Ranura anular de aceite

Canal de refrigeracién

Rebajo

Rebajo

Regidén de contacto

Regién de contacto

Parte anular.
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REIVINDICACIONES

1. Pist6n (1) para un motor de combustién

con un cuerpo base (4) que presenta un fondo de pistén (5),

con bujes de perno (8) dispuestos en el lado del cuerpo base (4) alejado del fondo de piston y elementos de
vastago que unen entre si los bujes de perno (8), y

con un elemento anular (6) dispuesto en la regién de borde radialmente exterior del fondo de pistén (5),
cerrado y unido al cuerpo base (4) mediante un adhesivo resistente a las altas temperaturas,

caracterizado porque
el cuerpo base (4) se compone de aluminio forjado,

entre el cuerpo base (4) y el elemento anular (6) estd dispuesto un canal de refrigeracién (15) anular cerrado
con aberturas para introducir y extraer aceite refrigerante, y

en el fondo de pistén (5) se ha practicado una hondonada de combustién (7), cuyo borde esta dispuesto
distanciado del elemento anular (6) en la regién radialmente interior del fondo de pistén (5).
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