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DESCRIPCION

Vehiculo de turismo con un depédsito de combusti-
ble dispuesto entre los asientos del vehiculo.

La invencién se refiere a un vehiculo de turismo
con equipo de accionamiento dispuesto en la zona de-
lantera, desde el que un arbol de accionamiento con-
duce hacia las ruedas traseras del vehiculo, asi como
con un depdsito de combustible dispuesto entre los
asientos del vehiculo, que se extiende en la direccion
longitudinal del vehiculo, en el que el drbol de ac-
cionamiento se extiende esencialmente en el lateral
del dep6sito de combustible desde delante hacia atrés.
Con respecto al campo técnico se remite, ademads del
documento FR 2 742 403, al documento DE 198 41
331 Al.

Habitualmente, el depdsito de combustible de un
vehiculo de turismo esta dispuesto tendido en la zona
trasera del vehiculo y en este caso esencialmente de-
lante o sobre el eje trasero del vehiculo, puesto que es-
te lugar de montaje se ha comprobado como compro-
miso ideal desde aspectos de seguridad y de espacio
de construccion. Este lugar de montaje se selecciona
actualmente también en los vehiculos de turismo poco
conocidos con accionamiento de gas liquido, es decir,
en vehiculos de turismo, que utilizan como combusti-
ble un gas liquido, por ejemplo hidrégeno. No obstan-
te, el volumen del depdsito de gas liquido deberia ser
mayor que el de los depdsitos habituales de gasolina o
Diesel, para poder ofrecer un alcanza comparable del
vehiculo de turismo entre dos paradas de repostaje.

Se conoce a partir del documento DE 198 41 331
Al disponer el depédsito de combustible en un vehicu-
lo de turismo por encima del 4rbol de accionamiento,
que conduce hacia las ruedas traseras del vehiculo a
una altura del llamado tinel medio con el fin de crear,
por ejemplo en Cabriolets, espacio en la zona trasera
del vehiculo un espacio adicional para el alojamiento
de la capota, sin embargo tampoco esta disposicién
del depésito conocida ofrece practicamente ningin
volumen incrementado para el depdsito con respecto
a la disposicién habitual hasta ahora. El documento
FR 2 742 403 A muestra un chasis de un vehiculo de
acuerdo con el predambulo de la reivindicacién 1, pe-
ro en un tipo de construccién poco habitual, a saber,
con un bastidor de soporte central, que se extiende
en el centro del vehiculo desde delante hacia atrds y
en el que estdn dispuestos diferentes componentes o
bien agregados, es decir, ademds de un depdsito de
gas para la alimentacion del equipo de accionamien-
to, un arbol de accionamiento desde el equipo de ac-
cionamiento que se encuentra delante hasta las ruedas
traseras del vehiculo.

Por lo tanto, ahora debe indicarse cémo se puede
incrementar adicionalmente el volumen del depdsito
en un vehiculo de turismo de acuerdo con el predm-
bulo de la reivindicacién 1 (= cometido de la presente
invencién).

La solucién de este cometido se caracteriza por-
que el depdsito de combustible estd dispuesto en un
tinel medio mecanizado a partir de la chapa de fondo
de la carroceria del vehiculo y que lo rellena esen-
cialmente, mientras que el arbol de accionamiento se
extiende en el lateral del eje medio longitudinal del
vehiculo fuera del tinel medio- Las configuraciones
y desarrollos ventajosos son contenido de las reivin-
dicaciones dependientes. En este caso se hace refe-
rencia expresa a que el concepto de acuerdo con la
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invencién no estd limitado evidentemente a depési-
tos de gas liquido, sino que se puede aplicar también
en depdsitos para combustibles habituales obtenidos
a partir del petréleo.

Cuando -como se conoce en principio- el drbol de
accionamiento, que conduce desde el equipo de accio-
namiento que se encuentra delante hasta el eje trasero
del vehiculo de turismo, se extiende en el lateral del
depdsito alineado en la direccién longitudinal del ve-
hiculo, entonces se obtiene, especialmente hacia aba-
jo una cota considerable de espacio adicional de mon-
taje, que estd a disposicién entonces para la configura-
cién del depdsito de combustible. No obstante, se ob-
tiene especialmente espacio de montaje adicional para
el depésito, cuando se preve un tinel medio conocido
en si y en este tinel el depdsito de combustible. Por lo
tanto, y cuando, a diferencia del tipo de construccién
anteriormente habitual, el arbol de accionamiento no
se extiende ya en el centro del vehiculo, sino despla-
zado lateralmente desde delante hacia atras, puede ser
necesario en efecto, colocar los asientos del vehiculo
mads altos en una medida insignificante que hasta aho-
ra, pero esto no es problemadtico, puesto que en un ve-
hiculo de turismo estd disponible espacio de construc-
cion suficiente en la altura. Entonces una instalacién
de escape de gases del equipo de accionamiento con-
figurado como motor de combustion interna se puede
extender casi simétricamente el eje longitudinal sobre
el lado del depésito de combustible, opuesto al drbol
de accionamiento, desde delante hacia atras.

Para aprovechar en la mayor medida posible el es-
pacio de montaje que estd disponible en la anchura,
es decir, en un plano perpendicular a la direccién de
avance del vehiculo en la direccién transversal del ve-
hiculo y poner a disposicién una libertad de asiento
suficiente en este caso, se puede configurar el depo-
sito de combustible mds estrecho en su seccién su-
perior que en su seccidn que se encuentra geodésica-
mente mds abajo. La llamada “seccién superior” del
depésito de combustible se encuentra en este caso di-
rectamente entre los asientos que estan dispuestos ad-
yacentes en el espacio interior del vehiculo, mientras
que la llamada “seccién inferior” puede estar dispues-
ta esencialmente por debajo de los asientos de los ve-
hiculos. De esta manera, el depdsito de combustible
puede poseer una seccion transversal esencialmente
en forma de pera, lo que es especialmente ventajo-
so bajo aspectos de resistencia cuando el depdsito de
combustible estd previsto o configurado para el alo-
jamiento de gas liquido, especialmente hidrégeno li-
quido. Por ultimo, puede ser necesario admitir en un
depdsito de este tipo una presion interior de varios ba-
res.

Se propone, ademds, una disposicién ventajosa,
tanto con respecto a la utilizacién del espacio de mon-
taje como también con respecto a la transmisién del
par motor desde el equipo de accionamiento del vehi-
culo hacia el eje trasero del vehiculo, de una caja de
cambio de marchas, que estd prevista entre el equipo
de accionamiento y el drbol de accionamiento de las
ruedas traseras. Estas asi como otras caracteristicas
y ventajas se deducen también a partir de la siguien-
te descripcion de un ejemplo de realizacién preferido
representado solamente en principio, donde la figura
1 adjunta muestra la vista en planta superior sobre la
infraestructura de un vehiculo de turismo de acuerdo
con la invencién, de la que se representa en la figura
2 la seccién A-A de la figura 1. En este caso, pueden
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ser esenciales de la invencion todas las caracteristicas
descritas en detalle.

Con el nimero de referencia 1 se designa el eje
delantero y con el nimero de referencia 2 se designa
el eje trasero de un vehiculo de turismo (ver la figu-
ra 1), en cuyo espacio interior estdn previstos, como
es habitual, dos asientos delanteros dispuestos adya-
centes y un banco de asiento trasero colocado detras.
Estos asientos del vehiculo no se representan en las
figuras, pero se reconoce en la figura 2 de una manera
muy abstracta dos ocupantes del vehiculo 3 que estidn
sentados uno al lado del otro, los cuales se pueden en-
contrar o bien sobre los asientos delanteros o sobre el
banco de asiento trasero.

Volviendo a la figura 1, se reconocen las dos rue-
das delanteras laa, 1basi como las dos ruedas traseras
2aa, 2b, que (pueden) ser accionadas por un equipo
de accionamiento (4) del vehiculo que estd dispuesto
en la zona delantera del vehiculo. A tal fin, a partir
de una caja de cambio de velocidades 5, que esta dis-
puesta en el lateral del equipo de accionamiento 4, se
extiende un drbol de accionamiento 6 en la direccién
longitudinal del vehiculo (esta direccién se encuentra
en paralelo al eje medio longitudinal del vehiculo 7)
desde delante hacia atrds hacia un engranaje interme-
dio 8 con diferencial integrado, desde el que condu-
cen los arboles de accionamiento de las ruedas 12aa
y 12b, respectivamente, como es habitual, hacia las
ruedas traseras 2aa y 2b, respectivamente.

Como se deduce claramente, -a diferencia del es-
tado habitual conocido de la técnica- el drbol de accio-
namiento 6, que conduce hacia el eje trasero 2, no se
extiende en el centro del vehiculo, sino que esta dis-
puesto en una medida considerable en el lateral del eje
longitudinal medio 7 del vehiculo. De esta manera se
obtiene espacio de montaje suficiente, para disponer
un depdsito de combustible 9 (para la alimentacion
del equipo de accionamiento 4) esencialmente en el
tinel medio 11 previsto habitualmente (y mecanizado
a partir de la chapa de fondo 10 de la carroceria del
fondo 10) (ver la figura 2). Como se muestra en la fi-
gura 1, este depdsito de combustible 9 se extiende en
la direccidén longitudinal del vehiculo esencialmente
desde el lado trasero del equipo de accionamiento 4
hasta el engranaje intermedio 8 en la zona del eje tra-
sero 2.

En la figura 2 se reconoce que el drbol de accio-
namiento 6 no sélo se extiende en el lateral del de-
posito de combustible 9, sino también esencialmente
en la proximidad de la seccién inferior del depdsito
de combustible 9. Sobre el lado (derecho) opuesto se
puede extender una instalacién de escape de gases (no
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representada aqui en la figura) del equipo de acciona-
miento 4 simétricamente al 4rbol de salida 6 con res-
pecto al eje medio longitudinal del vehiculo 7 desde
delante hacia atrds. A partir de la figura 2 se deduce,
ademads, que el depdsito de combustible 9 posee una
seccion transversal esencialmente en forma de pera,
con una seccidn superior mas estrecha asi como una
seccién inferior mds ancha.

Volviendo a la figura 1, se reconoce que el equipo
de accionamiento 4, que estd configurado, por ejem-
plo, como motor de combustién interna de pistén de
carrera del tipo de construccién en serie, estd dispues-
to en el compartimiento del motor del vehiculo de tu-
rismo de tal forma que el arbol de salida del equipo de
accionamiento 4, que se representa solamente a través
de su eje, se extiende en paralelo al eje longitudinal
del vehiculo y coincide aqui incluso esencialmente
con el eje longitudinal medio 7 del vehiculo. Cuan-
do el arbol de accionamiento del eje trasero 6 debe
extenderse, como se ilustra, fuera del centro junto al
depésito de combustible 9 dispuesto de forma centra-
lizada, es especialmente ventajoso para la reduccion
al minimo de las multiplicaciones intermedias y de las
desviaciones de los drboles, que la caja de cambio de
velocidades 5 esté dispuesta en el lateral del equipo de
accionamiento 4. Por lo demds, esta disposicién posi-
bilita el accionamiento de una manera especialmente
sencilla adicionalmente de las ruedas delanteras 2aa,
2b del vehiculo de turismo y, en concreto, a través de
la disposicién de un engranaje intermedio 8’ con di-
ferencial integrado sobre el lado de la caja de cambio
de velocidades 5 que estd opuesto al drbol de accio-
namiento 6.

Con la disposicion descrita del depdsito de com-
bustible 9 asi como del arbol de accionamiento del
eje trasero 6 que se encuentra adyacente se pone a
disposicién en un vehiculo de turismo por lo demads
habitual un volumen del depésito claramente incre-
mentado con respecto al tipo de construccién anterior.
Esto resulta también a partir de la configuracién pro-
puesta del depdsito de combustible 9, que o bien cuya
seccién transversal es extraordinariamente ventajosa,
por lo demds, también bajo aspectos de resistencia.
Por lo demas, -también para la elevacidon de la estabi-
lidad del depdsito 9- en el espacio interior del depdsi-
to pueden estar previstas también chapas de mamparo
(que se encuentran en un plano perpendicular a la di-
reccién de la marcha), como, en general, una plurali-
dad de detalles de tipo constructivo que pueden estar
configurados de forma diferente del ejemplo de rea-
lizacién mostrado, sin abandonar el contenido de las
reivindicaciones de patente.
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo de turismo con equipo de acciona-
miento (4) dispuesto en la zona delantera, desde el
que un drbol de accionamiento (6) conduce hacia las
ruedas traseras del vehiculo (2a, 2b), asi como con un
depdsito de combustible (9) dispuesto entre los asien-
tos del vehiculo, que se extiende en la direccién lon-
gitudinal del vehiculo, en el que el drbol de acciona-
miento (6) se extiende esencialmente en el lateral del
depdsito de combustible (9) desde delante hacia atras,
caracterizado porque el depésito de combustible (9)
estd dispuesto en un tinel medio (11) mecanizado a
partir de la chapa de fondo (10) de la carroceria del
vehiculo y que lo rellena esencialmente, mientras que
el arbol de accionamiento (6) se extiende en el lateral
del eje medio longitudinal (7) del vehiculo fuera del
tinel medio (11).

2. Vehiculo de turismo de acuerdo con la reivin-
dicacién 1, caracterizado porque una instalacién de
escape de gases del equipo de accionamiento (4), que
esta configurado como motor de combustién interna,
se extiende sobre el lado del depdsito de combusti-
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ble (9) opuesto al arbol de accionamiento (6) desde
delante hacia atrds.

3. Vehiculo de turismo de acuerdo con la reivin-
dicacién 1 6 2, caracterizado porque el depdsito de
combustible (9) estd configurado mds estrecho en su
seccidn superior que en su seccidn que se encuentra
geodésicamente mas baja.

4. Vehiculo de turismo de acuerdo con la reivindi-
cacion 3, caracterizado porque el depdsito de com-
bustible (9) posee una seccién transversal esencial-
mente en forma de pera y estd configurado para el
alojamiento de gas liquido, especialmente hidrégeno
liquido.

5. Vehiculo de turismo de acuerdo con una de las
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el
arbol de salida (4a) del equipo de accionamiento del
vehiculo (4) se extiende en la direccién longitudinal
del vehiculo y una caja de cambio de velocidades (5),
prevista entre el equipo de accionamiento (4) y el ar-
bol de accionamiento (6) para las ruedas traseras (2a,
2b) esta dispuesta en el lateral del equipo de acciona-
miento (4).
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