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RIASSUNTDO

E' descritto un dispositivo per motoriz-
zare un carro ferroviario, agente sulle ructe di
una sala di detto carro, & comprendente un primo ed
un secondo equipaggio mobilmente supportati dal car-
ro, il primo equipaggio essendo munito di due ruote
gommate e motorizzate, ciascuna in impegno sulla
periferia di una rispettiva ructa della sala, ed il
secondo equipaggio essendo munito di rulli félli in
impegno con la periferia di dette ruocte dalla parte
opposta delle ruote gommate e motorizzate, nonche
un c¢ilindro idraulico agente tra il primc ed 1l
seconde equipaggio, per mantenere le ructe gommate
e motorizzate ed 1 rulli folli in impegno con le
ruote della sala con forze sostanzialmente uguali e
contrapposte.
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DESCRTIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un
dispositivo per motorizzare carri ferroviari e si-
mili,

Come & noto nel campo dei trasporti su
via ferrata, 1'uso dei carri ferroviari prevede non
secltanto la formazione di convogli trainati da loco-
motori per il loro trasferimento su lunghe distan-
ze, ma anche 1lo spostamento su brevi percorsi di
cafri singoli o© in numero limitato, ad esempio nei
piazzali di smistamento. Per effettuare tali sposta-
menti, di limitata distanza ed a velocitd per 1lo
piu ridotte, sono utilizzate ﬁotrici di servizio
ausiliario, disponibili sui piazzali, alle quali 1
carri da spostare vengono agganciati secondo neces-
sita.

L'esigenza di brevi spostamenti, a velo-
cita per lo pit: bassa, & presentata anche dai carri
ferroviari speciali, ad esempio i carri attrezzati
con macchine operatrici per la manutenzione della
via ferrata. Anche tali carri richiedono la disponi-
bilitda di una motrice ausiliaria al loro servizio
per tali spostamenti, sia tra la stazione piu vici-
na ed il cantiene, sia nell'ambito del’ cantiere

stesso.
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Tale modo di procedere per effettuare gli
spostamenti dei carri presenta 1l riconosciuto in-
conveniente di essere dispendiose sia in termini
del dispiego di mezzi, c¢he in termini del tempo
impiegato,e relativamente difficile da attuare in
modo soddisfacente.

E' pertanto fortemente sentita 1'esigenza
di disporre di carri che, all'occorrenza, possano
essere semoventi.

Sono attualmente in uso dispositivi per
motorizzare singoli carri ferroviari 1 quali com-
prendono una ructa motriqe, la guale & normalmente
ritratta ed & invece calata 1in impegno con 1la
rotaia per ottenere il desiderato spostamento del
carro. Talil dispositivi sono risultati poco affida-
bili, e di difficile messa a puntc, talvolta essen-
do insufficienti a muovere il carro con sicurezza,
tal'altra disturbandone il regolare assetto nonché
il-rotolamento delle ruote.

Sono stati suggeriti dispositivi in cui
una ruota motrice €& portata in impegno con una
ruota del carro anzicché direttamente con la rota-
ia; si scno tuttavia incontrati approssimativamente
gli stessi inconvenienti.

I1 problema che sta alla base della pre-
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sente invenzione é quello di escogitare un disposi-
tivo per la motorizzazione di carri ferroviari il
guale presenti caratteristiche strutturali e funzio-
nali tali da soddisfare_alla suddetta_esigenza con-
temporaneamente superando gli inconvenienti citati
con riferimento alla tecnica nota.

Tale problema viene risolto da un disposi-
tivo del tipo specificatoc il quale si caratterizza
per il fatto di comprendere un primc ed un secondo
equipaggio, mobilmente supportati dal carro ferro-
viario, una ruota, motorizzata e preferibilmente
gommata, supportata da detto primo equipaggio nel
piano di una ruota di wuna sala di detto carro
ferroviario, da una parte della periferia di detta
ruota, almeno un rullo folle supportato da detto
secondo equipaggio nel pianc della detta ruota del
carro, dalla parte opposta ‘della sua periferia,
nonché un cilindro idraulico o altro simile attua-
tore, operativamente esteso tra detto’ primo e detto
secondo equipaggio.

Ulteriori caratferistiche ed 1 wvantaggi
del dispositivo secondo la presente invenzione ri-
suiteranno maggiormente dalla descrizione di segui-
to riportata di una sua realizzazione preferita,

data a titolo indicativo e non 1l1limitativo, con
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riferimento alle annesse figure, in cui:

- la fig. 1 rappresenta prospetticamente
e schematicamente un particolare di un carro ferro-
viario munito di un dispositivo secondo il trovato;

- la fig. 2 rappresenta una vista, 1in
elevazione ed 1in parziale sezione, di un particola-
re di un carro ferroviario incorporante un disposi-
tivo secondo l'invenzione, e

- la fig. 3 rappresenta una vista, in
pianta ed in parziale sezione, del dispositivo di
fig. 2.

Con riferimento alle aﬁnesse figure, &
descrittoe un céfro ferroviario 1, rappreséntato 11—
mitatamente ad un suo particolare, il quale incor-
pora un dispositivo 2 secondo 1'invenzione.

J1 carro 1 comprende un telaic 3, allun-
gato in una direzione X-X di marcia, ed una sala
montata 4, di asse Y-Y, ortogonale al precedente,
girevolmente supportata in modo convenzionale da
ﬁetto telaio 3 tramite boccole e balestre; tali
boccole e balestre non sono rappresentate per non
appesantire le figure.

I1 telaio 3 comprende due longheroni 5a e
5b estesi in direzione X-X, e due travi trasversali
6 e 7 parallele all'asse Y-Y e poste da parti
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opposte rispetto all'asse Y-Y stesso.

Le travi 6 e 7 sono provviste ciascuna di
due occhicli 6a e 6b, 7a e 7b, gli occhioli 6a e‘7a
costituendo gli attacchi di una balestra e gili
occchioli 6b e 7b costituendo gli attacchi dell 'al-
tra 5alestra.

La sala montata 4 é& formata da un assale
8 e da due ruote 9a e 9b.

Il dispositivo 2 comprende un primo equi-
paggio 10, mobilmente supportato dal telaio 3.

In particolare, l'equipaggio 10 comprende
due bdbracci 11a e 11b paralleli tra 1loro ed una
traversa di collegamento 12, formanti nel loro com-
plessc una struttura ad H.'

I due bracci 1la e 11b hamno rispettive
estremita superiori, indicate con 13a e 13b, incer-
nierate agli occhiclli 6a e 6b rispettivamente ed
hanno rispettive estremita inferiori, indicate con
14a e 14b, attrezzate a sbalzd con rispettive ruote
gommate 15a é 15b o comunque munite di un appro-
priato simile rivestimento, disposte nel piano del-
le ruote 9a e 9b del carro 1 rispettivamente, e
motorizzate.

Piut in particolare, ciascuna ruota gomma-
ta 15a (15b) €& calettata su un rispettivo albero
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16a (16b) girevole in un supporto 17a (17b) fissato
all'estremitd 14z (14b) del braccio 1lia (11b) e
trascinato in rotazione da un motore idraulico 18a

o~
(18b) pure fissato a detta estremita.

Il dispositivo 2 comprende altresi un se-
condo equipaggio 19, mobilmente supportato dal te-
laio 3.

In particolare l'equipaggic 18 comprende
due bracci éOa e 20b, paralleli tra loro ed una
traversa di collegamento 21 formanti nel loro com-
plesso una struttura ad H.

I due bracci 20a e 20b hamnno rispettive
estremita superiori, indicate con 22a e 22b, incer-
nierate agli occhioli 7a e 7b rispettivamente, ed
hanno rispettive estremita inferiori, indicate con
23a e 23b, attrezzate con rispettiVi carrellini a
rulli 24a e 24b.

Piun in particolare, le estremita 23a e
23b dei bracci 20a e 20b sono cellegate da una
barra cilindrica 25, aventi porzioni di estremita a
sbalzo conformate secondo perni 25a e 25b, suil
guali sono supportati in modo oscillante, in corri-
spondenza di un punto intermedio, 1 carrellini 24a
e 24b.

Ciascun carrellinc 24a (24b) & munito di
due rulli folli 26a e 27a (26b e 27b), posti nel
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piano della ruota 9a (9b) e montati su perni 28a e
29a (28b e 29b) posti in corrispondenza dell'estre-
mita del carrellino stesso.

Con 30a (30b) & indicata una molla estesa
tra il perno 28a (28b) ed il braccio 20a (20b) per
mantenere 1il caFrellino 24a (24b) ructato con i
rulli folli 26a e 27a (26b.e 27b) rivolti verso la
ruota 9a (9b).

Il dispositive 2 comprende inoltre un ci-
lindro idraulico 31, esteso sostanzialmente in dire-
zione X-X, ed esteso operativamente tra il primo
equipaggio 10 ed il sécondo equipaggio 19. In parti-
colare il cilindro idraulico 31 ha occhioli di
estremitd 32 e 33 rispettivamente collegati a perni
34 e 35, rispettivamente fissati alle traverse 12 e
21, in un punto intermedio di esse.

Sotto l'azione del cilindro idraulico 31
il primo ed il secondo equipaggic 10 e 19 sono
spostati, in réciproco-avvicinamento ovvero allon-
tanamento, da una posizione di riposo in cui essi
sono sostanzialmente sulla verticale degli occhioli
ba e 6b, e rispettivamente 7a e 7b, ad una posizio-
ne Opgrativa in cui le ruote gommate 15a e 15b, ed
i rulli folli 26a,27a e 26b,27b sono in coﬁtatto
con le r&ote 9a e 9b da parti opposte delle rispet-
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tive periferie, ovvero viceversa da detta posizione
operativa a detta posizione di riposo.

In particolare, raggiunta la posizione o-
perativa, le ruote gommate 15a e 15b sono mantenuﬁe
in contatto premente con le riSpettive ruote 9a e
9b secondo una forza prefissata grande a piacere
dall'azione del cilindfo idnaulico\Sl.

Poiché il cilindro idraulico 31 & esteso
tra i1 primo ed il secondo equipaggio 10 e 19,
l'azione del cilindro idraulico 31 sulle ruote gom-
mate 15a e 15b e quindi sulle ruote 9a e 9b del
carro provoca una reazione che si scarica sui rulli
folli 26a,26b, 27a,27b, e quindi ancora sulle ruote
9a e 9b stesse, QOvviamente, per quanto sia preferi-
to 1l'impiego di wun cilindro idraulico 31, esso
potra essere sostituito da un cilindro pneumatico,
da un martinetto meccanico, da sistemi wvite-madre-
vite o altri simili attuatori ben noti ai tecnici
del ramo.

Grazie al fatto che le strutture a H sono
sostanzialmente wuguali, le forze esercitate sulle
ruote 9a e 9b dalle ruote gommate e dai rulli folli
sonoe sostanzialmente uguali e contrarie € si elimi-~
nano tra léro senza che alcuna forza risultante

residua si scarichi sulle boccole.
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Per ottenere 11 desideratoc spostamento
del carro 1, é& sufficiente azionare 1 motori idrau-
lici 18a e 18b percheé le relative ruote gommate 15a
e 15b traécinino in rotazione le ruote 9a e 9b del
carro.

I1 dispositivo secondo 1'invenzione é ri-
sultato di grande efficacia operativa, potendo tra-
smettere coppie elevate alle ruote del carro, senza
per altro disturbare in alcun modo 1l'assetto del
carro stesso né il rotolamento delle sue ruote.
Ovviamente, per soddisfare specifiche esigenze con-
tingenti, numerose modifiche e wvarianti potranno
essere apportate da un tecnico del ramo al disposi-
tivo sopra descritto, tutte peraltro contenute nel-
l'ambito di protezione dell'invenzione, quale defi-

nito dalle seguenti rivendicazioni,
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RIVENDICAZIONTI

i. Dispositivo per motorizzare carri ferro-
viari e simili, caratterizzato dal fatto di compren-
dere:

- un primo ed un secondo equipaggio, mo-
bilmente supportati dal carro ferroviario;

- una ruota, motorizzata e preferibilmen-
te gommata o munita di un simile appropriato rive-
stimento, supportata da detto primo equipaggioc nel
piano di una ruota di una sala di detto carro
ferroviario, da una parte della periferia di detta
ruota,

— almeno un rullc folle supportato .da
detto secondo eguipaggic nel piano della detta ruc-
ta del carro, dalla parte opposta della sua perife-
ria,

~ nonché un cilindro idraulico o altro
simile attuatore, operativamente esteso :tra detto
primoc equipaggio e detto secondo equipaggio.

2. Dispositivo secondo la rivendicazione 1,
"caratterizzate dal fatto che i rulli folli sono
due, supportati alle estremita di un carrellino
supportato 1in mode oscillante dal. detto secondo
equipaggic mobile.

3. Disposifivo secondo la rivendicazione 2,
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caratterizzato dal fatfo di comprendere nel pilano
dell'altra ruota della sala del carro:
-~ una ruota motorizzata e preferibilmente
gommata, supportata da detto primo equipaggio, -
- — una ruota motorizzata e preferibilmente
gommata, supportata da detto primo equi-
paggico, - nonché due ruote folli, suppor-

tate dal detto secondo equipaggio.
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