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(57) Anotace:
Pasovy doprawnik, zejména ke strmé az vertikdlni vzestupné
pirepraveé neabrazivniho sypkého materidlu o sypké hmotnosti
do 0.3 t/m”, ubsahuje dopravni pés (1). ktery jc opaticn na
nosné plode (15) pficné pFipevnénymi zebry (13). Dopravni
pas (1} je pickrvt tunelovym krytem (6), ktery je ckvidistantni
viiti Zebry (13) osazené nosné ploge (135) dopravniho pasu (1).




Pasovy dopravnik
Oblast techni

Vynilez se tykd pasového dopravniku, zejména ke strmé aZ vertikdlni vzestupné pfepravé
sypkého materidlu.

Dosavadni stav techniky

Pro vzestupnou pfepravu sypkého materidlu, tj. pro pfepravu mezi dvima rozdilnymi
horizontalnimi irovnémi, 1ze v zavislosti na sypném uhlu pfepravovaného sypkého materialu
pouzit klasicky pasovy dopravnik s dopravnim pasem korytkového typu. PHi strmém stoupani
vynadeci vétve, kdy sypky material jiz Glinkem gravitace klouZe smérem doli, je v3ak
uvedeny typ pasového dopravniku nepouZitelny. Byly proto hledany cesty, jak sypkému
materidlu zabrinit v tomto nezddoucim pohybu.

Jedno z feSeni pfedstavuje redler, ktery sestava z nechybného koryta tvofeného dnem a dvéma
bo¢nicemi. Na dn& koryta je suvné uloZen fet®z s unadedi pfipevnénymi k fetézu, které jsou
orientovany pfi¢n¢ ke sméru pohybu fetézu. Vyhodou tohoto feeni je, Ze odklon redleru od
vodorovné roviny miiZe byt véti neZ u pasového dopravniku s dopravnim pasem korytkového
typu. Nevyhodou redleru je ale pfili¥na robustnost jeho konstrukce, coZ se projevi v celkové
hmotnosti. Dal%i nevyhodou je mald dopravni rychlost. K podstatnym nevyhodam patti
opotiebovavani fetéz, smykajicich se po dn€. Za nevyhodu redleru lze povaZovat i to, Ze jej
vpodstaté nelze pouZit pro vertikalni ptepravu.

Uvedené nevyhody odstrafiuje pasovy dopravnik s dopravnim pésem, ktery je opatfen pfiéné
pfipevnénymi Zebry, zabirajicimi celou 3itku dopravniho pasu. Zebra zabraiiuji sypkému
materidlu v klouzavém pohybu dold. Jako zdbrana vypadavani sypkého materidlu do stran
jsou boky dopravniho pasu opatfeny mantinely, jejichZ vyska je s vyhodou shodna s vyskou
zeber. Aby se dopravni pas snadno pfizpisobil zakfiveni na bubnech, mad mantinel podobu
rovinného vlnovce, jehoZ viny se protinaji s rovinou dopravniho pasu. Pasovy dopravnik
s takto vytvofenym dopravnim pisem je schopen pfepravit sypky materidl po stejné strmé
drize jako redler. Tato vyhoda je vak spojena s velkou nevyhodou, jiZ je pofizovaci cena
dopravniho pasu. Tato cena je odvisld od tvarové slozZitosti dopravniho péasu a
technologickych néarokii na jeho vyrobu. K nevyhodam rovn&z patii skutednost, Ze ve vlnich

rovinného vlnovce se zachytavaji drobné &astice sypkého materialu,




Podstata vynalezu

Uvedené nevyhody jsou podstatn® zmenseny pasovym dopravnikem, urdenym zejména ke
strmé aZ vertikalni vzestupné pfepravé sypkého materidlu, podle vynalezu, kde péasovy
dopravnik obsahuje alespori vynaSeci buben a vratny buben, pies které je napnut dopravni pas.
Dopravni pas, ktery mé4 jednak vynaSeci vétev, nachazejici se mezi nasypnym mistem
a vysypnym mistem, a jednak vratnou vétev, je spfaZen se zdrojem dopfedného pohybu se
smérem od nasypného mista k vysypnému mistu. Dopravni pas je na nosné plose opatien
pHEne pfipevnénymi Zebry. Podstata vynilezu spotiva v tom, Ze alespori ve vynaSeci vatvi je
dopravni pas ptekryt tunelovym krytem, ktery je ekvidistantni s nosnou plochou dopravniho
pasu osazenou Zebry. Toto uspofddini zaruduje, Ze pasovym dopravnikem j¢ moZno
dopravovat ve strmém aZ svislém smé&ru sypky materidl. Pasovy dopravnik podle vynélezu je
zvladt vhodny pro malo abrazivni sypké materialy s nizkou sypnou hmotnosti, tj. do 0,3 t/m’.
Jednd se napf. o spadané listi, pefi a zejména o tzv. tuh4 altemnativni paliva, jejich# slozkou
mohou byt vedle uvedenych materialii nap¥. such tréva, slama apod.

Utelné uspofadani pasového dopravniku podle vynalezu spo&iva v tom, Ze mezi tunelovym
krytem a Zebry je ponechdna ville a soutasn& délka Zeber, tj. rozmé&r kolmo ke sméru pohybu
dopravniho pasu, je mensi, neZ je 3itka dopravniho pésu. Zebra jsou na nosné ploge
dopravniho pasu rozmisténa tak, Z¢ po obou strandch nosné plochy dopravniho pasu jsou
ponechany volné okraje bez Zeber, pfiemZ? volné okraje jsou viidi tunelovému krytu
utésnény. V disledku téchto zdokonalujicich dprav se mezi tunelovy kryt a nosnou plochu
dopravntho pésu nedostanou Z4dné &astice sypkého materidlu, které by tak nemély moZnost
dopfedného pohybu. Viile ponechana mezi Zebry a tunelovym krytem nevadi, protoze sypky
materidl se v tunelovém prostoru vytvaruje do podoby ptipominajici zatku, nades je zebry
posouvan, resp. vytlatovan ve sméru doptedného pohybu.

Pro zachovani ville mezi Zebry a tunelovym krytem je vyhodné, jestlize Zebra maji v piitném
sméru tvar rovnoramenného lichob&Zniku, jehoZ del3i zékladna je umisténa na nosné ploge

dopravniho pasu.

Ve vysypném misté sypky material pfes vynadeci buben vypadava. Nekteré $éstice sypkého
materidlu v disledku jeho nehomogenity, projevujici se napf. odli%hou prilnavosti

k dopravnimu pasu, viak na dopravnim pasu mohou ulpét a odpadnout aZ ve vratné vétvi.




Aby odpadlé &astice neznegistovaly prostor pod pasovym dopravnikem a dostaly se zpét mezi
vynadeny sypky materidl, je tunelovy kryt vytvofen i ve vratné vétvi.

Pro ugel nakladani jak nového sypkého materidlu, tak odpadlych &astic je okolo vratného
bubnu uspotadan tunelovy kryt, ktery je napojen jak na tunelovy kryt vynaseci vétve, tak na
tunelovy kryt vratné vétve, pfi¢emz za vratnym bubnem je vytvofeno nasypné misto opatfené
nasypnym otvorem.

Pro zhutnéni nékterych druhii sypkého materidlu, zejména tuhych alternativnich paliv, je
v ndsypném otvoru upraveno pé&chovaci lstroji se silovymi a¢inky vyvijenymi alespoii z&4sti

smérem k dopravnimu pasu.

P&chovaci ustroji obsahuje s vyhodou motoricky pohanény valec opatfeny palci. Obvodova
rychlost motoricky pohdnéného vélce je vétsi nebo rovna dopfedné rychlosti dopravniho pdsu.
Vektor obvodové rychlostt motoricky pohanéného valce ma v mist&, které je nejbliZze

dopravnimu pasu, smér a smysl totozny se smérem a smyslem pohybu dopravniho pasu.

Pasovy dopravnik podle vynilezu jak v zdkladnim provedeni, tak zejména pfi aplikaci
zdokonalujicich Uprav nalezne uplatnéni pfevazné pfi dopraveé atypickych sypkych materialy,
jejichZ doprava je klasickymi dopravnimi zafizeni bud’ obtizn4, nebo dokonce nemozna. To je
jeho vyhodou, stejné jako pHznivé potfizovaci ndklady, které jsou podstatné mensi neZ
u specialnich dopravnich zafizeni schopnych pfepravovat atypické sypké materidly stejné
utinné jako pasovy dopravnik podle vynilezu.

Prehled obrazki na vykresech

Na pfipojeném vykrese je schematicky zndzorn&n piiklad provedeni pisového dopravniku
podle vynilezu, kde zna&i obr. 1 kinematické schéma pasového dopravniku pfi pohledu
zboku, obr. 2 ve zvétSeném métitku oproti obr. 1 axonometricky pohled na fez A-A z obr. 1,
obr. 3 fez B-B z obr. 1, obr. 4 fez A-A z obr. 1 ve shodném métitku jako na obr. 2, ale se
znazornénim zdokonalujici upravy.




Piiklad proveden{ vynilezu

Pasovy dopravnik podle vynalezu obsahuje alespofi vynaseci buben 22 a vratny buben 21,
pies které je napnut dopravni pas 1. Je zfejmé, Ze pii sloZit&j$im prostorovém usporadani,
napf. podle obr. 1, pasovy dopravnik obsahuje je3t¥ obvad&ci bubny 23, kterymi je
zformovéna trajektorie dopravniho pésu 1. Na dopravnim pasu 1 lze definovat vynaseci vétev
11 a vratnou vétev 12. Vynaseci vétev 11 se nachdzi mezi ndsypnym mistem 3 a vysypnym
mistem 4. Dopravni pas je spfaZen se zdrojem 3 dopfedného pohybu se smérem od nasypného
mista 3 k vysypnému mistu 4. V pfikladu provedeni je spfaZeni zdroje 5 dopfedného pohybu
s dopravnim pésem 1 provedeno tak, Ze vratny buben 21 je pfes neznazom&nou pfevodovku
spojen s prvnim motorem 51. V rdmci zabezpe&eni pohonu pasovy dopravnik miZe byt dale

opatfen neznizornénym napinacim Gstrojim.

Dopravni pés 1 je na nosné plo3e 15 opatfen pFién& ptipevnénymi Zebry 13. Zebra 13 maji
v pfi¢ném sméru tvar rovnoramenného lichob&Zniku, jehoZ deldi zikladna je umisténa na
nosné plode 15 dopravniho pasu 1. Délka ] Zeber 13 je mensi, neZ je &ifka § dopravniho pésu
1. Zebra 13 jsou na dopravnim pasu 1 rozmisténa tak, Ze po obou stranach dopravniho pasu 1
jsou ponechany volné okraje 14 bez Zeber 13.

Alespotl ve vyndSeci v&tvi 11 je dopravni pas 1 piekryt tunelovym krytem 6, ktery je
ekvidistantn{ s nosnou plochou 15 dopravniho pasu 1, osazenou Zebry 13. Mezi tunelovym
krytem 6 a Zebry 13 je ponechéna viile 63. Naproti tomu volné okraje 14 dopravniho pasu 1
jsou viidi tunelovému krytu 6 utésnény, s vyhodou vysuvné uspotaddanymi pryZovymi péasy 61
(obr. 4). Tunelovy kryt 6 je vytvoten i ve vratné vétvi 12 a okolo vratného bubnu 21. Zde je
napojen jak na tunelovy kryt 6 vynaSeci v&tve 11, tak na tunelovy kryt 6 vratné vitve 12.
Tunelovy kryt 6 vynaSeci vétve 11 i vratné vétve 12 je ukotven k nosné konstrukei 62 (obr. 2).

Za vratnym bubnem 21 je v tunelovém krytu 6 vytvofeno nasypné misto 3 opatfené nasypnym
otvorem 31 (obr. 1, obr. 3). V néasypném otvoru 31 je upraveno p&chovaci tstroji 7 se
silovymi G¢inky vyvijenymi alespoti z&asti smérem k dopravnimu pasu 1. Jeho tkolem je
zhutnit sypky materidl typu listi, aby tunelovym krytem 6 byl posouvan de facto lamindrné
asplnym vyplnEnim prostoru, ktery je ordmovén tunelovym krytem 6. Jedno z moznych
provedeni péchovaci ustroji 7 obsahuje druhym motorem 73 pohanény valec 71 opatieny
palci 72. Obvodova rychlost o motoricky pohan&ného vélce 71 je v&tdi nebo alespoi rovna,
neZ je dopfedné rychlost v dopravniho pasu 1, pfi¢emz vektor obvodové rychlosti o motoricky
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pohénéncho vilce 71 m4a v mist¥, které je nejbliZe dopravnimu pasu 1, smér a smysl totoZzny
se smérem a smyslem pohybu dopravniho pasu 1. Ve vysypném mist€ 4 v prostoru alespoit
pod vynadecim bubnem 22 je tunelovy kryt 6 pierulen, aby sypky materidl mohl byt
z dopravniho pédsu 1 vysypan.

Pfi Cinnosti se sypky materidl vpravi do ndsypného otvoru 31, zn&hoZ se pfi &innosti
pé&chovaciho ustroji 7 natla¢i na nosnou plochu 15 dopravniho péasu 1. K natladeni ptispiva
skutecnost, Z¢ obvodova rychlost o motoricky pohdnéného valce 71 je v&t3i, neZ je dopfedna
rychlost y dopravniho pasu 1. Sypky material zaplni vpodstaté cely prifez tunelového krytu 6,
pfi¢emz je undlen Zebry 13. Na nejbliZ8im obvadécim bubnu 23 dopravni pis 1 zméni smér
pohybu a jeho vynaleci vétev 11 zagne strmé& stoupat. P¥i pohybu jak za ndsypnym otvorem
31, kde je trajektorie dopravniho pdsu 1 vodorovn4, tak ve vertiklnim, resp. strmém useku se
sypky material tfe o stény i strop tunelového krytu 6, avak do utZsnéného prostoru mezi
volnym okrajem 14 dopravniho pasu 1 a tunelovym krytem 6 se sypky material nedostane.
Stlafeny sypky material je tunelovym krytem 6 bez ohledu na sklon trasy posouvén, resp.
vytlaovan jakoby ve formé zitky, a to az k vysypnému mistu 4. Zde pfes vynaeci buben 22
vypaddva. K jeho vypadévani napoméh4, e Zebra 13 se na vyna¥ecim bubnu 22 oteviraji.
Céstice, resp. &asti sypkého materidlu, které ziistanou nalepeny na dopravnim pasu 1, resp. na
Zebrech 13 i po priichodu pfes vynaseci buben 22, mohou gravitatnim i¢inkem a ohybem
dopravniho pdsu 1 po obvadécich bubnech 23 odpadnout. Tyto &astice jsou plisobenim Zeber
13 unaSeny vratnou vétvi 12 a pfes vratny buben 21 a jeho tunelovy kryt 6 jsou dopraveny do
vynaSeci vétve 11, kde se k nim v ndsypném misté 3 pfid4 novy sypky materidl, s nimZ jsou
dopraveny do vysypného mista 4.

Primyslova vyuZitelnost

Pasovy dopravnik podle vynilezu nalezne uplatnéni pfi strmé aZ vertikdlni vzestupné
piepravé jakéhokoliv sypkého materidlu. Jeho vlastnosti se viak optimaln& vyuZiji pti dopravé
neabrazivniho sypkého materislu o sypké hmotnosti do 0,3 t/m”>.




Soupis pojmi

1 — dopravni pas
11 — vynéSeci vétev
12 — vratna vétev
13 — Zebro

14 — volny okraj

15 — nosn4 plocha

21 — vratny buben
22 — vynaSeci buben
23 - obvadéci buben

3 — nasypné misto
31 — nasypny otvor

4 — vysypné misto

5 — zdroj (5) dopfedného pohybu
51 — prvni motor

6 — tunelovy kryt

61 — pryZovy péas

62 — nosna konstrukce
63 —vile

7 - pé&chovaci Gstroji

71 — (motoricky) pohané&ny valec
72 — palec

73 — druhy motor

1— délka (1) Zeber (13)
§— &ifka (8) dopravniho pasu (1)
0 — obvodova rychlost
v — dopfedna rychlost
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Patentové naroky

1. Pasovy dopravnik, zejména ke strmé a¥ vertikalni vzestupn€é pfepravé sypkého materilu,
obsahujici alespoii vynageci buben (22) a vratny buben (21), pfes které je napnut dopravni pas
(1) vykazujici jednak vyna3eci vé&tev (11), nachézejici se mezi nasypnym mistem (3)
a vysypnym mistem (4), a jednak vratnou vétev (12), p¥icemz dopravni pés (1) je sptaZen se
zdrojem (5) dopfedného pohybu se smérem od nésypného mista (3) k vysypnému mistu (4)
a opatfen na nosné plose (15) pF{¢n& pfipevn&nymi Febry (13), vyznadujici se tim, Ze alespoii
ve vynaSeci v&tvi (11) je dopravnd pas (1) pfekryt tunelovym krytem (6), ktery je ekvidistantni
s nosnou plochou (15) dopravniho pasu (1) osazenou ebry (13).

2. Pdsovy dopravnik podle bodu 1, vyzna&ujici se tim, Ze mezi tunelovym krytem (6) a Zebry
(13) je ponechéna ville (63).

3. Pasovy dopravnik podle bodu 2, vyznatujici se tim, ¥e délka (1) Zeber (13) je mensi, neZ je
Sifka (%) dopravniho pésu (1) a Zebra (13) jsou na dopravnim pasu (1) rozmisténa tak, e po
obou strandch dopravniho pésu (1) jsou ponechany volné okraje (14) bez Zeber (13), pfidemz
volné okraje (14) dopravniho pésu (1) jsou viigi tunelovému krytu (6) utésnény.

4. Pésovy dopravnik podle bodu 3, vyzna¥ujici se tim, ¥e ebra (13) maji v ptiéném smé&ru
tvar rovnoramenného lichob&zniku, jehoZ deldi zdkladna je umisténa na nosné plose (15)
dopravntho pasu (1).

5. Pésovy dopravnik podle bodu 1, vyznatujici se tim, Ze tunelovy kryt (6) je vytvofen i ve
vratné vétvi (12).

6. Pasovy dopravnik podle bodu 5, vyznadujici se tim, e okolo vratného bubnu (21) je
uspofadan tunelovy kryt (6), ktery je napojen jak na tunelovy kryt (6) vynageci v&tve (11), tak
na tunelovy kryt (6) vratné vétve (12), pti¢em2 za vratnym bubnem (21) je vytvofeno nasypné
misto (3) opatfené nasypnym otvorem (31).

7. Pasovy dopravnik podle bodu 6, vyznatujici se tim, ¥e v nasypném otvoru (31) je
upraveno p&chovaci Ustroji (7) se silovymi G&inky vyvijenymi alespofi z&asti smérem
k dopravnimu pasu (1),




8. Pasovy dopravnik podle bodu 7, vyznadujici se tim, ze p&chovaci Ustroji (7) obsahuje
motoricky pohanény valec (71) opatfeny palci (72), jehoZ obvodova rychlost (o) je vétsi nebo
rovna dopfedné rychlosti (v) dopravniho pasu (1), pfitemz vektor obvodové rychlosti (o)
motoricky pohdn&ného vaice (71) ma v misté, které je nejblize dopravnimu pasu (1), smér
a smysl| totoZny se smérem a smyslem pohybu dopravniho pasu (1).
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