14 stycznia 1929 r.

J

OPIS PATENTOWY

Nr 9593.

Allgemeine Elektricitats-Gesellschaft

Kl. 35 C'QS}Qé

(Berlin, Niemcy).

Hamulec do wyciagarek, dziatajacy sprezonem powietrzem.

Zgloszono 12 sierpnia 1920 r.
Udzielono 30 pazdziernika 1928 r.
Pierwszenstwo: 5 wrzesnia 1918 r. dla zastrz. 1—9; 4 stycznia 1919 r. dla zastrz, 10—14 (Niemcy).

Wynalazek dotyczy hamulca do wycia-
garek, dzialajacego sprezonem powie-
trzem, ktéry moze byé stosowany jako ha-
mulec bezpieczerstwa lub jako hamulec
regulacyjny lub tez moze byé zastosowany
do obydwoch celéw, Niedogodnoséci, zwia-
zane ze stosowaniem opadajacego ciezaru
przy hamulcu bezpieczeristwa, usuniete sa
w tym wynalazku w ten sposéb, ze do uru-
chomienia hamulca regulacyjnego oraz do
wlaczenia hamulca bezpieczeristwa stoso-
wane jest sprezone powietrze, przyczem
zastosowane sa odpowiednie urzadzenia,
zabezpieczajace niezawodne dziatanie ha-
mulca bezpieczeristwa nawet w razie bra-
ku sprezonego powietrza lub zmniejszeniu
sie z jakiegokolwiek powodu preznosci po-
wietrza, sluzacego do uruchomienia urza-

dzenia, Wedlug wynalazku, opadajacy cie-
zar dziala zapomoca dzwigni na tloki cy-
lindréw hamulca i moze wytworzyé samo-
czynie niezbedna do hamowania preznosé
powietrza w razie uszkodzenia przewodow,
dostarczajacych sprezone powietrze, i wy-
nikajacego z tego powodu braku powietrza
lub spadku jego preznosci. Opadajacy cie-
zar powinien zabezpieczyé utrzymanie na
niezbednej wysokosci preznosci powietrza,
a przy zaniku tej preznosci wytworzyé ia
lub, dzialajac zapomoca dzwigni na wla-
Sciwe urzadzemie hamujace, spowodowaé
zahamowanie bebna, przyczem w razie do-
statecznego doplywu sprezonego powietrza
i odpowiedniej jego preznosci hamulec
dziala jedynie pod wplywem sprezonego
powietrza, Wskutek tego zabezpieczona jest
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zawsze niezbedna pewnoéé¢ dzialania i czu-
toé¢ hamulca oraz pozbawione uderzen
hamowanie przy dzialaniu urzadzenia
sprezonem powietrzem, W zupelnosci od-
pada potrzeba wstrzymywania ruchu opa-
dajacego ciezaru zapomocy zlozonych u-
tzadzen, przedluzajacych hamowanie i
powodujacych czesto zaklécenia ruchu.
Szczegolnie celowem okazuje si¢ urzadze-
ni€, w ktérem cylinder, sluzacy do uru-
chomiania hamulca regulacyjnego, jedno-
cze$nie obsluguje hamulec bezpieczeristwa;
w ten sposéb jeden cylinder obstuguje o-
bydwa hamulce, a zatem cale urzadzenie
jest prostsze i tarisze,

Na rysunku sa przedstawione w kilku
przykladach urzadzenia, stanowiace przed-
miot wynalazku, mianowicie na fig. 1 uwi-
doczniono urzadzenie, przy ktérem =zasto-
sowany jest jeden roboczy cylinder, pra-
cujacy sprezonem powietrzem, z dwoma
ttokami, poruszanemi niezaleznie jeden od
drugiego, Fig, 2 i 3 przedstawiaja podobne
urzadzenia, odrézniajace si¢ tem od urza-
dzenia wedlug fig. 1, ze tloki, z ktéryzh
jeden jest bezpoérednio polaczony z dzwi-
gniami hamulcowemi, drugi zas z opadaja-
cym ciezarem, umieszczone sa w dwoch
oddzielnych cylindrach, wspéldziatajacych
przy braku powietrza lub spadku jego
preznosci w ten sposéb, ze z polaczonego
bezposrednio z opadajacym cigzarem cy-
lindra sprezone powietrze wchodzi do dru-
giego cylindra i niezbedne ci$nienie zosta-
je utrzymane, mechaniczne za§ polaczenie
pomiedzy opadajacym ciezarem i hamul-
cowemi dzwigniami rozpoczyna dziataé po
przejéciu przez opadajacy cigzar okreslo-
nej drogi. Urzadzenie wedlug fig. 2 i 3
przy ewentualnem uszkodzeniu umozliwia
reperacje odpowiednich tlokéw bez trud-
noSci, poniewaz opadajacy ciezar powodu-
je samoczynnie zahamowanie bebna w ra-
zie potrzeby; w ten sposéb umozliwione
jest usuniecie tlokéw z cylindréw w celu
poddania ich uzupelniajacej obrébee.

Przy urzadzeniu wedlug fig. 1 do osa-
dzonego na wale 2 wyciagarki hamulcowe-
go bebna 1 przyciskane sa klocki hamulco-
we 4 zapomoca hamulcowych dZwigni 3,
5, 7 i tloczyska 13 tloka 12. Tlok 12 jest
umieszczony w cylindrze 11, w ktérym mo-
7e sie poruszaé takze drugi tlok 14, ktére-
go tloczysko 15 wprawia w ruch katowa
dzwignie 17, zaopatrzona w ciezar 20 ha-
mulca,

Sprezone powietrze zostaje doprowa-
dzane do cylindra zapomoca rury 33 z do-
wolnego miejsca wytwarzania przez rure
22, regulator ‘preznosci 31, zawdr 24 i po-
wietrznik 21 lub przez zawory 321 8 i rurg
23, Powietrznik 21 zaopatrzony jest w za-
wér bezpieczeristwa 16, zapobiegajacy nad-
miernemu wzrastaniu preznosci w powietrz-
niku, natomiast regulator ci$nienia 31 regu-
luje preznosé¢ sprezonego powietrza w po-
wietrzniku 21. Z powietrznika sprezone po-
wietrze przechodzi rura 22 do cylindra 11,
pomiedzy ttoki 14 i 12, Tlok 14 posiada
przedtuzenie 10 z wycieciami 19, przez ktore
moze przechodzi¢ sprezone powietrze; prze-
dluzenie 70 zabezpiecza taka odleglosé po-
miedzy ttokami 741 12, ze przy obu krarico-
wych polozeniach obu tlokéw wylot rury
22 do cylindra 11 stale znajduje si¢ pomie-
dzy tltokami,

Od rury 33 prowadzi odgalezienie 23
przez tréjdrogowe kurki 32 i 8 do prze-
strzeni cylindra 17, znajdujacej sie przed
ttckiemm 12 od strony tloczyska 13. Troj-
drogowy kurek 32 rozrzadzany jest zapo-
moca dZwigni 34 regulacyjnego hamulca,
a tréjdrogowy kurek 8 rzadzomy jest cie-
zarem 27, osadzonym na ramieniu, pola-
czonem zapomoca dzwigni 26 z raczka kur-
ka 24, Cigezar 27 utrzymuje si¢ w przedsta-
wionem na rysunku polozemniu zapomoca
zapadki 28, sterowanej zapomoca dzwigai
29, wprawianej w ruch za posrednictwem
urzadzen, przeznaczonych do uruchomiania
hamulca bezpieczeristwa, Przy przedsta-
wionem na rysunku ‘polozeniu dzwigni 34



regulacyjnego hamulca i cigzaru 27 oba
tréjdrogowe kurki 32 i 8 sq ustawione tak,
ze sprezone powietrze przechodzi z rury
33 przez rurg 23 do przestrzeni przed tlo-
kiem 12 w cylindrze 11. W drugiem polo-
zeniu dZwigni regulacyjnego hamulca, o-
znaczonem na rysunku kreskowano - punk-
towana linja, tréjdrogowy kurek 32 wusta-
wiony jest tak, ze zamyka dostep sprezo-
nego powietrza z rury 33 do czesci rury
23, prowadzacej przez kurek 8 do cylin-
dra 11, i wypuszcza sprezone powietrze,
znajdujace si¢ w przestrzeni przed tlokiem
12 przez rure 23, kurek 8 i kruciec 6 w kie-
runku strzatki, Tréjdrogowy kurek 8 réw-
niez laczy w oznaczonem na rysunku po-
lozeniu rure¢ 33 z rurg 23, a w polozenii,
odpowiadajacem opadnigtemu cigzarowi
27, zamyka dostep powietrza z rury 33 do
czegéci rury 23, prowadzacej do cylindra
11, i wypuszcza z niej sprezone powietrrze
przez kruciec 30 w kierunku strzalki, Ku-
rek 24 otwiera w oznaczonem na rysunku
polozeniu polaczenie pomiedzy rura 33 i
powietrznikiem 271 i przerywa polaczenie
w polozeniu, odpowiadajacem opadnigie-
mu ciezarowi 27,

Przy dostatecznym doplywie sprezone-
go powietrza hamulec dziala jako hamulec
regulacyjny w ten sposéb, ze dzwigni ha-
mulca 34 nadane zostaje polozenie, ozna-
czone na rysunku stalemi linjami, wsku-
tek czego sprezone powietrze przechodzi
z rury 33 przez kurki 32 i 8 oraz rure 23
przed tlok 12, Preznoéé powietrza w rurze
23 bedzie zawsze wyzsza od preznosci w
powietrzniku 21, Jezeli prezno§é w rurze
23 wynosi np. 6 atm, to w powietrzniku 27
Pre¢znosé powietrza moze byé utrzymywana
zapomocy regulatora preznosci 31, rowaa
np. 4 atm. Wskutek tego ciénienie na pra-
wa strone tloka 12 bedzie wieksze, niz ci-
$nienie na jego lews strong i tlok 12 prze-
sunie si¢ w lewo do zetkniecia si¢ z prze-
dtuzeniem 10 tloka 714 lub do zetkniecia sie
dzwigni 7 z ramieniem hamulca 5. Hamul-

cowe dzwignié¢ odsuwaja klocki hamulco-
we 4 od bebna. Przy hamowaniu dzwignia
34 zostaje przesunieta w lewe polozenie
kraficowe, przyczem tréjdrogowy kurek 32
zamyka dostep sprezomego powietrza z
rury 33 i otwiera odplyw, powietrza z rury
23 przez kruciec 6. Sprezone powietrze
wychodzi z rury 23; cisnienie na tlok 12 od
strony tloka 10 przewyzisza ciSnienie na
tlok 12 od strony tloczyska 13 i przesuwa
tlok 12w prawo, wskutek tego klocki ha-
mulca przyciskane sa z odpowiedniem ci-
$nieniem do bebna 1. Ruch tloka i przyla-
czonych do niego dzwigni, moze byé regu-
lowany co do szybkosci w ten sposéb, ze
przyciskanie klockéw hamulcowych do
bebna odbywa si¢ bez uderzeri. Wahanie
si¢ dzwigni hamulcowych, wywolujace po-
nowne podnoszenie si¢ klockéw hamulco-
wych jest calkowicie wykluczone, _

Jezeli powyzsze urzadzenie ma dzialaé
jako hamulec bezpieczeristwa, nalezy opu-
§cié¢ cigzar 27, Przy opadaniu ciezaru 27,
trzydrogowy kurek 8 wytwarza polaczenie
rury 23 z kruécem 30 i zamyka doplyw
sprezonego powietrza z rury 33. W tym
przypadku hamulec dziala réwniez bez u-
derzeri, Hamulec bezpieczenstwa dziala
niezaleznie od polozenia dzwigni 34 i usta-
wienie dzwigni 34 w polozenie, przedsta-
wione na rysunku linjami stalemi, nie mo-
ze zwolni¢ hamulca. Zwolnienie hamulca
przy ustawieniu dzwigni 34 w ‘polozeniy,
wskazanem na rysunku linjami statemi,
nastepuje dopiero po podniesieniu i zacze-
pieniu zapomoca zapadki 28 ciezaru 27,
poczem rozpoczyna dzialanie hamulec re-
gulacyjny.

Jezeli urzadzenie powyzsze dziala ja-
ko hamulec bezpieczeristwa w razie prze-
rwy w dostarczaniu sprezonego powietrza
lub spadku jego prezmosci, przy opadnie-
ciu cigzaru 27 zostaje zamkniety réwmiez
doplyw powietrza do powietrznika 21.
Wskutek tego preznoéé powietrza w po-
wietrzniku jest uniezalezniona od utrzyma-



nia nalezytej preznoéci w rurze 33, Kurek
24 moze byé zastapiony przez =awor
wsteczny. Regulator preznosci 31 w takim
razie staje si¢ zbytecznym. Umieszczenie
punktu obrotu dzwigni hamulcowych i od-
powiedni rozdzial eiezaréw w diwigniach
hamulcowych nalezy wykonaé w ten sposéb,
aby przy wpuszczeniu sprezomego powie-
trza do rury 23 przy zwolnienmiu hamulca
waga wlasna dzwigni hamulcowych powo-
dowala podnoszenie si¢ klockéw hamul-
cowych, poniewaz jednakowe cisnienie na
obie strony tloka 12, wskutek usuniecia
regulatora preznosci 31, nie zezwoliloby na
zwolnienie hamulca.

W razie braku sprezonego 'powietrza z
jakiegokolwiek powodu, hamulec powinien
prawidlowo dzialaé, W razie spadku prez-
nosci z jakiegokolwiek powodu podczas
dzialania hamulca, musza byé réwniez
przewidziane urzadzenia, stuzace do pod-
trzymywania mniezbednego cisnienia na
klocki hamulcowe. Urzadzenie to stanowi
hamulcowy ciezar 20 w polaczeniu z tlo-
kiem 14. Podlegajacej ci$nieniu powierzch-
ni tloka 74 madane sa wymiary takie, ze
dzialajace na tlok sprezone ‘powietrze,
doplywajace z rury 22, moze utrzymaé o-
padajacy ciezar 20 w stanie zawieszenia.
Przy odpowiedniej pre¢znesci powietrza w
rurze 22 tlok 74 utrzymuje si¢ w lewem
kraficowem polozeniu. Pojemnoéé po-
wietrznika 21 jest kilkakrotnie wieksza od
przyrostu objetoéci powietrza w cylindrze
11 przy poruszaniu tloka 712 w prawo; wo-
bec tego podczas hamowania w cylindrze
11 nie nmastepuje znaczny spadek prezno-
$ci, opadajacy ciezar 20 zostaje utrzymany
w polozeniu zawieszenia, a ciSnienie na
klocki hamulcowe jest dostateczne. Zawoér
bezpieczeristwa 16, umieszczony mna po-
wietrzniku 21, zapobiega nadmiernemu
wzrastanin preznoéci powietrza, wywolane-
go zmniejszeniem objgtosei powietrza pod-
czas ruchu w lse-woﬂ‘olna 12 przy zwolnie-

niwr hamulca,

W razie spadku preznosci w cylindrze
11 z jakiegokolwiek powedu, np. wskutek
braku sprezonego powietrza w rurze 33
przy dluzszym postoju wyciagarki, wsku-
tek mieszczelnosci thokow, zaczyna dziataé
ciezar 20, Jezeli preinoé¢ powietrza w
przestrzeni cylindra 72, mieszczacej sig
pomiedzy tlokami 12 i 14, spada ponizej
wielkosci, niezbednej do utrzymania w sta-
nie zawieszenia cigzaru 20, cigzar ten po-
suwa sie wdél, Cigzar 20 przesunie w pra-
wo tlok 14, przyczem szybkosé¢ suwu tloka
14 zalezeé¢ bedzie od tego, czy zmniejsze-
nie si¢' preznosci w przestrzeni pomiedzy
tlokami nastepuje stopniowe wskutek nie-
szezelnosci tlokow lub przewodow, czy tez
raptownie wskutek przerwy w dostarczaniu
sprezonego powietrza, W pierwszym. przy-
padku zmniejszana preines¢ powietrza u-
lega wskutek ruchu tloka 14 zwiekszeniu
w rurze 22 i w powietrzniku 21 de niezbed-
nej wysokoéci przez zmniejszenie prze-
strzeni pomiedzy tlokami; po zetknieciu. sig
przediuzenia 10 z tlokiem 12 hamulcowy
ciezar 20 rezpocznie bezposredmie oddzin-
lywanie ma ttok 12 i hamulcowe dZwignie.
Przy raptownym braku sprezonego powie-
trza hamulcowy cigzar 20, przesuwajac w
prawo tlok 14, naciénie niezwlocznie na
tlok 72, przesunie go w prawo i wiqezy ha-
mulec z pelnem ci$nieniem,

W ten sposéb cigzar 20 =zabezpieeza
dzialanie hamulca przy braku lub zmmiej-
szeniu si¢ preznoici powietrza; przy do-
statecznym deplywie i odpowiedniej prez-
nosci powietrza, tylko sprezone powietrze
powoduje zaciskanie hamulca bez uderze

Przy uzyciu dzwigni 34 laeznie z kur-
kiem 32, lub ciegaru 27 Iacznie z kurkami
8 i 24, hammlec dziala jako hamulec regua-
laeyjny, wzglednie hamulec bezpieczeri-
stwa,

Do wywolania powrotnego ruchu opa-
dajacego ciezaru 20 do jego pierwotnego
polozenia wystarcza podniesé cigzar <27,
wskutek czego sprezone powietrze zestaje



ponownie wpuszczone. Odpowiednie pola-
czenie pomiedzy ramieniem ciezaru 27 lub
urzadzeniem do zamykania 28, 29 i dZwi-
gnia 34 powinno umozliwi¢ podnoszenie
cigzaru 27 tylko przy zupetnem odchyleniu
w lewo regulacyjnej dzwigni 34, Wtedy
tlok 14 przesuwa si¢ w lewo; tlok 12 pozo-
staje nieruchomy i przyciska nadal klocki
hamulcowe do bebna 1; ciezar 20 podnosi
si¢ do pierwotnego polozenia. Hamulec
zwalnia si¢ nastepnie przez przesunigcie
hamulcowej dZwigni 34 w potozenie, przed-
stawione na rysunku linjami stalemi.

Na fig. 2 i 3 oznaczaja: I — beben ha-
mulcowy, 2 — wal bebna, 4 — klocki ha-
mulcowe, 3, 5, 7 — hamulcowe dzwignie.
Ttok 12 jest umieszczony w osobnym cy-
lindrze 36 i bezposrednio potaczony z ha-
mulcowemi dzwigniami 7. Tlok 14 umie-
szczony jest w oddzielnym cylindrze 37 i
jest polaezony z opadajacym ciezarem. 20,
dziatajgcym zapomoca dzwigni 38 i 7 na
klocki hamulcowe.

W wykonaniu wedtug fig. 3 sprezone
powietrze zostaje doprowadzone do cylin-
dra 36 przez rure 39 i trzydrogowy kurek
40. Kurek ten jest rzadzony zapomoca
dzwigni hamulca regulacyjnego 34 w ten
sposob, ze przy hamowaniu droga z prze-
wodu 39 do cylindra 36 jest otwarta;
sprezone powietrze unosi do géry tlok 12,
przyeiskajacy zapomoca dzwigni 7 i 5
klocki hamulcowe 4 do bebnma 7, W dru-
giem kraricowem polozeniu dzwigni hamul-
ca regulacyjnego doplyw sprezomego po-
wietrza jest zamkniety, a otwarte ujécie
dla sprezonego powietrza, wychodzacega z
cylindra 36, wskutek tego klocki hamulco-
we zostaja podniesione z bebna 1 zapomo-
ca wlasnej wagi dZwigni hamulcowych.

Na fig. 3 cylindry 36, 37 poltaczone sa
pomigdzy soba rura 41, w ktora jest wia-
czony tréjdrogowy kurek 42, Kurek ten
jest sterowany zapomoca dzwigni 43, po-
ruszanej przez cigzar 27, opadajacy po od-
ciggniecin zapadki 28, Opadajacy ciezar

27 otwiera kurek 42 i w ten sposob zostaje
wytworzone polaczenie pomiedzy cylindra-
mi 36 i 37. Jednoczes$nie zostaje zamknig-
ty kurek 44, ktory znajduje sig réwniez
pod dzialaniem cigzaru 27 i rozrzadza do-
plyw powietrza przez rure 33 do cylindra
37. Kurek 45, réwniez sterowany dzwignia
43, zostaje zamkniety przy opadnigciu cig-
zaru 27 i odplyw powietrza z cylindra 36
ulega zatamowaniu lub. catkowitermu wstrzy-
maniu,

Po opadnieciu cigzaru 27 cylindry 36 i
37 polaczone sa pomiedzy soba, odplyw
powietrza z obu cylindréow jest uniemozli-
wiony i, pod wplywem ciezaru 20, prei-
noéé powietrza w cylindrach 36 i 37 zosta-
je utrzymana na jednakowej wysokioéci. W
razie nmieszczelnosci kurka 45, cylindrow,
rur laczacych: lub powietrznika 21, ciezar
20 opada i spreza znajdujace si¢ w cylin-
drach powietrze do zgéry okreslonego ci-
$nienia, dopoki zlaczona =z cigzarem 20
dzwignia 38, obejmujaca kablakiem dzwi-
gnie 7, naciska na nia, DzZwignia 7 przeno-
si ci$nienie cigzaru 20 bezposrednio na ha-
mulcowe dZwignie, Cigezar 20 mozZe sam
wywolaé niezbedne do hamowania cisnie-
nie, dzialajac na hamulcowe dZwignie.
Do zahamowania dalszego opadania cigza-
ru 20 sluzy powietrznik 21, polaczony z
cylindrem 37 przez rure 41; powietrznik
21 moze bezposrednio laczyé si¢ z cylin-
drem 37 lub tez uzyskaé zapomaca opada-
nia pomocniczego cigzaru 27 polaczenie z
cylindrami 36 i1 37 natychmiast po opad-
nieciu cigezaru 27,

Przy msyciu dzZwigni 34 urzadzenie
dziata jako hamulec regulacyjny, opadanie
ciezaru 27 powoduje pracg hamulca, jako
hamulca bezpieczeristwa, jak tylko wsku-
tek okolicznosci, wywolujacych koniecz-
no$¢ uzycia hamulca bezpieczeristwa, za-
padka 28 zostaje rozczepiona z cieza-
rem 27,

W przykladzie wykonania, przedsta-
wionym na fig. 2, cylindry 36 i 37 znajdu-



ja si¢ w stalem polaczeniu pomiedzy soba
i powietrznikiem 27, Sprezone powietrze
zostaje doprowadzone przez rure 33 do o-
bu cylindréw 36 i 37 przez regulator prez-
nosci 31 w ten sposob, ze wstepuje przez
rur¢ 46 do powietrznika 21, z ktérego
przechodzi do cylindréw 36 i 37 i stuzy do
podnoszenia tlokéw 12, 14,

Do cylindra 36 wchodzi odgalezienie
23 rury 46 ponad tlokiem 12. Powietrze,
wstepujace do cylindra przez rure 23,
rownowazy przy dostatecznej preznosci
ciénienie na dolna powierzchnie tloka,
przyczem hamulcowe klocki 4 sg odsunigte
od hamulcowego bebna 1, wskutek odpo-
wiedniego umieszczenia os$rodkéw obrotu
dzwigni 5 i odpowiedniego ustosunkowania
wag dzwigni 7 i 5. W odgalezienie 23 wila-
czony jest tréjdrogowy kurek 32, sterowa-
ny zapomocy dzwigni regulacyjnego ha-
mulca 34, W kraricowem polozeniu dzwi-
gni 34, pokazanem na rysunku linjami sta-
temi, sprezone powietrze przechodzi z ru-
ry 33 przez rur¢ 23 do cylindra 36 i klocki
hamulca sg ‘podniesione, W drugiem kra:i-
cowem polozeniu dzwigni 34 doplyw spre-
zonego powietrza z rury 33 do rury 23 jest
zamkniety i zostaje otwarte ujécie dla po-
wietrza przez rure 6 tak, aby powietrze,
znajdujace si¢ ponad tlokiem 12 w cylin-
drze 36, moglo byé wypuszczone. Wsku-
tek tego ciSnienie powietrza na dolng po-
wierzchnie tloka 12 z powietrznika 27,
wzglednie cylindra 37, przewyzszy cisnie-
nie na gorna powierzchnig, tlok podniesie
si¢ i zahamuje beben,

- W przewodzie 46, doprowadzajacym
sprezone powietrze do powietrznika 27,
oraz w przewodzie 23, doprowadzajacym
powietrze do gornej czeéci cylindra 36, u-
mieszczone sg tréjdrogowe kurki 24 i 8,
sterowane przez ciezar 27. Cigzar 27 opa-
da po wylaczeniu zapadki 28 i zapomocy
dz’wigni 43 zamyk.a doplva sprezonego po-

cylindra 36, otwierajac ]ed.noczwme ujscie

dla powietrza przez kruciec 30. Dolne cze-
4ci cylindrow 36, 37 tworza z powietrzni-
kiem 21 jedna polaczona przestrzen. Pre:-
nos$é powietrza w tej przestrzeni zostaje
utrzymana mna niezbgdnej wysokosci przez
opadajacy cigzar 28. Tlok 12 posuwa sie
szybko wgére i wlacza hamulec, Przy spad-
ku preznosci powietrza w tej przestrzeai,
wskutek nieszczelno$ci lub innych przy-
czyn, ciezar 20 opada i mechanicznie od-
dzialywa bezposrednio na dZwigni¢ 7 za-
pomoca dZwigni 38, obejmujacej kabtakiem
dZzwigni¢ 7, Cigzar 20 opada réwniez, jezeli
preznos¢ powietrza pod tlokiem 712,
wzglednie 14, opada niZej miezbednej wy-
sokosci.

W takim razie dZzwignia 34 moze by¢
stosowana jako dzZwignia regulacyjnego
hamulca, ruch zapadki za$ 28 moze byé
uzalezniony mietylko od preznosci powie-
trza w doprowadzajacym przewodzie 33,
lecz i od innych okolicznosci, powoduja-
cych dzialanie hamulca, jako hamulca bez-
pieczenistwa,

Zastrzeienia patentowe,

1. Hamulec do wyciagarek, dzialajacy
sprezonem powietrzem, znamienny tem, ze
przy dostatecznym doplywie sprezonego
powietrza hamowanie uskutecznia si¢ tylko
Zapomocy sprezonego powietrza, przy ob-
nizaniu sig za§ preznosci powietrza, wzgled-
nie w razie przerwy w dostarczaniu spre-
Zonego powietrza, utrzymanie preznosci
powietrza na niezbednej do hamowania
wysokosci, wzglednie samohamowanie, za-
bezpiecza posiadajacy odplowwqu wage
ciezar opadajacy. .

2. Hamulec wedlug zastrz, 1, znamien-
ny tem, ze dwa tloki urzadzenia hamujace-
go polaczone s3 z zamykanem odgalezie-
niem przewodu sprezonego 'powietrza, zao-
patrzonego w powietrznik, i jeden z tlokéw
dziala zapomoca zespohu dzwigni na klocki
hamulcowe, drugi za§ — lqczy si¢ z opa-



dajacym ciezarem, przyczem na tlok, pola-

czony z klockami hamulcowemi, niezalez- ‘

nie ‘od dzialania sprezonego powietrza, do-
plywajacego przez odgalezienie, zaopa-
trzone w powietrznik, moze wywiera¢ dzia-
lanie sprezone powietrze, doplywajace z
drugiego odgalezienia przewodu, a thok,
polaczony z cigzarem opadajacym, wzgled-
nie jego tloczysko moga wywieraé bezpo-
érednio lub zapomoca dzwigni wplyw na
ruch pierwszego ttoka, wzglednie jego t_lo-
CZ’Y‘SkIO. ) ‘;;I\\“."

3. Hamulec wedlug zastrz. 2, znamien-
ny tem, ze tlok, potaczony z hamulcowe-
mi dZwigniami, i ttok, polaczony z opada-
jacym ciezarem, umieszczone s3 oba w jed-
nym cylindrze, przyczem tlok, polaczony
z ciezarem opadajacym, zaopatrzony jest
w przedluzenie, zapomoca ktérego w razie
braku sprezonego powietrza lub zmniejsze-
nia sie preznosci powietrza nizej wysoko-
éci niezbednej dziala na tlok potaczony z
d#wigniami hamulcowemi, i uskutecznia
hamowanie, ‘przyczem przediuzenie tloka
posiada wymiary i ksztalt, umozliwiajace
dostep sprezonego powietrza pomiedzy
ttoki w kazdem polozeniu, zajmowanem
przez tloki w cylindrze.

4, Hamulec wedlug zastrz. 2, znamien-
ny tem, Ze na jedna powierzchnie ttoka,
polaczonego z hamulcowemi dzwigniami,
wywiera dzialanie sprezone powietrze,
dzialajace réwniez na tlok, polaczony z »-
padajacym cigzarem, a na druga po-
wierzchnie tloka oddzialywa sprezone po-
wietrze, doplywajace przez niezaleine od
pierwszego odgalezienie przewodu.

5. Hamulec wedlug zastrz, 1 — 4, zna-
mienny tem, Ze powierzchnia tloka, pofa-
czonego z opadajacym cigzarem, wzglednie
oddzialywajace na nig ciSnienie powietrza
obliczone sa tak, iz przy dostatecznym do-
plywie sprezonego powietrza opadajacy
ciezar zostaje utrzymywany w stanie za-
wieszenia, CoU
6. Hamulec wedlug zastrz, 1 — 5, zna-

mienny tem, ze w przewodzie, doprowa-
dzajacym sprezone powietrze, dzialajace
tylko na tlok, potaczony z hamulcowemi
dzwigniami, umieszczone sa przyrzady, za-

.mykajace przewéd, wprawiane w  ruch

recznie, jezeli urzadzenie dziala jako ha-
mulec regulacyjny, lub poruszane samo-
«czynnie, jezeli urzadzenie dziala jako ha-
mulec bezpieczeristwa, i umozliwiajace do-
prowadzanie sprezonego ‘powietrza, dzia-
lajacego na tlok -polaczony z dzwigniami
hamulcowemi, przy zwolnieniu hamulca, o-
raz umozliwiajace odplyw sprezonego po-
wietrza z przed tloka podczas hamowania.

7. Hamulec wedltug zastrz. 1 — 6, zna-
mienny tem, ze ci$nienie powietrza, dzia-
lajace na skierowane do siebie ptaszczyzny
tlokow, utrzymywane jest na nizszym po-
ziomie od poziomu ciénienia ‘powietrza,
dziatajacego tylko na tlok, polaczony z ha-
‘mulcowemi dzZwigniami, wskutek czego
ttok, polaczony z hamulcowemi dzwignia-
mi, przesuwa si¢ pod dzialaniem sprezone-
go powietrza w kierunku, powodujacym
zwolnienie hamulca,

8. Hamulec wedlug zastrz. 1 — 7, zna-
mienny tem, ze w obu odgalezieniach prze-
wodu sprezonego powietrza umieszczone
sa przyrzady zamykajace polaczone zapo-
moca dzwigni i dzialajace podczas pracy
hamulca, jako hamulca bezpieczeristwa,
przyczem jeden z przyrzadéw zamyka do-
plyw sprezonego powietrza, dzialajacego
na tlok, polaczony z dzwigniami hamulco-
wemi, i wypuszcza sprezone powietrze,
znajdujace si¢ przed tym tlokiem, drugi
za$ przyrzad zamyka doplyw, wzglednie
odplyw powietrza sprezonego do, wzgled-
nie z przestrzeni, znajdujacej si¢ pomiedzy
ttokami.

9. Hamulec wedlug zastrz. 1 — 8, zna-
mienny tem, Zze obydwa zamykajace przy-
rzady, przy odpowiedniem nastawieniu
ktérych hamulec dziala jako hamulec re-
gulujacy lub jako hamulec bezpieczeristwa
sprzezone sg w taki sposéb, iz po opadnie-



ciu cigdaru hamulca bezpieczenstwa przy-
naleiny do miego przyrzad aamykajacy
mode by proestawiony dopiere wtedy, gdy
przyrzagl zamykajacy hamulca regulujace-
go zostanie nastawiomy tak, ze umozliwia
dziatanie haniulca regulujacego.

10. Hamulec wedlug wastrz. 1, zna-
mienny bem, ze dwa tloki urzadzenia, z
ktérych jeden jest bezposrednio polaczony
z epadajacym cigzarem, drugi z dZwignia-
mi hamulcowemi, umieszczone sa w dwéch
oddzielnych cylindrach, przyczem w razie
braku sprezonege powietrza lub innych a-
koliczmosdci, wywolujacych koniecznesé u-
zycia wrzadzenia jako hamwmlca bezpie-
czenstwa, oba cylindry sa pomiedzy soba
polaczone i miezbgdna do hamowania prez-
nosé powielrza zabezpiecza poczatkowo o-
padajacy ci¢zar zapomecy dzialania na
tloki urzadzenia; po przejéciu zas pewnej
czesci drogi, opadajacy ciezar wuzyskuje
bezpoirednie polaczenie z klockami hamul-
cowemi zapomecy zespolu diwigni i usku-

11. Hamulec wedlug zastrz. 10, zna-
mienny tem, se przewbd, laczacy cylindry
urzgdzenia, zwykle jest zamlmiety i pola-
czenie pomigdzy cylindrami asostaje otwie-
rane tyllo w razie spadku prezmoesci powie-
trza lub komiecznosci uzycia hamulca bez-
pieczerstwia,

12. Hamulec wedlug zastrz. 11, zna-

mriemmy 'tem, ée polaczenie pomiedzy cylin-
drami {36, 379, deprowadzanie oraz odpro-
wadzanie sprezenege powietrza z cylin-
dréow zamykane jest réwnoczesnie przez
przyrzady zamykajace (44, 45).

13. Heamulec wedlug zastrz. 10, zna-
miemny tem, e -deprowadzanie powieirza
do gornej caesci cylindra (36) (fig. 2) moze
by¢ regulowane przez przyrzad samykaja-
cy (32), delna zaé czgéé cylindra stale po-
taczona jest z cylindrem i(37), przyczem w
razie braku sprezonego powietrza lub in-
nych okolicznoéci, doprowadzanie sprezo-
nego powietrza do polaczonych cylindréw
zostaje zamkniete przez zamykajacy przy-
rzad (24), a odplyw sprezonego pewietrza
z parmej czedci cylindra (36) ezostaje o-
twarty przez przyrzad zamykajacy (8).

- 14, Hamulec wedlug zastrz. 10, znu-
mieany tem, ze w przewédd, doprowadzaja-
cy sprezone powietrze {46), wlaczony jest
powietrznik 21), przyczem przesirzen po-
wietrznika taczy sie¢ w jedna calosé z dol-
nemi czesciami cylindréw w razie zamknig-
cia doplywu spreionefo powieirza przez
przyrzad zamykajacy (24).

Allgemeine
Elektricitdts-Gesellschaft.
T " Zastgpca: M. Brokman,

reecznik patentowy.
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