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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie amorty-
zujgce do pojazdéw szynowych, zwlaszcza do elek-
trowozow ze sprzegiem -cieglowo-zderzakowym.

Znane sg wzmacniane podwozia w pojazdach
szynowych do przejmowania obcigzen uderzenio-
wych od sprzegu cieglowo-zderzakowego.

W tym celu polgczono sztywng belke sprzegu z
czolowg belkg pojazdu szynowego. Zamocowana
belka sprzegu z belkg czolowg znajduje sie przy
tym w osi Sciskania zderzaka. Do amortyzacji ude-
rzen stosowane byly na przyklad sprezyny $ciskane,
umieszczone rownolegle do belki czolowej i w belce
sprzegowej, ktore dzialajg poprzez Kklin, umieszczo-
ny na ramieniu sprzegu cieglowo-zderzakowego i
tlumia uderzenie.

Takie belki uzupelniajgce, polgczone sztywno z
belka czolowg pojazdu szynowego, przenoszg nad-
mierne sily uderzeniowe bezposrednio na podwozie
tak, ze skutkiem tego moze nastgpi¢ niepozadane
odksztalcenie ramy pojazdu. Usuwanie takich usz-
kodzen jest kosztowne i czasochlonne.

Ta odmiana wykonania jest niekorzystna, ponie-
waz zaréwno przy montazu urzadzenia cieglowo-
zderzakowego, jak i przy montazu belki sprzego-
wej i w czasie ruchu calego urzadzenia 'dziataja silty
rozciggajgce i Sciskajgce.

Wedlug dalszej odmiany wykonania dla zabez-
pieczenia ramy pojazdu wmontowany jest element
ulegajacy zniszczeniu, w postaci przepony, ktoéry
przepuszcza przez otwory przelewowe ciecze do
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tlumienia uderzen. W przypadku przecigZenia maste-
puje zniszczenie wymiennej przepony wykonanej
na okresélone ci$nienie.

Element ulegajacy zniszczeniu umieszczony jest
pomiedzy przegubem sprzegu cieglowo-zderzakowe-
go a urzadzeniem (rozciggajaco-$ciskajgcym) cieg-
lowo-zderzakowym. Przy tym nie jest jednak moz-
liwe utrzymanie swobodnej przestrzeni, ktéra usta-
lona zostala przez zarzadzenia miedzynarodowych
zarzadéw Kkolei na wmontowanie automatycznego
sprzegu. Poza tym pozostajace bez zmian przejmo-
wanie sily, wywolanej przez obcigzenia uderzenio-
we, przez podwozie, wymaga dodatkowego wzmoc-
nienia ramy pojazdu. :

Celem wynalazku jest stworzenie w elektrowo-
zach niezawodnego w ruchu urzgdzenia, ktére po-
zwoliloby na szybszy i mniej kosztowny montaz
sprzegu cieglowo-zderzakowego, urzgdzenia cieglo-
wo-zderzakowego (rozciggajgco-éciskajgcego) i belki
uzupelniajgcej.

Podstawe wynalazku stanowi zadanie stworzenia
do podwozi elektrowozéw niezawodnych wzmocnien
dajacych sie szybko wymieniaé, ktére lepiej umoz-
liwialyby demontaz i montaz wurzadzenia ciegho-
wo-zderzakowego (rozciggajgco-Sciskajgcego), sprze-
gu cieglowo-zderzakowego i belki uzupelniajgcej i
byly w stanie przejmowaé w odpowiedni sposéb
nadmierne obcigzenia uderzeniowe, a tym samym
chronilyby podwozie przed odksztalceniami i zapo-
biegalyby zniszczeniom. Ponadto urzadzenie sprze-
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gajace elektrowozu powinno dawaé sie przestawiaé
bez duzego nakladu pracy ze zwyklego sprzegu
§rubowego na sprzeg cieglowo-zderzakowy.

Wedlug wynalazku zadanie to zostalo rozwigza-
ne w taki sposéb, ze do belki czolowej pojazdu szy-
nowego zamocowana jest za pomocg dwoéch rozlacz-
nych polagczen klinowych, stuzgcych rdéwnoczesnie
jako podpory, belka zderzakowa. W obrebie $rodko-
wego wybrania umieszczony jest na belce zderza-
kowej element przeznaczony do zniszczenia, obej-
mujgcy swoimi ramionami w ksztatcie belki wspor-
nikowej i znajdujgcymi sie ma mich zderzakami
urzgdzenie cieglowo-zderzakowe. Elementy idocisko-
we, zamocowane do belki zderzakowej w obrebie
$rodkowego wybrania, za pomoca polgczenia Srubo-
wego, przejmujg swoimi powierzchniami oporowy-
mi sily sprezyn przy obcigzeniach rozciggajacych i
stanowig zderzaki, ktdére przejmujg maksymalne
ugiecie sprezyny przy obcigzeniach rozciggajacych,
podczas gdy sztywne na zginanie zderzaki ramion w
rodzaju belki wspornikowej, znajdujgcych sie ma
belce zderzakowej, ograniczajg maksymalne ugiecia
sprezyn przy obcigzeniach uderzeniowych.

Ramiona elementu w ksztalcie belki wsporniko-
wej, majg przekroje odpowiadajgce maksymalnemu
obcigzeniu uderzeniowemu, ktore . ulegajg zniszcze-
niu w przypadku przekroczenia maksymalnych sit
uderzeniowych z réwnoczesnym zniszczeniem 35a-
mych ramion. .

Lozyska (podpory), wykonane jako polaczenie kli-
nowe, posiadajg na swoich powierzchniach mocu-
jacych zaokraglenie odpowiadajgce wugieciu belki
zderzakowej. Odleglos¢ miedzy belkg zderzakowg a
belkg czolowg ograniczana jest odpowiednio do
wielkosci ugiecia przez wktadki odleglo$ciowe, umo-
cowane na koncach belki zderzakowej. Kréciec pod-
Igczeniowy, polgczony z ukladem chlodzenia i obie-
gu ciepla pojazdu napedzajgcego, zapewnia stalg
temperature roboczg calego urzadzenia cieglowo-
zderzakowego.

Wedlug wynalazku jest mozliwa w okresie przej-
Sciowym wymiana sprzegu Srubowego na sprzeg
ciegtowo-zderzakowy oraz jest mozliwe wykonywa-
nie ruchu przez pocigg przy  zastosowaniu belki
zderzakowej za pomocg elementéw ksztaltowych ze
sprzegiem Srubowym lub tez, przy =zastosowaniu
zamocowania klinowego wedlug wynalazku, prze-
prowadzanie tego ruchu za pomocg belki pomoc-
niczej.

Wynalazek jest wyjasniony blizej na rysunku, na
ktérym fig. 1 przedstawia urzadzenie w przekroju,
fig. 2 — urzadzenie w przekroju wzdluz linii A-A
wedlug fig. 1, fig. 3 urzadzenie w przekroju wzdluz
linii B-B wedlug fig. 1, fig. 4 urzadzenie wedlug
fig. 1, w widoku z przodu, fig. 5 odmiane wyko-
nania urzgdzenia z zastosowaniem belki zderzako-
wej, a fig. 6 odmiane wykonania urzgdzenia z za-
stosowaniem belki pomocniczej.

Urzadzenie wedlug wynalazku jest wyposazone,
zgodnie z fig. 1 w belke zderzakowg 2, zamocowa-
ng do belki czolowej 1 pojazdu szynowego, zwlasz-
cza elekitrowozu, za pomocg polaczen klinowych 20,
ktére stanowig rownoczesnie tozyska (podpory) dla
sztywnej na zginanie belki zderzakowej 2.

Polaczenie klinowe 20 wedlug fig. 3 sklada sie z
uch klinowych 22 zamocowanych do belki czolowej
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1, symetrycznie po obu stronach osi wzdluznej po-
jazdu i wewnatrz przestrzeni, utworzonej przez bel-
ki wzdluzne 3 oraz z elementéw mocujacych 23,
zamocowanych do belki zderzakowej 2, ktéra obej-
muje ucha Kklinowe 22.

Elementy mocujace 23 dociskane sg do belki czo-
lowej 1 za poSrednictwem klina 21, ktéry przez
otwory wykonane w belce zderzakowej 2 doprowa-
dza elementy mocujgce 23 za pomocg Kklinowego
ucha 22 do styku z belkg czolowg 1, przy czym po-
miedzy belkyg czotowg 1 a belkg zderzakowg 2
umieszczona jest na koncach belki zderzakowej 2
wkladka odleglo$ciowa 8, odpowiadajgca jej ugieciu.
Elementy mocujgce 23 majg na powierzchni przy-
legajacej do belki czolowej 1 zaokraglenie odpo-
wiadajgce ugieciu ‘belki zderzakowej 2. Przednia
powierzchnia klina 21 i przynalezna do’ niej po-
wierzchnia mocujaca ucha klinowego 22 sg réwniez
zaokraglone. Otwoér montazowy, niezbedny do
wmontowania sprzegu cieglowo-zderzakowego, sta-
nowi S$rodkowe wybranie 7 w belce czolowej 1
i w belce zderzakowej 2.

Ograniczenie przestrzeni montazowej dla sprzegu
ciegtowo-zderzakowego utworzone jest przez obu-
dowe 5, zamocowang do belki czotowej 1 i usztyw-
niajgcg zebrami 4 konstrukcje podwozia wzgledem
belki wzdtuznej (podiuznicy) 3 i belki czotowej 1.
Dla uzyskania statej temperatury roboczej w roz-
nych warunkach klimatycznych znajduje sie na obu-
dowie 5 podlgczeniowy kréciec 25, ktory poprzez
przewo6d rurowy 27 polgczony jest z ukladem chlo-
dzenia i obiegiem cieplnym pojazdu napedzajgcego,
przy czym nakretka zlgczna 26 zabezpiecza state po-
Igczenie. W obudowie znajdujg sie kolejno wmonto-
wane pierScienie sprezynujgce 19, stanowigce wraz
ze sworzniem 18, tarczami 15 i plytami oporowymi
17 urzadzenie cieglowo-zderzakowe 16. Urzadzeaie
cieglowo-zderzakowe utrzymywane jest w swoim
polozeniu przez prowadnice, przy czym dociskowy
element 9 o oporowej powierzchni 10 i ograniczaja-
cej powierzchni 11 polgczony jest z belkg zderzako-
wa 2, korzystnie za pomocg polgczen srubowych 12.

Przewidziany do zniszczenia element 6, sluzgcy
ja‘k‘o zabezpieczenie przed nadmiernymi sitami ude-
rzeniowymi, osadzony jest swoimi ramionami 28 ty._
pu belki wspornikowej i znajdujgcymi sie ma nich
zderzakami 29 w obrebie gérnych i dolnych wy-
bran obudowy 5.

Wybrania te stanowia zderzak zabezpieczajacy 37,
o ktéory opiera sie zderzak 29, gdy przejete zostang
nadmierne sily uderzeniowe tak, ze wskutek tego
ulegnie zniszczeniu przewidziany do zniszczenia ele-
ment 6, na co zuzyta zostanie pokazna cze$¢ pracy
uderzenia. )

Elementy 6 podlegajace zniszczeniu sg utrzymy-
wane przez wkladke 30, umieszczong pomiedzy nimi
belka czolowg 1 oraz przez prowadnice 31, znajdu-
jacg sie miedzy nimi a elementem dociskowym 9.
Podlegajgce zniszczeniu elementy 36 zaczepiajg zde-
rzakiem 29 za oporowe powierzchnie 38, umieszczo-
ne poza czes$cig 13, poddawang rozcigganiu i $ciska-
niu. ’ ‘

W celu osadzenia sworznia sprzegajgcego sprzegu
cieglowo-zderzakowego, cze$¢ 13 poddawana rozcig-
ganiu i $ciskaniu jest zaopatrzona w otwor przegu-
bowy 14.

_—
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Montaz sprzegu cieglowo-zderzakowego odbywa
sie¢ z przodu przez wybranie §rodkowe 7. Przez to
wybranie zakladane jest réwniez do obudowy 5
urzadzenie cieglowo-zderzakowe 16. Sprzeg cigglo-
wo-zderzakowy jest polgczony z czescig 13 pod-
dawang rozcigganiu i$ciskaniu przez sworzen sprze-
gowy, otwoér przeguboWy 14 oraz jest montowany
razem z belkg zderzakowg 2 i jest zamocowany na
belce czolowej 1 za pomoca polgczenia klinowe-
go 20. .

Po osadzeniu elementéw dociskowych 9 i ich
zamocowaniu do belki zderzakowej 2 za pomoca
polaczenia Srubowego 12 sprzeg cieglowo-zderzako-
wy jest gotowy do dzialania. Demontaz odbywa sie
celowo w takiej kolejnosci, ze najpierw rozlgczane
sg polgczenia klinowe 20, a nastepnie wymontowy-
wany zostaje calkowicie sprzeg cieglowo-zderzako-
wy razem z urzgdzeniem cieglowo-zderzakowym 16,
lub tez przez wyjecie sworznia urzgdzenia 16 sprzeg
ten pozostaje z obudowie 5. Ponadto mozliwe jest
wymontowanie sprzegu cieglowo-zderzakowego z
urzgdzeniem cieglowo-zderzakowym 16 przez wy-
branie Srodkowe 7, bez odejmowania belek zderza-
kowych 2 od belki czolowej 1, po rozlaczeniu po-
laczenia Srubowego 12.

Z chwilg wmontowania sprzegu cieglowo-zderza-
kowego wystepujgce sily rozciggajgce i uderzeniowe
muszg by¢é przejmowane. centrycznie przez urzg-
dzenie cieglowo-zderzakowe 186.

Wystepujace tu sily rozciggajgce przenoszone sa
przez glowice sprzegu cieglowo-zderzakowego po-
przez ramie¢ sprzegu, sworzen sprzegu i otwoér prze-
gubowy 14 na cze$§¢ 13 (poddawang rozcigganiu
i $ciskaniu), ktéra $ciska poprzez sworzen 18 piers-
cienie sprezynujgce 19 i przejmuje sily rozciggaja-
ce przy oderwaniu sie plyty oporowej od dna obu-
dowy 5.

Tarcze 15 sprezyn naciskajg przy tym na powierz-
chnie oporowe 10 elementéw dociskowych 9, przy
czym poddawana rozcigganiu i $ciskaniu cze$é 13
odrywa sie od tarcz 15. W przypadku duzych -sit
rozciggajacych dochodzi do styku czesci 13 z po-
wierzchniami ograniczajagcymi 11 elementéw docis-
kowych 9, ktéra przenosi te sily poprzez polgczenie
srubowe 12 na belke zderzakowg 2.

Wystepujace ugiecie belki zderzakowej 2 jest
przejmowane przez polgczenie Kklinowe 20, przy
czym sily rozciggajgce kierowane 'sg poprzez wklad-
ki odleglosciowe 8 na belke czolowg 1, a tym sa-
mym na podwozie elektrowozu.

Wystepujace sily uderzeniowe i Sciskajace, prze-
noszone sg poprzez sprzeg cieglowo-zderzakowy, ra-
mi¢ sprzggowe, sworzen sprzegowy do otworu prze-
gubowego 14 czesci 13, pracujgcej na rozcigganie i
Sciskanie. Sila $ciskajgca przejmowana jest poprzez
wspolne tarcze 15 sprezyn za pomocg pierscieni
sprezynujgcych 19 urzgdzenia cieglowo-zderzakowe-
go 16, przy czym plyty 17 sprezyn dociskane sg do
dna obudowy 5. W ten sposéb sita Sciskajgca lub
uderzeniowa przenoszona jest na belkel czolowy 1,
a tym samym i na podwozie. W przypadku duzych
sil uderzeniowych dochodzi ponad czeScig 13 wbrew
sile sprezyn urzgdzenia cieglowo-zderzakowego 16
do styku powierzchni oporowych 38 ze zderzakiem
29 ramienia 28 w ksztalcie belki wspornikowej ele-
mentéw 6, przeznaczonych do zniszczenia, wskutek
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czego powierzchnie oporowe 384przenosza uderze-
nia, przy réwnoczesnym ugieciu belki zderzakowej
2. Pochlaniana jest przy tym cze§é¢ pracy uderzenia
poprzez polgczenie klinowe 20 na podwozie pojazdu
szynowego, wskutek czego wkladki odleglo$ciowe
8 nie sg przy tym obcigzone. )

W przypadku nadmiernych sit uderzeniowych
elementy 6 przewidziane do zniszczenia sa podda-
wane rozcigganiu w kierunku zderzaka =zabezpie-
czajgcego 37. Zanim jednak dojdzie do zetkniecia
elementéw 6 ze zderzakiem zabezpieczajgcym 37,
to te elementy przejmujg prace uderzeniowsg az
do osiggniecia granicy plastycznosci. Dalszy wzrost
sity wuderzenia powoduje zniszczenie elementéw
6 dzialajacych jako czlon zabezpieczajacy.

Nie przeszkadza to dalszemu ruchowi pojazdu
szynowego, gdyz, chociaz nie mogg byé¢ juz przej-
mowane nadmierne sily uderzeniowe, to jednak
normalne obcigzenia rozciggajgce i Sciskajgce moga
by¢é nadal przejmowane przez urzgdzenie cieglowo-
zderzakowe 16, bez uszkodzenia podwozia.

Dla bezpieczenstwa ruchu zaleca sie wymiane
elementéw 6 przeznaczonych do zniszczenia na no-
we. W czasie tej wymiany musi by¢ zdemontowana
poprzez- rozlgczenie polaczenia klinowego 20 belka
zderzakowa 2 wraz ze sprzegiem cieglowo-zderza-
kowym i urzadzeniem cieglowo-zderzakowym, a
umieszczone elementy 6 -muszg by¢ oddzielone od
belki zderzakowej 2 i muszg byé zalozone nowe
elementy 6. Przy montazu zachodzi jedynie potrze-
ba wykonania polgczenia klinowego 20 dla ponow-
nego zagwarantowania niezawodnego ruchu. Pola-
czenie sprzegu cieglowo-zderzakowego z urzadze-
niem cieglowo-zderzakowym moze byé przy tym
nienaruszone. )

W okresie przej‘s',cio{vym od sprzegu Srubowego
do sprzegu cieglowo-zderzakowego konieczne jest
stosowanie dalszych srodkéw i rozwigzan konstruk-
cyjnych wedlug wynalazku, przedstawionych na fi-
gurach 5 i 6. Na fig. 5 jest przedstawiona jedna
z mozliwo$ci zastosowania zwyklego sprzegu srubo-
wego w istniejacej juz belce zderzakowej 2.

W wybraniu $rodkowym 7 umieszczona jest, za-
mocowana przez polaczenie s$rubowe 36, czes$é
ksztaltowa 32, zaopatrzona w prowadnice 35 haka
ciegtowego, umieszczong we wzdluznej osi pojazdu.
Na czeSci ksztaltowej 32 przewidziane sg w sposdb
analogiczny elementy dociskowe 9, stanowigce po-
wierzchnie oporowe 10 i powierzchnie ogranicza-
jace 11. Sprzeg Srubowy jest polgczony sworzniem
sprzegowym poprzez otwor przegubowy 14 z podda-
wang rozcigganiu. i S$ciskaniu cze$cig 13, ktéra
wbrew sile piericieni sprezynujacych 19 przejmuje
poprzez sworzen 18 za pomocg plyty 17 wystepuja-
ce sily rozciggajgce. Zderzak cieglowy stanowi po-
wierzchnia ograniczajgca 11, utworzona przez cze§é
ksztaltowg 32 tak, ze duze obcigzenia rozciggajgce
zostajg przejete razem przez belke zderzakowsg 2,
przy czym cze$¢ pracy rozciggania pochlonieta zo-
staje przez ugiecie tej belki.

Podczas zamiany sprzegu Srubowego na sprzeg
cieglowo-zderzakowy polgczenie $rubowe 36 zostaje
rozlgczone, a cze$é ksztaltowa 32 ze sprzegiem S$ru-
bowym i urzadzeniem ciegtowo-zderzakowym 16
zostaje wymontowana, przy czym urzgdzenie cieglo-
wo-zderzakowe 16 moze pozostawaé w wybraniu
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§rodkowym 7. Sprzeg Srubowy =zostaje oddzielony
od urzadzenia cieglowo-zderzakowego oraz zostaje
wymontowany. Potem moze by¢é wmontowany
sﬁfzeg ciegtowo-zderzakowy. Nastepnie wsuniety
zostaje sprzeg cieglowo-zderzakowy z urzgdzeniem
cigglowo-zderzakowym 16. Po wyjeciu podkiadek
33, polaczone zostajg elementy dociskowe 9 za po-
macg polgczenia Srubowego 12 z belky zderzakows
2.

Rozwigzanie przedstawione na fig. 6 stanowi dal-
szg odmiane umozliwiajgca wymiane w okresie
przestawiania pojazdéw jednego typu sprzegu na
drugi.

W tym celu na belce czolowej 2 sg umieszczone
ucha klinowe 22, do ktérych przymocowuje sie za
pomocg polgczenia Kklinowego 20 odpowiednio
uksztaltowang belke pomocniczg 34 przez naltoZenie
klina 21. Zamiast wybrania $rodkowego 7 belka po-
mocnicza 34 jest zaopatrzona w prowadnice 35 haka
ciegtlowego do sprzegu srubowego. Na belce pomoc-
niczej 34 sg umieszczone elementy dociskowe 9, sta-
nowigce powierzchnie oporowe 10 i powierzchnie
ogfaniczajace 11. Powierzchnia oporowa 10 ustala
urzadzenie cieglowo-zderzakowe 16 polozone w obu-
dowie 5. Sprze;g Srubowy jest polgczony poprzez
sworzen sprzegowy z czeScig 13 poddawang rozcig-
ganiu i $ciskaniu, ktoéra ze swojej strony tworzy
za pomocg sworznia 18 sprezyny bezposrednie po-
laczenie z urzadzeniem cieglowo-zderzakowym 16.

W przypadku obcigzenia rozciggajgcego, dzialajg-
cego na sprzeg Srubowy, cze$é 13 rozciggana jest za
pomocg sworznia 18 sprezyny poprzez sworzen
sprzegowy wbrew naciskowti pier§ecieni sprezynujg-
cych 19 urzgdzenia ciegtowo-zderzakowego 16 w
kierunku powierzchni ograniczajgcej 19, utworzonej
przez belke pomocniczg 34.

Bardzo duze sily rozciggajgce przyjmowane 53
przy przyleganiu sworzni 18 sprezyn do powierzchni
ograniczajacej 11 wspolnie przez belke pomocniczg
34, ktéra stanowi tym samym dodatkowe usztyw-
nienie lub wzmocnienie.

Zamiana sprzegu Srubowego na sprzeg cieglowo-
zderzakowy odbywa sie przez rozlgczenie polacze-
nia klinowego 20 oraz przez usuniecie sworznia
sprzegowego i oddzielenie sprzegu srubowego z bel-
kg pomocniczg 34 od urzadzenia ciegtowo-zderzako-
wego 16. Sprzeg cieglowo-zderzakowy jest lgczony
potem razem z belkg zderzakowg 2 z urzgdzeniem
ciegtowo-zderzakowym 16 przez zalozenie sworznia
sprzegowego i przez zaryglowanie polgczenia Kkli-
nowego 20.
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Ponadto mozliwe jest, przy uzyciu zwyklego urza-
dzenia cieglowego elektrowozéw, stosowanie sprze-
gu Srubowego wedlug rozwigzania konstrukcyjnego
przedstawionego na fig. 5 i 6, dzieki uzyciu czesci
ksztaltowych 32 wzglednie belek pomocniczych 34.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie amortyzujgce do pojazddéw szyno-
wych, zwlaszcza elektrowozow ze sprzegiem cieglo-
wo-zderzakowym, ktérych belki czolowe zaopatrzo-
ne sg w belke uzupelniajgcg, znamienne tym, ze
belka zderzakowa (2) jest polgczona silowo z belkg
czotowg (1) za pomoca dwoch rozigcznych potgczen
klinowych (20), a zamocowane wewngtrz wybrania
Srodkowego (7) elementy dociskowe (9) Istanowig
swoimi powierzchniami oporowymi (10) przy obcig-
zeniu rozciggajacym podpory do tarcéz (15) spre-
zZyn.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze zawiera polgczenia kinowe (20), ktore stahowia
nie tylko ucha klinowe (22), zamocowane do belki
czolowej (1) symetrycznie po obu stronach osi
wzdluznej pojazdu i wewnatrz przestrzeni, utwo-
rzonej przez belki wzdluzne (3), lecz takze elementy
mocujace (23), zamocowane do belki obejmujgcej
ucha klinowe (22) i dociskane do belki- czotowej
(1) za pomocg klina (21).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze posiada polgczone na belce zderzakowej (2) za
pomocy potgczen Srubowych. (12), elementy docisko-
we (9), zastepowane przez cze$¢ ksztaltowg (32),
zaopatrzong w wymagang dla sprzegu Srubowego
prowadnice (35) haka cieglowego.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne
tym, ze do belki czotowej (1) jest przymocowana za
pomoca uch klinowych (22) i klina (21) polgczenia
klinowego (20) belka pomocnicza (34) z przynalezng
do niej prowadnicg (35).

5. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze w obudowie (5) jest osadzony kréciec podigcze-
niowy (25) do ukladu chlodzenia i obiegu cieplne-
go pojazdu napedowego.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze na koncach belki zderzakowej (2) zamocowane
sg wkladki odleglosciowe (8), odpowiadajgce ugieciu
tej belki.
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