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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Schutzvorrichtung (1) zur Anordnung an einem Verkehrsweg
umfassend zumindest ein Wandelement (4) das an zumindest einem Sockelelement (3)
angeordnet ist, das fundamentlos auf dem bzw. benachbart zu dem Verkehrsweg anor-

denbar ist.

Fig. 1
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Die Erfindung betrifft eine Schutzvorrichtung zur Anordnung an einem Verkehrsweg um-
fassend zumindest ein Wandelement, ein Wandelement fiir eéine Schutzvorrichtung zur
Anordnung an einem Verkehrswege, umfassend zumindest ein Fidchenelement, ein
Schutzwandsystems, umfassend mehrere Schutzvorrichtungen mit Wandelementen, so-
wie die Verwendung der Schutzvorrichtung bzw. des Wandelementes.

Schutzvorrichtungen in Form von Wandelementen werden an bzw. auf Verkehrswegen
aus unterschiedlichen Griinden aufgebaut. Einerseits dienen diese Schutzvorrichtungen
dem Larmschutz, andererseits kénnen Uber diese Schutzvorrichtungen auch Fahrbahnen
voneinander abgetrennt werden, beispielsweise in einem Baustellenbereich, bzw. werden
diese Schutzvorrichtungen auch dazu verwendet, um Arbeitsbereiche an Verkehrswegen
vor dem vorbeirollenden Verkehr besser schiitzten zu kénnen. Ublicherweise, insbeson-
dere im Bereich der Ldrmschutzwénde, sind diese Schutzvorrichtungen fix auf dem bzw.
. neben dem Verkehrsweg aufgestellt und wird dazu ein entsprechendes Fundament her-
~ 'ge‘s’téllt, auf dem bzw in dem die Stander fiir die LArmschutzwénde selbst, die normaler-
~ weise als I- bzw. H-TrégerAaus Stahi hergestelit sind, verankert werden. Daneben gibt es
. auch -noch mobile Schutzwandsysteme, insbesondere fiir Baustellenbereiche bzw. auf -
Autobahnen, um die beiden Verkehrsrichtungen voneinander zu trennen. Diese letzteren
Schutzvorrichtungen sind normalerweise aus Beton hergestelit und werden entweder di- .

rekt vor Ort betoniert oder mit dem Untergrund verbunden.

Neben Larmschutzwanden und Trennwénden sind aus dem Stand der Technik weiters so
genannte Leitschienen bekannt, die seitlich neben StraRen aufgebaut werden. Es soll
damit verhindert werden, dass Fahrzeuge bei Unféllen von der Fahrbahn geschleudert
werden. Diese Leitschienen kénnen auch mit einem so genannten Unterfahrschutz ausge-
flhrt sein, um das Durchgleiten unter der Leitschiene selbst zu verhindern, beispielsweise
von Motorradfahrern. Auch diese Leitschienen sind mit dem Boden verankert, in dem
namlich die Stander, an denen die Leitschienen montiert werden, in den Boden getrieben
werden. Damit sind auch diese Schutzvorrichtungen ortsstabil montiert.
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Aufgabe vorliegender Erfindung ist es, eine verbesserte Schutzvorrichtung flir Verkehrs-
wege zur Verfigung zu stellen.

Diese Aufgabe der Erfindung wird jeweils unabhéngig dadurch geldst, dass bei der ein-
gangs genannten Schutzvorrichtung das Wandelement an zumindest einem Sockelele-
ment angeordnet ist, das fundamentlos auf dem bzw. benachbart zu dem Verkehrsweg
anordenbar ist, weiters durch das eingangs genannte Wandelement, bei dem das Fl-
chenelement zumindest teilweise aus einem Gummigranulat besteht, sowie durch das
Schutzwandsystem, bei dem die Schutzvorrichtungen bzw. die Wandelemente erfin-
dungsgeman ausgebildet sind, und weiters durch die Verwendung der erfindungsgema-
RBen Schutzvorrichtung und des erfindungsgemaRen Wandelements zur Reduzierung des
Larmpegels von fahrenden Schienenfahrzeugen oder als Begrenzungswand auf StraRRen.

Durch die fundamentiose Ausfiihrung der Schutzvorrichtung wird insbesondere deren

Mobilitét verbessert, wobei von Vorteil ist, dass das Wandelement und das Sockelelement
getrennt ausgefiihrt sind, sodass einerseits der Aufbau und der Abbau dieser Schutzvor-
richtung vereinfacht ist, indem namlich eine Ausrichtung der Schutzvorrichtung selbst ein-
facher durch die Sockelelemente erfolgen kann, die insbesondere auch ein geringeres
Gewicht gegeniiber herkdmmlichen Betontrennwiéinden aufweisen kénnen, und erst wenn

diese Ausrichtung erfoigt ist, die Wandelemente an dem Sockelelement angeordnet wer-

den. Andererseits ist damit auch die Lagerhaltung derartiger Schutzvorrichtungen verein- '

facht, da ndmlich diese weniger sperrig ausgefiihrt sein kénnen und somit eine,\)erbesser-
te Stapelbarkeit aufweisen kénnen, insbesondere wenn die Wandelemente fldchig ausge-
flhrt sind, also im Vergleich zu sich nach unten verbreiternden Schutz’vorrichtungen-, wie

diese aus dem Stand der Technik bekannt sind, einen geringeren Platzbedarf in der La-

gerhaltung erfordern. Die fundamentiose Ausfiihrung der Schutzvorrichtung hat insbeson-
dere auch bei deren Verwendung im Bereich von Schienenstreckeh, insbesondere als
Larmschutzvorrichtung, den Vorteil, dass im Schotterbett kein derartiges Fundament vor-
gesehen werden muss und damit die Wasserabfiihrung im Schotterbett durch das Fun-
dament nicht beeintrachtigt werden kann. Dariiber hinaus ist wegen des fehlenden Fun-
daments auch die Schotterreinigung einfacher. Durch die zumindest teilweise Ausfiihrung
des Wandelementes mit einem Gummigranulat, das heillt des Flachenelementes des
Wandelementes, wird der Vorteil erreicht, dass dieses im Vergleich zu massiven Beton-
wanden ein geringeres Gewicht aufweisen kann. Dar(iber hinaus kann damit das Larm-
schutzverhalten, das heiflt die Schallabsorption bzw. die Schallreflexion tiber die Granu-
latgroRe positiv beeinflusst werden und kann gegebenenfalls (iber das _Gummigranulat
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diesem Flachenelement eine gewisse Elastizitat verliehen werden, sodass der Aufprall
eines Fahrzeuges entsprechend gedampft werden kann bzw. die Aufprallenergie besser
abgebaut werden kann. Nicht zuletzt wird durch die Verwendung von Gummigranulat
auch ein Beitrag zum Umweltschutz geleistet, indem namlich zum Beispiel Altreifen, die
entsprechend geschreddert werden, wiederverwertet werden kénnen, wodurch weniger
Deponievolumen fiir diese Altreifen benétigt wird.

GemaéR einer Ausflihrungsvariante ist bei der Schutzvorrichtung vorgesehen, dass im Be-
reich zweier einander gegenlberliegender Stirnseiten des Wandelementes und/oder des
Sockelelementes jeweils zumindest ein Teil einer Verbindungseinrichtung zum Verbinden
von jeweils zwei Wandelementen und/oder zwei Sockelelementen angeordnet ist. Es wird
damit ein besserer Verbund der einzelnen Schutzvorrichtungen im Gesamtsystem eines
erfindungsgemafen Schutzwandsystems erreicht, wobei die stirnseitige Anordnung den
Vorteil hat, dass die Variabilitat der Schutzvorrichtung hinsichtlich von Kurvenradien etc.
erhalten bleibt. Dariiber hinaus kann durch die stimseitige Anordnung besser erreicht
werden, dass die einzelnen Schutzvorrichtungen des Schutzwandsystems unter einer
Zugspannung aufgestelit werden kénnen.

Durch die Ausbildung des Teils der Verbindungseinrichtung als Verbindungslasche, die in
das Wandelement oder das Sockelelement eingeformt oder eingesetzt, insbesondere mit
diesem verbunden ist, wird die Stabilitat des Verbundes weiter verbessert. Insbesondere
kann dadurch die Ausreif¥festigkeit dieses Verbindungseinrichtungsteils aus der Schutz-
vorrichtung verbessert werden, woduréh entsprechende Vorteile im Hinblick auf einen -
Aufprall eines Fahrieuges erhélteh werden. Mit der Einformung des Verbind'ungse'inrich- -
tungsteils in das Wandelement oder das Sockelelement ist deren He_rs'telluhg:einfacher
durchfiihrbar, indem keine gesonderten Vorkehrungen getroffen werden missen, um die-
ses Verbindungseinrichtungsteil spter einzusetzen bzw. mit dem Wandelement oder dem
Sockelelement zu verbinden. Durch die Einformung selbst kann wiederum die Haftfestig-
keit dieses Verbindungseinrichtungsteils in dem Wandelement bzw. Sockelelement ver-
bessert werden.

Bevorzugt ist die Verbindungslasche aus Stahl gefertigt, sodass insbesondere im Hinblick
auf die Verwendung von Beton fiir das Sockelelement eine verbesserte Haftfestigkeit der
Verbindungslasche im Beton erreicht wird. Darliber hinaus wird iber die Stahllasche eine
Schutzvorrichtung zur Verfiigung gestellt, welche héheren Belastungen ausgesetzt wer-
den kann.
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Es ist weiters méglich, dass ein Teil des Sockelelementes eine vertikale Schwenkachse
flr die Verbindungseinrichtung bildet, wodurch der Vorteil erreicht wird, dass durch die
Verschwenkbarkeit einzelner Schutzvorrichtungen zueinander im zusammengebauten
Zustand, also in der Ausfiihrung des Schutzwandsystems, auch engere Kurvenradien
nachgeformt werden kénnen.bzw. ist damit auch die Abgrenzung kleinerer Bereiche mdg-
lich, da die Verschenkbarkeit beinahe 360° erreichen kann, sodass also beispielsweise
rechteckférmige Bereiche im Zuge von StraRenbauarbeiten abgetrennt werden kdnnen.
Begrenzt wird die Verschwenkbarkeit im Wesentlich lediglich durch die Wandstarke der
Wandelemente.

Das Sockelelement kann durch einen flachigen Betonsockel gebildet werden. Insbeson-
dere in der Ausfiihrung der Schutzvorrichtung als Larmschutzwand fiir Schienenwege hat
der flachige Betonsockel den Vorteil, dass damit auf den darunter befindlichen Schotter
des Schotterbetts eine Fidchenpressung ausgeiibt wird. Es hat sich dabei gezeigt, dass
die darunter angeordneten Schotterkdrner einer geringeren Abnutzung unterliegen, so-
dass also das Schotterbett in diesem Bereich weniger haufig ausgetauscht werden muss.
Insbesondere kann damit der Abrieb und der Feinkornanteil des Schotterbetts liber einen
léangeren Zeitraum vermindert werden. Dariiber hinaus bewirkt der flichige Betonsockel
dass der Schmutzeintrag von oben in dem Bereich des Schotterbetts verringert werden
kann, wodurch ebenfalls die Standzeit des Schotterbettes verldngert werden kann. Ein
weiterer positiver Effekt ergibt sich ebenfalls aus der Gleichlast durch den Betonsockel,
indem némlich das Schotterbett ,versteift* wird, und damit wiederum die Haltbarkeit des
Schotterbettes bzw. des Profils des Schotterbettes erhoht werden kann. Durch die massi-
ve Ausflhrung aus Beton ist dieses Sockelelem.ent insbesondere bevorzugt fiir Gleisanla- | |
gen, da damit d|e Schutzvorrichtung der auftretenden Sogwirkung wahrend des Vorbel-

' fahrens eines Zuges besser standhalt. ‘ o S ‘

Bevorzugt ist, dass der Betonsockel eine Léing"serstréckung aufweist, die zumiﬁdest an-
néhernd der Langserstreckung des Wandelenﬁentes entspricht, wodurch die Manipulation
der Schutzvorrichtung vereinfécht werden kann. Es ist damit auch eine Ausfilhrung mog-
lich, wonach sich die Wandelemente (ber jeweils die Hélfte zweier benachbarter Sockel-
elemente in Langsrichtung erstrecken, wodurch der Gesamtverbund verbessert werden
kann.

Bevorzugt ist, wenn in dem Sockelelement zumindest eine Ankerplatte zur Befestigung
eines Steherelementes fiir die Aufnahme des Wandelementes angeordnet ist, insbeson-
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dere diese Ankerplatte in das Sockelelement eingeformt bzw. einbetoniert ist, einerseits
um die Aufstellung der Schutzvorrichtung, das heildt des gesamten Schutzwandsystems
zu vereinfachen, andererseits wiederum um die Stabilitét der Schutzvorrichtung zu
verbessern, indem namlich die Kraftiibertragung besser in das Sockelelement eingeleitet
werden kann. Es wird zwar damit ein héherer Montageaufwand wahrend der Aufstellung
der Schutzvorrichtung verursacht, indem namlich die Steherelement erst mit den Anker-
platten verbunden, insbesondere verschraubt, werden missen, allerdings L'iben/viegen die
Vorteile die mit dieser Ausflihrungsvariante erreicht werden, beispielsweise die bessere
Stapelbarkeit der Sockelelemente, diesen Nachteil. Dar{iber hinaus ist es damit méglich
fehlerhafte bzw. beschadigte Steherelemente einfacher auszutauschen ohne das Sockel-
element ebenfalls austauschen zu miissen.

FUr die bessere Kraftverteilung ist es bevorzugt, wenn die Ankerplatte zumindest anna-
hernd mittig, bezogen auf die Breitenerstreckung des Sockelelementes, angeordnet ist.
Andererseits kann es von Vorteil sein, wenn diese Ankerplatte in einem der beiden
Langsseitenbereiche der Sockelelemente angeordnet wird, um die Schutzvorrichtung na-
her an den Verkehrsweg, das heil’t insbesondere das Wandelement der Schutzvorrich-

tung ndher an der Larmquelle anordnen zu kénnen.

Um eine hohere Stabilitat der Schutzvorrichtung im Bereich von Schienenstrecken zu er-
méglichen, kann vorgesehen sein, dass das Sockelelement zumindest eine Verbindungs-
einrichtung aufweist mit der dieses mit einer Schwelle oder mit einer Schiene eines Glei-
ses verbindbar ist. Es kann damit auch ein vorbestimmbarer Abstand zur Quelle der
Larmentstehung im Bereich der Schienén wahrend der Uberfahrt eines Zuges und damit
ein zumindest annahernd gleich bleibendes Larmschutzverhaiten der Schutzvorrichtung
erreicht werden, indem namlich der seitliche Abstand im Wesentlichen konstant gehaiten

wird, sodass diese Schutzvorrichtung gegebenenfalls auch mit einer geringeren Héhe der
| Wandelemente ausgefihrt werden kann. Dariiber hinaus ist dabei von Vorteil, dass die
Schutzvorrichtung den wéhrend der Vorbeifahrt eines Zuges auftretenden mechanischen
Belastungen besser standhalt. |

Zur besseren Verbindung dieser Verbindungseinrichtung mit dem Sockelelement bzw. zur
einfacheren Montage ist es méglich, dass das Sockelelement entlang zumindest einer
Langserstreckung eine Abstufung und/oder Ausnehmung aufweist, in die die Verbin-
dungseinrichtung eingreift, sodass auf zusitzliche Verbindungselemente, wie zum Bei-
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spiel Schrauben etc., gegebenenfalls verzichtet werden kann, und damit die Montage ein-
facher wird.

Insbesondere ist dabei von Vorteil, wenn diese Verbindungseinrichtung ein Blgelelement
bzw. einen bugelférmigen Endbereich aufweist, dass bzw. der das Sockelelement an sei-
ner Unterseite umgreifend angeordnet ist, wodurch eine bessere Verbindung dieser Ver-
bindungseinrichtung mit dem Sockelelement erreicht wird.

Zumindest die Wande des Wandelementes kénnen aus einer Gummipartikel/Beton oder
Gummipartikel/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mischung bestehen. Es ist damit
eine einfachere Herstellbarkeit dieses Wandelementes mit entsprechender Akustikwir-
kung bzw. Larmminderung erreichbar, indem je nach Anforderungen der Anteil der Gum-
mipartikel an dieser Mischung ausgewahit wird, wobei auch von Vorteil ist, dass diese
Gummipartikel/Beton oder Gummipartikel/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mi-
schung selbsttragend ausgefiihrt werden kann, sodass also keinerlei zusatzliche Maf3-
nahmen zur Anordnung des Gummigranulats im Wandelement erforderlich sind.

Insbesondere ist dabei von Vorteil, wenn der Anteil der Gummipartikel an der Gummipar-
tikel/Beton oder Gummipartikel/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mischung ausge-
wahlt ist aus einem Bereich mit einer unteren Grenze von 10 Vol.-% und einer oberen
Grenze von 70 Vol.-% bzw. wenn geman einer weiteren Ausfiihrungsvariante Gummipar-
tikel verwendet werden, die eine mittlere Korngréfie aufweisen, die ausgewahit ist aus
einem Bereich mit einer unteren Grenze von 0,4 mm und einer oberen Grenze von 4 mm.
Es konnte damit das Larmschutzverhalten der erfindungsgemafien Schutzvorrichtung
verbessert werden bzw. konnte damit auch dem Wandelement, selbst wenn es aus Beton
gefertigt ist, eine gewisse Elastizitat verliehen werden. Unterhalb von 10 Vol.-% und/oder
0,4 mm ist die Larmminderung reduziert, wobei durch die Ervh6hung des Anteils an Gum-
mipartikel an der GummipartikellBeton oder Gummiparti-
keI/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mischung zwar der Larmschutzeffekt ve_rbés—
sert werden kann, allerdings diese Verbesserung zu lasten der Festigkeit der Schutzvor-
richtung, das heil}t des Wandélementes, gehi, sodass derartigé Ausfiihrungen mit héhe-
rem Gummipartikelanteil an der Mischung ledigiich fur solche Zwecke einsetzbar sind, bei

denen die mechanische Belastung der Schutzvorrichtung geringer ist.

- Es ist im Rahmen der Erfindung auch mdglich, dass der Anteil der Gummipartikel an der
Gummipartikel/Beton oder Gummipartikel/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mi-
schung ausgewahit ist aus einem Bereich mit einer unteren Grenze von 20 Vol.-% und
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einer oberen Grenze von 65 Vol.-% bzw. aus einem Bereich mit einer unteren Grenze von
25 Vol.-% und einer oberen Grenze von 55 Vol.-%.

Daneben ist es weiters mdglich, dass die Gummipartikel eine mittlere Korngrée aufwei-
sen, die ausgewahit ist aus einem Bereich mit einer unteren Grenze von 1 mm und einer
oberen Grenze von 3,5 mm bzw. aus einem Bereich mit einer unteren Grenze von 1,5 mm
und einer oberen Grenze von 3 mm.

Neben der Verwendung einer Gummipartikel/Beton oder Gummiparti-
kel/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mischung fir das Wandelement besteht im
Rahmen der Erfindung auch die Méglichkeit, dass das Wandelement mit einem Gummi-
granulat gefiillt ist bzw. zumindest teilweise aus diesem besteht, sodass es besser ermdg-
licht wird, die Schutzvorrichtung einfacher auf einen gewtinschten Grad der Larmminde-
rung einzustellen. Darlber hinaus ist dieses System insofern flexibler als unterschiedliche
Wandstéarken fir das Wandelement verwendet werden kénnen, wobei die beiden duferen
Deckschichten gleich bleibend ausgefiihrt werden und lediglich die Schichtstarke des

Gummigranulates in Richtung der Breite des Wandelementes veréndert wird.

Bevorzugt ist dabei, wenn das Gummigranulat eine Korngrofte zwischen 0,5 mm und 4
mm aufweist, sodass also unterschiedliche KorngréfRen vorhanden sind und damit unter-
schiedliche Frequenzbereiche im Zuge der Larmminderung bedient werden kdnnen. Dar-
Uber hinaus kann Uber die Verwendung von unterschiedlichen Korngréen das Flllverhal-
ten des Wandelementes fnit Gummigranulat positiv beeinflusst werden. Gegebenfalis
kénnen damit beispielsweise Hohirdume im Wandelement zwischen den einzelnen Gum-

migranulatkdrnern erzeugt werden die positiv in Bezug auf die Larmminderung wirken.

Die KorngréRe des Gummigranulates kann auch ausgewéhlt sein aus einem Bereich mit
einer unteren Grenze von 0,7 mm und einer oberen Grenze von 2 mm.

Es kann dabei auch vorgesehen sein, dass das Gummigranulat mit einem Bindemittel
gebunden ist, sodass wiederum ein selbsttragendes Wandelement erhalten wird und da-
mit gegebenenfalls auf seitliche stiitzende Wandelementteile verzichtet werden kann.

Insbesondere kann dabei als Bindemittel Zement oder Beton verwendet werden, wodurch
die Witterungsbesténdigkeit sowie die mechanische Festigkeit der Schutzvorrichtung ver-
bessert wird.
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Zur weiteren Reduzierung des Larmpegels kann an zumindest einer Oberflache der
Gummigranulatflllung ein Akustikvlies angeordnet, insbesondere aufgeklebt werden.
Hierbei erweist sich die selbsttragende Ausfiihrung der Gummigranulat/Bindemitte! Mi-
schung von Vorteil, da damit das Akustikvlies keine tragende Funktion erfiillen muss.

Wie bereits erwahnt kann vorgesehen sein, dass das Gummigranulat derart eingefllt ist
bzw. aus mit einander verbundenen Partikeln besteht, dass zwischen den einzelnen Par-
tikeln Hohlrdume ausgebildet sind.

Von Vorteil ist dabei wiederum im Hinblick auf eine Verbesserung des Larmschutzverhal-
tens, wenn der Hohlraumanteil zwischen 5 Vol.-% und 30 Vol.-% betragt, bezogen auf das
gesamte von dem Gummigranulat eingenommene Volumen. '

Es ist dabei im Rahmen der Erfindung aber auch maéglich, dass der Hohiraumanteil zwi-
schen 10 Vol.-% und 27,5 Vol.-% bzw. zwischen 15 Vol.-% und 25 Vol.-% betrégt.

Um der Schutzvorrichtung eine hdhere Seitenstabilitdt zu verleihen, kann vorgesehen
sein, dass an einer im eingebauten Zustand dem Verkehrsweg abgewandten Riickseite
des Wandelementes zumindest ein Stiitzelement fiir das Wandelement angeordnet ist.
Insbesondere von Vorteil ist diese Ausfiihrungsvariante, wenn das Wandelement nicht
mittig auf dem Sockelelement angeordnet ist, sondern im Bereich einer Langskante des
Sockelelementes. Darlber hinaus erweist sich diese Ausfiihrungsvariante von Vorteil,
wenn Wandelemente mit einer héheren Bauhohe, beispielsweise ab 3 m, verwendet wer-
den.

Bezliglich der Ausfiihrungsvarianten des Wandelementes selbst, sind die entsprechenden
Vorteile, welche zur Schutzvorrichtung genannt wurden, bertragbar.

GemaR einer Ausfihrungsvariante des Schutzwandsystems ist vorgesehen, dass die
Schutzvorrichtungen bzw. die Wandelemente gelenkig miteinander verbunden werden um
damit, wie bereits voran stehend ausgefiihrt, engere Kurvenradien besser nachbilden zu
kénnen.

Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird diese anhand der npchfolgenden Figuren
naher erldutert. '

Es zeigen jeweils in schematisch vereinfachter Darsteliung:
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Fig. Tund 2  eine erste Ausflihrungsvariante eines Schutzwandsystems mit mehreren
Schutzvorrichtungen, die miteinander verbunden sind in verschiedenen

Ansichten;

Fig. 3 die Ausbildung der Schutzvorrichtung als Larmschutzwand zur Anordnung
an Schienenverkehrswegen in Frontansicht in Richtung des Schienenver-
kehrswegs;

Fig. 4 ein erfindungsgemafes Sockelelement einer Ausflihrungsvariante nach

Fig. 3 in Schragansicht;

Fig. 5 das Sockelelement nach Fig. 4 in Ansicht von vorne;
Fig. 6 das Sockelelement nach Fig. 4 in Ansicht von oben;
Fig. 7 die Anbindung eines Sockelelementes an eine Schwelle bzw. eine Schie-

ne eines Schienenverkehrsweges;

Fig. 8 einen Ausschnitt aus einem erfindungsgemafen Schutzwandsystem mit
im Bereich der Langsseiten angeordneten Wandelementen;

Fig. 9 das Schutzwandsystem nach Fig. 8 in Ansicht von vorne;
Fig. 10 das Schutzwandsystem nach Fig. 8 in Ansicht von oben.

EinfUhrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausflihrungsfor-
men gleiche Teile mit gleichen Be_zugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen ver-
sehen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen
sinngemal auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeich-
nungen Ubertragen werden kénnen. Auch sind die in der Beschreibung gewéhltén Lage-
angaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dar-
gestellte Figur bezogen und sind bei einer Lageédnderung sinngeman auf die neue Lage
zu Ubertragen. Weiters konnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus
den gezeigten und beschriebenen untérschiedlichen Ausfiihrungsbeispielen fur sich ei-
genstandige, erfinderische oder erfindungsgemafe Losungen darstellen.

Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegensténdlicher Beschreibung sind so zu ver-
stehen, dass diese beliebige und alle Teilbereiche daraus mit umfassen, z.B. ist die An-
gabe 1 bis 10 so zu verstehen, dass sédmtliche Teilbereiche, ausgehend von der unteren
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-10 -

Grenze 1 und der oberen Grenze 10 mit umfasst sind, d.h. sdmtliche Teilbereiche begin-
nen mit einer unteren Grenze von 1 oder gréRer und enden bei einer oberen Grenze von
10 oder weniger, z.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1 oder 5,5 bis 10.

Die Fig. 1 und 2 zeigen eine erste Ausflihrungsvariante einer Schutzvorrichtung 1 zur An-
ordnung an einem nicht dargestellten Verkehrsweg, wie zum Beispiel einer Strafl’e oder
entlang eines Gleises. Diese Schutzvorrichtung 1 ist Teil eines Schutzwandsystems 2,
wobei dieses Schutzwandsystem 2 nach den Fig. 1 und 2 aus jeweils drei Schutzvorrich-
tungen 1 aufgebaut ist, wobei diese Anzahl selbstverstandlich nicht beschrankend ist,
sondern sich nach der Lange der Wegstrecke richtet, an der das Schutzwandsystem 2
angeordnet werden soll.

Die Schutzvorrichtung 1 umfasst ein Sockelelement 3 sowie ein Wandelement 4.

Das Sockelelement 3 ist in diesem Fall tellerférmig ausgebildet und im Bereich einer
Stirnseite 5 des Wandelementes 4 — in Langsrichtung des Wandelementes 4 betrachtet —
angeordnet.

Obwohl dieses Sockelelement 3 nach den Fig. 1 und 2 tellerférmig mit kreisrundem Quer-
schnitt — von oben betrachtet - ausgefiihrt ist, besteht im Rahmen der Erfindung selbst-
verstandlich die Mdéglichkeit, dass andere Formen flir das Sockelelement 3 ausgebildet -
werden, beispielsweise rechteckférmige oder quadratische Querschnitte. Ebenso sind
polygonale Querschnitte, wie zum Beispiel sechseckférmige, achteckformige, etc. mog-

= lich.

Das Sockelelement 3 weist eine Verbindungseinrichtung 6 bzw. einen Teil einer Verbin-
dungseinrichtung 6 auf, welches zumindest annahernd vertikal — in Einbaulage des So-
ckelelementes 3 — ausgerichtet ist und im vorliegenden Fall bolzenférmig ausgebildet ist.
Diese Verbindungseinrichtung 6 kann einstiickig mit dem Sockelelement 3 hergestellt sein
bzw. besteht auch die Mdglichkeit, dass die Verbindungseinrichtung 6 mit dem Sockel-
element 3 anderwartig verbunden wird, beispielsweise verschweilit oder verschraubt oder
geklemmt wird.

Insbesondere besteht das Sockelelement 3 aus einem Metall oder einer Metalllegierung,

wobei auch andere Werkstoffe, wie zum Beispiel Beton oder dergleichen, mdglich sind. -

Das Wandelement 4 weist an seiner Stirnseite 5 eine Verbindungslasche 7 auf, die wie-
derum insbesondere einstiickig mit dem Wandelement 4 ausgebildet ist. Diese Verbin-
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dungslasche 7 umfasst eine Ausnehmung 8, durch welche bzw. in welche der bolzenfor-
mige Teil der Verbindungseinrichtung 6 hinein bzw. hindurch ragt. Es wird damit eine ge-
lenkige Verbindungen der einzelnen Schutzvorrichtungen 1 des Schutzwandsystems 2
_erreicht, sodass die einzelnen Wandelemente 4 im Schutzwandsystem 2 nicht fluchtend
 zueinander angeordnet sein missen, sondern auch winkelig zueinander stehen kdnnen,
wie dies in den Fig. 1 und 2 dargestellt ist.

Vorzugsweise sind die Wandelemente 4 mit jeweils zwei dieser Verbindungslaschen 7
ausgefiihrt, die in bzw. an den einander gegeniiberliegenden Stirnseiten 5 des Wandele-
mentes 4 angeordnet sind. Von Vorteil ist dabei, wenn, in Langsrichtung des Wandele-
mentes 4 betrachtet, diese Verbindungslaschen 7 alternierend unten und oben — in Ein-
baulage der Schutzvorrichtung 1 gesehen — angeordnet sind, sodass also die Verbin-
dungslaschen 7 wie in den Fig. 1 und 2 dargestellt, im eingebauten Zustand tUbereinander
angeordnet werden kénnen und somit mit einem bolzenférmigen Teil der Verbindungsein-
richtung 6 jeweils benachbarte Schutzvorrichtungen 1 miteinander verbunden werden
kénnen.

Es sei darauf hingewiesen, dass in den Fig. 1 und 2 im linken Teil eine Verbindungsia-
sche 7 einer nicht mehr dargestellten links anschlieBenden Schutzvorrichtung 1 darge-
stellt ist. Ebenso ist diese Verbindungslasche 7 auch im rechten Teil des Schutzwandsys-
tems 2 dargestellit.

Sofern diese beiden Enden die tatséchlichen Enden des Schutzwandsystems 2 bilden,
besteht auch die Mdglichkeit, dass anstelle der Verbindungslaschen 7 Endstlicke verwen-
det werden, die insbesondere zylinderformig ausgebildet sind, und an den Querschnitt der
Verbindungslaschen 7 und deren Hohe angepasst sein kénnen, sodass diese Endberei-
che ebenflachig im oberen Teil der Wandelemente 4, das heillt im Bereich der nach oben
gerichteten Stirnwandseiten 9, ausgebildet sind.

Im vorliegenden Fall werden also Uber jeweils eine Verbindungseinrichtung 6 und somit
auch ein Sockelelement 3 zwei Wandelemente 4 des Schutzwandsystems 2 aufgestellt.

Die Anordnung der Wandelemente 4 kann dabei derart erfolgen, dass sie distanziert zu
einer nicht dargestelliten Bodenflache angeordnet sind. Ebenso besteht die Mdglichkeit,
dass diese Wandelemente 4 im Bereich der Verbindungslaschen wie dargestellt eine
Aussparung bzw. Absetzung 10 aufweisen, in der das Sockelelement 3 zumindest teilwei-

se angeordnet werden kann, sodass ein Grofteil der unteren Stirnfliche 11 des Wand-

N2009/01900




-12-

elementes 4 auf der Strafle, das heilt dem Verkehrsweg aufliegend angeordnet werden
kann, um damit dem Schutzwandsystem 2 eine hohere Stabilitit zu verleihen. Aus dem-
selben Grund besteht die Mdglichkeit, dass das Sockelelement 3 eine groRere Breite bzw.
einen grofReren Durchmesser aufweist als die Breite des Wandelementes 4, sodass in
Richtung der Breitenerstreckung daé Sockelelement 3 iiber das Wandelement 4 vorragt. |

Fur die Ausfiihrungsvariante mit auf dem Verkehrsweg aufstehenden Wandelementen 4
erweist es sich als Vorteil, wenn an der unteren Stirnflache 11 Aussparungen 12 vorgese-
hen sind, die sich Uber die gesamte Breite des Wandelementes 4 in Richtung auf den
Verkehrsweg erstrecken, um damit eine bessere Entwésserung iiber diese Aussparungen
12, das heil}t die Wasserabfuhr in einen Bereich neben dem Verkehrsweg, zu ermégli-
chen. Es kdnnen wie im dargestellten Beispiel zwei Aussparungen 12 pro Wandelement 4
vorgesehen sein, wobei diese Anzahl nicht beschrankend anzusehen ist, sondern es
durchaus mdglich ist, dass nur eine, insbesondere groRere, Aussparung 12 oder mehrere,
wie beispielsweise drei, vier, funft, etc., Aussparungen 12 vorgesehen werden.

Durch die Anordnung der Sockelelemente 3 ist es mdglich, dass diese Schutzvorrichtun-
gen 1 im Schutzwandsystem 2 fundamentlos aufgebaut werden und somit ein mobiles
Schutzwandsystem 2 vorliegt. Die Anordnung kann dabei direkt auf dem Verkehrsweg

selbst oder unmittelbar benachbart zum Verkehrsweg erfolgen.

Die Verbindungslasche 7 kann aus dem Material des Wandelementes 4 gefertigt sein.
Ebenso besteht die Méglichkeit hierfiir einen anderen Werkstoff zu verwenden, beispiels-
weise Stahl, um der Verbindung selbst eine hohere Ausreilfestigkeit zu verleihen, sofern
dies erforderlich ist.

Es sei darauf hingewiesen, dass in den Fig. 1 und 2 nur das Grundprinzip eines erfin-
dungsgeméfen Schutzwandsystems 2 bzw. einer Schutzvorrichtung 1 dargestelit ist, ins-
besondere ist die dargestellte Hohe dieser Schutzvorrichtungen 1 nicht limitierend fiir die
Erfindung zu verstehen, sondern kann diese auch eine gréRere Héhe, beispielsweise bis
3 m bzw. bis 10 m, aufweisen. Dementsprechend angepasst an die Hohe ist in der Folge
auch der Teil der bzw. die Verbindungseinrichtung 6.V

Fur héhere Ausflihrungen kann es sich von Vorteil erweisen, wenn pro Wandelement 4,
das heif3t pro Stirnseite 5 des Wandelementes 4, mehrere Verbindungslaschen 7 (iber-
einander und zueinander beabstandet angeordnet werden, sodass eine Art Verzinkung

Uber die Verbindungslaschen 7 von zwei Wandelementen 4 ausgebildet werden kann. In
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diesem Fall kann das Verbindungselement 6 von oben durch diese miteinander verzinkten
Wandelemente 4 hindurch geschoben werden und beispielsweise mit dem Sockelelement
3 verschraubt werden.

Um dem Sockelelement 3 eine bessere Haftung am Boden zu verleihen, sodass die
Schutzvorrichtung 1 schwerer verschoben werden kann, wenn diese aufgestellt ist, be-
steht die MAglichkeit, dass die Unterseite der Sockelelemente 3 mit einer haftungserhé-
henden Beschichtung versehen sind, beispielsweise mit einer Gummibeschichtung oder
einer Gummimatte.

Das Wandelement 4 selbst kann aus Beton, einer Gummigranulat/Beton Mischung oder
einem Verbundelement aus zwei seitlichen Deckwénden mit dazwischen angeordneten
Gummigranulat oder aus mit einem Bindemittel verbundenen Gummigranulat gebildet
sein. Es besteht weiters die Mdglichkeit, dass zur Verbesserung der Akustikwirkung an
den Seitenflachen, insbesondere jenen Flachen, welche dem Verkehrsweg zugewandt
sind, handelsiibliche Akustikviiese angeordnet werden.

Selbstverstandlich besteht auch die Méglichkeit, dass das Wandelement 4 zur Ganze aus
einem Kunststoff oder einem Hartelastomer oder dergieichen gebildet ist.

Sofern eine Gummipartikel/Beton oder Gummiparti-
kel/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mischung verwendet wird, kann der Anteil der
Gummipartikel an dieser Mischung ausgewahit sein aus einem Bereich mit einer unteren
Grenze von 10 Vol.-% und einer oberen Grenze von 70 Vol.-% bzw. aus den voran ste-
hend genannten Bereichen hierfir.

Der Gummipartikel/Beton Mischung kann gegebenenfalls auch ein Bindemitte! fiir Kunst-
stoffe oder &hnliches zugesetzt werden. Der Anteil des Kunststoffbindemittels kann bei
beiden Varianten im Bereich zwischen 5 Gew.-% und 25 Gew.-%, insbesondere zwischen
10 Gew.-% und 15 Gew.-% betragen. Als Kunststoffpartikel kénnen z.B. Partikel aus PE,
PP, PTFE, PVC, etc., insbesondere Recyclingmaterialien, verwendet werden. Gegebe-
nenfalls kann die Gummipartikel/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mischung auch -
ein hydraulisches Bindemittel, wie z.B. Zement, enthalten.

Des Weiteren besteht die Mdglichkeit, dass eine mittlere KorngroRe dieser Gummipartikel
ausgewahlt ist aus einem Bereich mit einer unteren Grenze von 0,4 mm und einer oberen

Grenze von 4 mm bzw. einem der voran stehend genannten Bereiche hierfiir.
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Im Falle eines mit Gummigranulat gefiiliten Wandelementes 4 kann dieses Gummigranu-
lat eine KorngroRe zwischen 0,5 mm und 4 mm aufweisen. Dabei erweist es sich von Vor-
teil, wenn unterschiedliche KorngréfRen an Gummigranuiat in einem Wandelement 4 an-
geordnet werden, beispielsweise Korngroen von 0,5 mm und 2,5 mm und 4 mm, um
unterschiedliche Fiillgrade und ein unterschiedliches Akustikverhalten zu erreichen. Dabei
ist es mdglich, dass zwischen den einzelnen Gummipartikeln Hohirdume ausgebildet wer-
den, wobei ein Hohlraumanteil zwischen 5 Vol.-%, und 30 Vol.-%, bezogen auf das ge-
samte von dem Gummigranulat eingenommenen Volumen, betragen kann. Uber diese
Hohlrdume wird ebenfalls eine Verminderung der Schallbelastung der dem Verkehrsweg
abgewandten Seite erreicht.

Generell kdnnen die Gummipartikel im Rahmen der Erfindung mit einem tblichen Kunst-
stoffbinder versehen werden, wobei dessen Anteil zwischen 5 Gew.-% und 15 Gew.-%
betragen kann.

Als Bindemittel kann wiederum Zement oder Beton verwendet werden, wobei auch ande-
re Bindemittel méglich sind, um ein selbsttragendes aus einem Gummigranulat hergestell-
tes Wandelement 4 zu erhalten.

Bezuglich der Partikelgrofen des Gummigranulates ist es von Vorteil, wenn diese auch in
der Gummipartikel/Beton Mischung eingesetzt werden.

Obwohl die voranstehend genannten Ausflihrungen die bevorzugten Ausfiihrungsvarian-
ten sind, besteht im Rahmen der Erfindung selbstverstandlich die Moglichkeit, dass das
Wandelement 4 andersartig aufgebaut ist, also beispielsweise aus Holzwerkstoffen im
Falle von Larmschutzwénden, wobei diese Holzwerkstoffe auch wiederum als Verbund-
werkstoffe ausgefiihrt sein kdnnen, beispielsweise mit einer Holzlattung an den beiden
Seitenwénden, das heilt jenen Wanden die dem Verkehrsweg zu- und abgewandt sind,
und kann dazwischen eine Akustikfiillung bzw. eine larmschutzvermindernde Fillung aus

einem Dammstoff oder dergleichen angeordnet werden.

Im Hinblick auf die wechselseitige obere und untere Ausfilhrung der Verbindungslaschen
7 sei angemerkt, dass es im Rahmen der Erfindung selbstverstandlich mdglich ist, dass
ein Wandelement 4 diese Verbindungslaschen 7 nur im unteren Teil aufweist und dass
das im Schutzwandsystém 2 daran anschlieRende Wandelement 4 diese VerbindungSIa-
schen 7 jeweils im oberen Bereich aufweist. Allerdings bietet die dargestellte alternieren-
de Ausfiihrung den Vorteil, dass damit dem Schutzwandsystem 2 eine bessere Stabilitat
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verliehen wird und zudem fiir die Wandelemente 4 nur eine Form bereitgestellt werden
muss, wenn gegossene Wandelemente 4 verwendet werden, beispielsweise aus Beton
oder einer Beton/Gummigranulat Mischung, sodass die Herstellung selbst kostenglinsti-
ger ist. Darlber hinaus ist auch der Zusammenbau mit der alternierenden Ausfiihrung
vorteilhaft, da nicht auf wechselnde Wandelemente 4 aufgepasst werden muss.

Im Falle von mit Gummigranulat gefiillten Wandelementen 4 besteht die Méglichkeit, dass
diese ebenfalls gegossen werden, beispielsweise aus einem Elastomer, insbesondere
einem Hartelastomer, oder aus Beton, wobei in diesem Fall zwischen den beiden Seiten-
waénden eine entsprechende Aussparung vorgesehen wird, die nachtraglich mit Gummi-
granulat aufgeftillt wird.

In Fig. 3 sind zwei weitere AusfUhrungsvarianten der erfindungsgeméafRen Schutzvorrich-
tung 1 dargestellt die zueinander sehr ahnlich sind und die in den Fig. 4 bis 7 bzw. 8 bis
10 detaillierter dargestellt sind. Insbesondere dienen diese Schutzvorrichtungen 1 als
Larmschutzwande im Bereich von Gleisanlagen, wobei wie dies Fig. 3 zeigt, die erfin-
dungsgemafle Schutzvorrichtung 1 den Vorteil hat, dass diese sehr nahe an die Gleis-
strénge herangebracht werden kann, sodass der im Bereich der Rader von Schienenfahr-
zeugen bzw. der Gleisstrange entstehende Larm auch bei geringer Bauhdhe der Schutz-
vorrichtung 1 wirkungsvoll geddmmt werden kann bzw. in einen nicht mehr stérenden
Bereich umgelenkt werden kann. Es ist dazu in Fig. 3 im linken und rechten Teil eine Ska-
lierung dargestellt. Strichliert ist weiters dargestellt in welcher Hohe der Schallpegel anna-
hernd unveréndert empfunden wird, wobei eine Ablenkung bzw. ein wirksam larmge-
schutzter Bereich durch die beiden seitlich angeordneten Schutzvorrichtungen 1 bis ca.
1,75 m und durch die mittig angeordnete Schutzvorrichtung 1 bis ca. 4 m erreicht wird,
wobei dies selbstverstandlich abhéngig ist von einer wirksamen Bauhohe 13 ab einer So-
- ckeloberkante 14 der Schutzvorrichtung 1. Diese wirksame Bauhéhe 13 kann beispiels-
weise ausgewahit sein aus einem Bereich zwischen 0,5 m und 1,5 m, wobei auch andere
Bauhdhen selbstversténdlich im Rahmen der Erfindung mdglich sind.

Selbstverstédndlich sind diese beiden Schutzvorrichtungen 1 nach Fig. 3 so angeordnet,
dass ein ungehinderter Betrieb von Schienenfahrzeugen erméglicht wird, das heif}t, dass
sie in genligendem Abstand zu den fahrenden Schienenfahrzeugen angeordnet sind. Bei-
spielsweise kann dieser Abstand zu den beiden seitlichen Schutzvorrichtungen 1 ca. 0,3
m und zu der mittig zwischen zwei Gleisen angeordnete Abstand ca. 0,5 m betragen, wo_-

bei diesen Angaben keine Einschrankung der Erfindung zukommt.
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In den Fig. 4 bis 7 ist nun die erste Ausfiihrungsvariante der Schutzvorrichtung 1 nach
Fig. 3 dargestellt, welche zwischen zwei Gleisen mittig angeordnet wird.

Wie bei der voranstehend beschriebenen Ausfiihrungsvariante umfasst die Schutzvorrich-
tung 1 wiederum ein Sockelelement 3 sowie zumindest ein Wandelement 4, wobei auch
mehrere Wandelemente 4 verwendet werden kénnen, beispielsweise zwei libereinander,
wie dies in Fig. 7 dargestellt ist. Selbstversténdlich kann auch eine dazu unterschiedliche
Anzahl an Wandelementen 4, die Ubereinander angeordnet werden, in der Schutzvorrich-

tung 1 vorgesehen werden.

Ein derartiges Wandelement 4 kann beispielsweise eine Linge von ca. 3 m, eine Breite
von 12 cm und eine Hhe von 40 cm aufweisen, wobei auch diese Angaben nicht limitie-
rend zu verstehen sind.

Auch diese Schutzvorrichtung 1 besteht daher aus mehreren Teilen, ist also nicht einstii-
ckig hergestellt, wobei insbesondere das Sockelelement 3 und die Wandelemente 4 ge-
sonderte Bauteile der Schutzvorrichtung 1 darstellen.

Bei dieser Ausflihrungsvariante ist das Sockelelement 3 bevorzugt als Betonsockel aus-
gebildet in form eines fldchigen Elementes wie aus den Fig. 4 bis 6 hervorgeht. Beispiels-
weise kann ein derartiges Sockelelement 3 eine Breite von ca. 0,84 m, eine Linge von ca.
3 m und eine H&he von ca. 0,12 m aufweisen, wobei auch diese Ausfiihrungen nur bei-
spielhaften Charakter haben.

Im Querschnitt betrachtet (Fig. 5) ist dieses Sockelelement 3 so ausgebildet, dass in ei-
nem Mittenbereich 15 eine zumindest annahernd ebenflichige Fliche 16 ausgebildet ist,
auf der die Wandelemente 4 angeordnet werden, wobei die Breite dieser Fliche 16 in
Richtung auf die Gleise zumindest annéhernd der Breite der Wandelemente 4 entspricht
oder groRer sein kann.

Seitenbereiche 17 des Sockelelementes 3 sind an ihrer Oberseite leicht abfallend ausge-
bildet um ein AbflieRen von Wasser zu erleichtern. Die Unterseite des Sockelelementes 3
ist eben ausgefiihrt, um eine groRere Aufstandsfldche und damit eine héhere Stabilitit der
Schutzvorrichtung zu erreichen.

Nachdem das Sockelelement 3 bei dieser Ausfiihrungsvariante auf einem Schotterbett
eines Gleises angeordnet wird, kann es von Vorteil sein, wenn an der Unterseite des So-
ckelelementes 3 ein Elastomerelement, beispielsweise eine Gummimatte, oder ein Viies
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angeordnet wird, in das die Schotterkdrner teilweise eingepresst werden kénnen. Dieses
Elastomerelement bzw. Vlies kann auf die Unterseite des Sockelelementes 3 aufgeklebt
sein, ebenso besteht die Moglichkeit, dass es in die Schalung zur Herstellung des Beton-
elementes eingelegt wird und damit bereits wahrend der Herstellung mit dem Betonsockel
verbunden wird.

Auch bei dieser Ausflihrungsvariante der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die So-
ckelelemente 3 benachbarter Schutzvorrichtung 1 miteinander verbunden werden. Dazu
kénnen in dem Sockelelement 3 wiederum Verbindungslaschen 7 vorgesehen sein, ins-
besondere im Mittebereich 15 an den Stirnseiten 5, in Langsrichtung des Sockelelemen-
tes 3 betrachtet. Bevorzugt sind diese Verbindungsiaschen 7 wiederum aus Stahl und in
das Sockelelement 3, welches aus Beton besteht, eingegossen, das heilt dass es bereits
wahrend der Herstellung des Sockelelementes 3 in die entsprechende Form eingelegt
worden ist, wodurch eine bessere Ausreilfestigkeit und eine héhere Haftverbindung er-
reicht wird. Uber diese Verbindungslaschen 7 wird ein besserer Zugverbund der aneinan-
der gereihten und miteinander verbundenen Sockelelemente 3 erreicht. Die Verbindung
kann beispielsweise mit entsprechenden Klammern erfolgen, die in diese Verbindungsla-

schen 7 zwei Sockelelemente 3 miteinander verbindend eingesetzt werden.

Wie insbesondere aus Fig. 6 ersichtlich ist, ist das Sockelelement 3 an den Stirnseiten 5
leicht bombiert ausgefiihrt. Es wird damit erreicht, dass in Langsrichtung des Sockelele-
mentes 3 eine gewisse Beweglichkeit, das heilt Verschwenkbarkeit zweier aneinander
gereihter Sockelelemente 3 erreicht wird, sodass insbesondere im Kurvebereich von
Schienen eine entsprechende Nachbildung des Kurvenradius erméglicht wird.

Selbstversténdlich besteht aber auch die Méglichkeit, dass das Sockelelement 3 in Drauf- A
sicht betrachtet zumindest annédhernd rechteckférmig ausgebildet ist.

Zur Anordnung der Wandelemente 4 auf dem Sockelelement 3 sind bei dieser Ausfiih-
rungsvariante zwei Ankerplatten 18 vorgesehen, die auflermittig und beabstandet zu den
beiden Stirnseiten 5 angeordnet sind. Diese Ankerplatten 18 kénnen Gewindebolzen auf-
weisen, die zumindest anndhernd vertikal nach oben vorragen um damit Steherelemente
19, beispielsweise H-Trager oder I-Trager, wie dies aus Fig. 8 ersichtlich ist, mit dem So- .
ckelelement 3 verbinden zu kdnnen, insbesondere (iber Schraubverbindungen. Bevorzugt
sind diese Ankerplatten 18 wiederum in das Sockelelement 3 eingegossen, das heildt
einstlickig mit diesem verbunden. Die Ausfilhrung der Steherelemente 19 selbst kann
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dem Stand der Technik fiir Larmschutzwénde entsprechen und werden bekanntlich die
Wandelemente 4 von oben in diese |- bzw. H-Trager eingesetzt und von diesen gehaltert.

Wie aus Fig. 7 ersichtlich ist, besteht im Rahmen der Erfindung auch die Mdglichkeit, dass
das Sockelelement 3 mit einer Schwelle 20 und/oder einer Schiene 21 der Gleisanlage

verbunden bzw. an diese angebunden wird.

Bevorzugt ist diese Verbindung so ausgefiihrt, dass eine gewisse Relativbewegung zwi-
schen Sockelelement 3 und Schwelle 20 bzw. Schiene 21 erméglicht wird, also keine
Verschraubung des Sockelelementes 3 oder dergleichen erfolgt, wenn gleich diese
selbstverstandlich méglich sind.

Fir die Anbindung des Sockelelementes 3 an die Schwelle 20 und/oder Schiene 21 kann
das Sockelelement 3 ein Verbindungselement 22 aufweisen, welches insbesondere aus
einem Metall, beispielsweise Stahl, gefertigt ist und das beispielsweise eine Breite — in
Langserstreckung der Schiene 21 betrachtet — aufweisen kann von maximal der Breite
der Schwelle 20 oder darunter.

Dieses Verbindungselement 22 ist an der Unterseite des Sockelelementes 3 angeordnet
und zwar bevorzugt derart, dass es das Sockelelement 3 an der der Schiene 21 abge-
wandten Seite umgreift, wozu dieses Verbindungselement 22 in einem Endbereich 23
biigelférmig ausgebildet ist. An der der Schiene 21 zugewandten Seite des Sockelele-
mentes 3 wird ein weiteres Bligelelement 24 angeordnet, sodass also das Sockelelement
3 zwischen diesen beiden Biigeln angeordnet ist. Dieses Biigelelement 24 weist zwei in
entgegengesetzter von einer Basis 25 abstehende Schenkeln 26, 27 auf, wobei der
Schenkel 26 in Richtung auf den biigelférmigen Endbereich 23 des Verbindungselemen-
tes 22 weist und der weitere Schenkel 27 in Richtung auf die Schiene 21 und wobei dieser
weitere Schenkel 27 mit dem Verbindungselement 22 Uiber eine entsprechende Vorrich-
tung verschraubt sein kann. Es besteht selbstverstandlich auch die Mdglichkeit einer an-
deren Verbindungstechnik, beispielsweise eine Verschweilung dieses Bugelelementes
24 mit dem Verbindungselement 22, wobei letztere den Nachteil hat, dass diese nicht
I6sbar ist.

Das Verbindungselement 22 kann mit der Schwelle 20 verschraubt sein.

Es besteht aber auch die Mdglichkeit wie dies in Fig. 7 dargestelit ist, dass die Schiene 21
auf einem weiteren Verbindungselement 28 angeordnet wird, welche an ihrer dem So-
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ckelelement abgewandten Seite wiederum biigelférmig ausgebildet ist und damit einen
Schienenfufl 29 an einer Seite umgreift. Auf der dem Sockelelement 3 zugewandten Seite
der Schiene 21 ist das Verbindungselement 22 aufgebogen mit zwei in einem stumpfen
Winkel zueinander stehenden Schenkeln 30, 31, wobei diese beiden Schenkel 30, 31 eine
Federkraft’ auf die Schiene 21 ausiiben, sodass einerseits die Schiene 21 in daran an-
liegt und andererseits wiederum eine gewisse Relativbewegung der Schiene 21 zum So-
ckelelement 3 ermdglicht wird.

Das Verbindungselement 22 ist insbesondere mit dem weitern Verbindungselement 28
verschraubt, wobei dieses weitere Verbindungselement 28 mit der Schwelle 20
verschraubbar sein kann, gegebenenfalls (iber dieselbe Schraubverbindung mit der auch
das Verbindungselement 22 mit dem weiteren Verbindungselement 28 verschraubt wird.
Ebenso besteht die Mdglichkeit, dass das weitere Verbindungselement 28 fiir den Fall,
dass die Schwelle 20 aus einem Betonkorper hergestelit ist, in diesen eingegossen wird.

Fir das Einhdngen des biigelfdrmigen Endbereiches 23 des Verbindungselementes 22
bzw. des Schenkels 26 des Biigelelementes 24 in das Sockelelement 3 kann letzteres im
Bereich der beiden Langsseitenkanten 32, 33 mit einer Absetzung 34, 35 versehen sein.

Ebenso besteht die Méglichkeit, dass in diesem Bereich der Langsseitenkanten 32, 33
Ausnehmungen vorgesehen sind in die einerseits der bugelférmige Endbereich 23 und
andererseits der Schenkel 26 des Biigelelementes 24 eingehangt werden kénnen, wobei
diese entsprechende hackenférmige Endbereiche aufweisen kénnen.

In den Fig. 8 bis 10 ist jene Ausfiihrungsvariante der Schutzvorrichtung 1 nach Fig. 3 dar-
gestelit, welche in den Seitenbereichen eines Gleises, also nicht zwischen zwei Gleisen,
angeordnet wird.

Im Wesentlichen entspricht das Sockelelement 3 jenem der voran stehend beschriebenen
Ausfuhrungsvariante und ist wiederum insbesondere aus Beton gegossen und als flachi-
ges Element ausgefiihrt, kann jedoch eine geringere Breite aufweisen, beispielsweise
eine Breite von 0,5 m. Auch diesés Sockelelement 3 weist wiederum die Verbindungsla-
schen 7 sowie die Ankerplatten 18, wi.e voran stehend beschrieben, auf, wobei letztere
nicht in einem Mittenbereich angeordnet sind, sondern im Bereich einer der Léngsseiten-
kanten 32, 33.
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Auch bei dieser Ausflihnrungsvariante ist die Anbindung des Sockelelementes 3 an die

Schiene 21 und/oder die Schwelle 20 méglich und kann das Sockelelement 3 im Quer-
schnitt mit den Absetzungen 34, 35 entsprechend ausgeformt sein, wie dies aus Fig. 9
ersichtlich ist.

Beziglich der Wandelemente 4 sei hinsichtlich deren Aufbaus auf voran stehende Aus-
flhrungen zur ersten Ausflihrungsvariante der Erfindung verwiesen. Ebenso besteht aber
auch die Mdglichkeit, dass herkommiliche, aus dem Stand der Technik bekannte Lirm-
schutzwandelemente in die Trégerelemente 19 eingesetzt werden.

Durch die beschriebene Anordnung der Ankerplatten 18 wird erreicht, dass die Wandele-
mente 4 zwei aneinander angrenzender Sockelelemente 3 {ibergreifend angeordnet wer-
den kdnnen, wodurch der Verbund innerhalb des Schutzwandsystems 2 verbessert wer-
den kann. Es besteht aber auch die Méglichkeit, dass das Sockelelement 3 eine Lange in
Richtung der Gleiserstreckung aufweist, welche zumindest annihernd der Lange der
Wandelemente in gleicher Richtung entspricht. In diesem Fall kénnen die Ankerplatten 18
und somit auch die Trégerelemente 19 im Bereich der Stirnseiten 5 des Sockelelements 3
angeordnet werden.

Wie aus der Draufsicht ersichtlich ist, kénnen auch diese Stirnseiten 5 leicht gerundet
ausgefihrt sein. Es besteht generell bei dem Sockelelement 3 aber auch die Méglichkeit
anstelle einer Rundung eine gerade, schrige Flache vorzusehen.

Fir hdhere Ausfiihrungen der Wandelemente 4, insbesondere wenn mehrere Wandele-
mente 4 (ibereinander angeordnet werden, beispielsweise ab Héhen von 2 m, kann es
von Vorteil sein, wenn an einer, im eingebauten Zustand vom Verkehrsweg abgewandten
Ruckseite des Wandelementes, also beispielsweise der linken Seite des Wandelementes
in Fig. 9, zumindest ein Stiitzelement angeordnet ist, wobei dieses Stutzelement mit dem
Sockelelement 3 verbunden werden kann. Es kénnen auch hierzu wiederum entspre-
chende Ankerplatten vorgesehen werden.

Bei Bedarf besteht auch die Mdglichkeit, dass das Wandelement 4 mechanisch mit dem
Sockelelement 3 verbunden wird.

Das Sockelelement 3 wird bevorzugt nicht im Boden verankert.

Die Ausf[}h'rungsbeisbiele zeigen mégliche Ausfiihrungsvarianten der Schutzvorrichtung ‘
1, wobei an dieser Stelle angemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die speziell darge-
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stellten Ausflihrungsvarianten derselben eingeschrénkt ist, sondern vielmehr auch diverse
Kombinationen der einzelnen Ausfiihrungsvarianten untereinander maoglich sind und diese
Variationsmaglichkeit aufgrund der Lehre zum technischen Handeln durch gegenstandli-
che Erfindung im Kénnen des auf diesem technischen Gebiet tatigen Fachmannes liegt.

Der Ordnung halber sei abschlieend darauf hingewiesen, dass zum besseren Verstind-
nis des Aufbaus der Schutzvorrichtung 1 diese bzw. deren Bestandteile teilweise unmaR-
stablich und/oder vergréRert und/oder verkleinert dargestelit wurden.
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Bezugszeichenaufstellung

Schutzvorrichtung
Schutzwandsystem
Sockelelement
Wandelement
Stirnflache

Verbindungseinrichtung

Verbindungslasche
Ausnehmung
Stirnfldche
Absetzung

Stirnflache
Aussparung
Bauhdéhe
Sockeleberkante
Mittenbereich

Flache
Seitenbereich
Ankerplatte
Steherelement
Schwelle

Schiene
Verbindungselement
Endbereich
Blgelelement

Basis

Schenkel

Schenkel
Verbindungselement
Schienenfuf®
Schenkel

Schenkel
Langsseitenkante
Langsseitenkante
Absetzung
Absetzung
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Patentanspriche

1. Schutzvorrichtung (1) zur Anordnung an einem Verkehrsweg umfassend
zumindest ein Wandelement (4), dadurch gekennzeichnet, dass das Wandelement (4) an
zumindest einem Sockelelement (3) angeordnet ist, das fundamentios auf dem bzw. be-
nachbart zu dem Verkehrsweg anordenbar ist.

2. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass im
Bereich zweier einander gegeniiberliegender Stirnseiten (5) des Wandelementes (4)
und/oder des Sockelelementes (3) jeweils zumindest ein Teil einer Verbindungseinrich-
tung (6) zum Verbinden von jeweils zwei Wandelementen (4) und/oder zwei Sockelele-
menten (3) miteinander angeordnet ist.

3. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Teil der Verbindungseinrichtung (6) eine Verbindungslasche (7) ist, die in das Wandele-
ment (4) oder das Sockelelemente (3) eingeformt oder eingesetzt, insbesondere mit die-
sem verbunden ist.

4. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verbindungslasche (7) aus Stahl besteht.

5. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Teil des Sockelelementes (3) eine vertikale Schwenkachse fiir die Ver-
bindungseinrichtung (6) bildet.

6. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Sockelelement (3) durch einen flachigen Betonsockel gebildet ist.
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7. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der
Betonsockel eine Langserstreckung aufweist, die zumindest anndhernd der Langserstre-
ckung des Wandelementes (4) entspricht.

8. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet,
dass in dem Sockelelement (3) zumindest eine Ankerplatte (18) zur Befestigung eines
Steherelementes (19) fiir die Aufnahme des Wandelementes (4) angeordnet ist.

9. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ankerplatte (18) zumindest anndhernd mittig, bezogen auf die Breitenerstreckung des
Sockelelementes (3), oder in einem der beiden Langsseitenbereiche des Sockelelemen-
tes (3) angeordnet ist.

10. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Sockelelement (3) zumindest ein Verbindungselement (22) aufweist,
mit dem das Sockelelement (3) mit einer Schwelle (20) und/oder einer Schiene (21) eines
Gleises verbindbar ist.

11. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das
Sockelelement (3) entlang zumindest einer Léngserstreckung eine Abstufung und/oder
Ausnehmung aufweist, in die das Verbindungselement (22) eingreift.

12. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verbindungselement (22) ein Biigelelement (24) und/oder einen blgelférmigen
Endbereich (23) aufweist, das bzw. der das Sockelelement (3) teilweise an seiner Unter-

seite umgreifend angeordnet ist.

13. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest Wénde des Wandelementes (4) aus einer Gummipartikel/Beton
oder Gummipartikel/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mischung bestehen.

14. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Anteil der Gummipartikel an der Gummipartikel/Beton oder Gummiparti-
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kel/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mischung ausgewéhlt ist aus einem Bereich

mit einer unteren Grenze von 10 Vol.-% und einer oberen Grenze von 70 Vol.-%.

15. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet,
dass die Gummipartikel eine mittlere KorngrdRe aufweisen, die ausgewahlt ist aus einem
Bereich mit einer unteren Grenze von 0,4 mm und einer oberen Grenze von 4 mm.

16. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Wandelement (4) mit einem Gummigranuiat geflillt ist bzw. zumindest
teilweise aus diesem besteht.

17. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass das
Gummigranulat eine KorngréRe zwischen 0,5 mm und 4 mm aufweist.

18. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekennzeichnet,
dass das Gummigranulat mit einem Bindemittel gebunden ist.

19. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass das
Bindemittel Zement oder Beton ist.

20. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 16 bis 19, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an zumindest einer Oberflache der Gummigranulatfillung ein Akustik-
vlies angeordnet ist.

21. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 16 bis 20, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zwischen den Partikeln des Gummigranulates Hohirdume ausgebildet
sind.

22, Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass der

Hohlraumanteil zwischen 5 Vol.-% und 30 Vol.-% betrégt, bezogen auf das gesamte von
dem Gummigranulat eingenommene Volumen.
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23. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 22, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an einer, im eingebauten Zustand dem Verkehrsweg abgewandten, Riick-
seite des Wandelementes (4) zumindest ein Stiitzelement angeordnet ist.

24, Wandelement (4) fiir eine Schutzvorrichtung (1) zur Anordnung an einem
Verkehrsweg, umfassend zumindest ein Flichenelement, dadurch gekennzeichnet, dass
das Flachenelement zumindest teilweise aus einem Gummigranulat besteht.

25. Wandelement (4) nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass das
Gummigranulat eine KorngréfRe zwischen 0,5 mm und 4 mm aufweist.

26. Wandelement (4) nach Anspruch 24 oder 25,(dadurch gekennzeichnet, dass
das Gummigranulat mit einem Bindemittel gebunden ist.

27. Wandelement (4) nach Anspruch 26, dadurch gekennzeichnet, dass das
Bindemittel Zement oder Beton ist.

28. Wandelement (4) nach einem der Anspriiche 24 bis 27, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an zumindest einer Oberfliche ein Akustikviies angeordnet ist.

29. Wandelement (4) nach einem der Anspriiche 24 bis 28, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen den Partikeln des Gummigranulates Hohlrdume ausgebildet sind.

30. Wandelement (4) nach Anspruch 29, dadurch gekennzeichnet, dass der
Hohlraumanteil zwischen 5 Vol.-% und 30 Vol.-% betrégt, bezogen auf das gesamte von
dem Gummigranulat eingenommene Volumen.

31. Schutzwandsystem (2) umfassend mehrere Schutzvorrichtungen (1) mit
Wandelementen (4), dadurch gekennzeichnet, dass die Schutzvorrichtungen (1) nach
einem der Anspriiche 1 bis 23 und/oder die Wandelemente (4) nach einem der Anspriiche
24 bis 30 gebildet sind.
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32. Schutzwandsystem (2) nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, dass
die Schutzvorrichtungen (1) bzw. die Wandelemente (4) gelenkig miteinander verbunden
sind.

33. Verwendung der Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 23

als Larmschutzwand, insbesondere zur Reduzierung des La&rmpegels von fahrenden
Schienenfahrzeugen, oder als Begrenzungswand auf StraRen.

34. Verwendung des Wandelementes (4) nach einem der Anspriiche 24 bis 31
als Larmschutzwand, insbesondere zur Reduzierung des Larmpegels von fahrenden
Schienenfahrzeugen.

Asa-Protect Entwicklungs GmbH
durch

Anwalte e:b&z‘%’artner

Rechtsanwalt GmbH
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(Neue) Patentanspriiche

1. Schutzvorrichtung (1) zur Anordnung an einem Verkehrsweg umfassend
zumindest ein Wandelement (4), wobei das Wandelement (4) an zumindest einem So-
ckelelement (3) angeordnet ist, das fundamentlos auf dem bzw. benachbart zu dem Ver-
kehrsweg anordenbar ist, dadurch gekennzeichnet, déss\das Sackelelement (3) auf ei-
nem Schotterbett eines Gleises anordenbar und nicht im Boden verankert ist, und dass
das Sockelelement (3) zumindest ein Verbindungseleme‘nt (22) aufweist, mit dem das
Sockelelement (3) mit einer Schwelle (20) und/oder einer Schiene (21) eines Gleises ver-
bindbar ist.

2. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass im
Bereich zweier einander gegentiberliegender Stimseiten (5) des Wandelementes (4)
und/oder des Sockelelementes (3) jeweils zumindest ein Teil einer Verbindungseinrich-
tung (6) zum Verbinden von jeweils zwei Wandelementen (4) und/oder zwei Sockelele-
menten (3) miteinander angeordnet ist.

3. Schutzvorrrichtung (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Teil der Verbindungseinrichtung (6) eine Verbindungslasche (7) ist, die in das Wandele-
ment (4) oder das Sockelelemente (3) eingeformt oder eingesetzt, insbesondere mit die-
sem verbunden ist.

4, Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verbindungslasche (7) aus Stahl besteht.

5. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Teil des Sockelelementes (3) eine vertikale Schwenkachse fir die Ver-
bindungseinrichtung (6) bildet. |
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6. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Sockelelement (3) durch einen flachigen Betonsockel gebildet ist.

7. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der
Betonsockel eine Léngserstreckung aufweist, die zumindest annéhernd der Langserstre-
ckung des Wandelementes (4) entspricht.

8. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet,
dass in dem Sockelelement (3) zumindest eine Ankerplatte (18) zur Befestigung eines
Steherelementes (19) fir die Aufnahme des Wandelementes (4) angeordnet ist.

9. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ankerplatte (18) zumindest anndhernd mittig, bezogen auf die Breitenerstreckung des
Sockelelementes (3), oder in einem der beiden Langsseitenbereiche des Sockelelemen-
tes (3) angeordnet ist.

10. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Sockelelement (3) entlang zumindest einer Léngserstreckung eine
Abstufung und/oder Ausnehmung aufweist, in die das Verbindungselement (22) eingreift.

1. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Verbindungselement (22) ein Bugelelement (24) und/oder einen bigel-
férmigen Endbereich (23) aufweist, das bzw. der das Sockelelement (3) teilweise an sei-
ner Unterseite umgreifend angeordnet ist.

12. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest Wénde des Wandelementes (4) aus einer Gummipartikel/Beton
oder Gummipartikel/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mischung bestehen.

13. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Anteil der Gummipartike! an der Gummipartikel/Beton oder Gummiparti-
kel/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mischung ausgewahit ist aus einem Bereich

mit einer unteren Grenze von 10 Vol.-% und einer oberen Grenze vorr-7o~vo=%
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14, Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet,
dass die Gummipartikel eine mittlere KorngréRe aufweisen, die ausgewabhit ist aus einem
Bereich mit einer unteren Grenze von 0,4 mm und einer oberen Grenze von 4 mm.

16. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Wandelement (4) mit einem Gummigranulat gefullt ist bzw. zumindest
teilweise aus diesem besteht.

186. Schutzvorﬁchtung (1) nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass das
Gummigranulat eine KorngréRe zwischen 0,5 mm und 4 mm aufweist.

17. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet,
dass das Gummigranulat mit einem Bindemittel gebunden ist.

18. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass das
Bindemittel Zement oder Beton ist.

19. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 15 bis 18, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an zumindest einer Oberfliche der Gummigranulatfillung ein Akus-
tikvlies angeordnet ist.

20. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 15 bis 19, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zwischen den Partikeln des Gummigranulates Hohiridume ausgebildet
sind.

21. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass der

Hohiraumanteil zwischen 5 Vol.-% und 30 Vol.-% betragt, bezogen auf das gesamte von
dem Gummigranulat eingenommene Volumen.

22 Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an einer, im eingebauten Zustand dem Verkehrsweg abgewandten, Riick-
seite des Wandelementes (4) zumindest ein Stitzelement angeordnet ist.
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23. Schutzwandsystem (2) umfassend mehrere Schutzvorrichtungen (1) mit
Wandelementen (4), dadurch gekennzeichnet, dass die Schutzvorrichtungen (1) nach
einem der Anspriiche 1 bis 22 gebildet sind.

24, Schutzwandsystem (2) nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass
die Schutzvorrichtungen (1) bzw. die Wandelemente (4) gelenkig miteinander verbunden
sind.

Asa-Protect Entwicklungs GmbH
durch

Rechtsanwalt GmbH
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Dieser Recherchenbericht wurde zu den am 21. Juli 2009 eingereichten Anspriichen 1-34 erstelit.

Kategorie’ | Bezeichnung der Veréffentlichung: Betreffend Anspruch
Landercode, Verdffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Veréffentlichungsdatum,
Textstelle oder Figur soweit erforderlich
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Y ' 2-9,23,25-
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Fig. 1,4, Anspriiche 1,4
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Landercode, Verdffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), VerSffentlichungsdatum,
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Y DE 4419886 A1 (CRONAU HEINRICH GMBH) 121,22,26,27,29
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