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(57) Abstract: Damping arrangement (1) for tracks to be travelled
over by rail vehicles having flanged wheels (12), comprising * a. a
rail (2) with ¢ i. a rail head (3) which has a laterally outer rail head
flank (31) and an outer rail head underside (32), ¢ ii. a rail web (4),
* iii. a rail foot (5) and * iv. an outer side (6) facing away from the
track interior (11), and * b. an outer lateral profile (7) of elastomer
material which bears on the outer side of the rail (2) at least in the
region of the lateral outer rail head flank (31) and in the region of
the outer rail head underside (32), wherein the outer lateral profile
(7) has, in the region of the outer rail head underside (32) and in
the region of the lateral outer rail head flank (31), close to the rail,
a soft region which is elastically resilient with respect to the rail
head (3), and, in the region of the lateral outer rail head flank (31),
remote from the rail, a substantially non-elastic hard region (10).

(57) Zusammenfassung: Dampfungsanordnung (1) fiir Gleise zur
Betahrung durch Schienenfahrzeuge mit Spurkranzridern (12),
umfassend ¢ a. eine Schiene (2) mit * i. einem eine seitliche dullere
Schienenkopfflanke (31) und eine duBlere Schienenkopfunterseite
(32) aufweisenden Schienenkopf (3), « ii. einem Schienensteg (4),
* iii. einem Schienenfuf3 (5) und * iv. mit einer vom Gleisinneren
(11) abgewandten Aullenseite (6), und * b. ein dulleres Seitenprofil
(7) aus elastomerem Material, das wenigstens im Bereich der seit-
lichen &ufleren Schienenkopftlanke (31) und im Bereich der dufle-
ren Schienenkopfunterseite (32) an der Aullenseite der Schiene (2)
anliegt, wobei das duflere Seitenprofil (7) im Bereich der dullere
Schienenkopfunterseite (32) und im Bereich der seitlichen &ulleren
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Schienenkopfflanke (31) schienennah einen gegen den Schienenkopf (3) hin elastisch nachgiebigen weichen Bereich und im Bereich
der seitlichen &ufleren Schienenkopftlanke (31) schienenfern einen im Wesentlichen unelastischen harten Bereich (10) aufweist.
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DAMPFUNGSANORDNUNG FUR GLEISE

Die Erfindung betrifft eine Dampfungsanordnung fiir Gleise zur Befahrung durch

Schienenfahrzeuge mit Spurkranzradern.

Dampfungsanordnungen fiir Gleise mit beispielsweise Rillen- und Vignolschienen sind
grundsétzlich bekannt. Derartige Anordnungen umfassen in der Regel seitlich an den Schienen
anliegende Dampfungsprofile. Aus der WO 2001/014642 A1 ist beispielsweise ein
Dampfungsprofil bekannt, das in Gebrauchsstellung die Schienenkammern nur teilweise
ausfiillt und nach der von dem Schienensteg abgewandten Seite offen ldsst, und bei dem der
unmittelbar an der Unterseite des Schienenkopfes anbringbare oder befindliche Bereich des
Dampfungsprofils gegen den Schienenkopf hin elastisch nachgiebig ist. Das Ddmpfungsprofil
sorgt sowohl fiir eine Gerduschddmpfung als auch fiir eine elektrische Isolierung der
Rillenschiene. Ddmpfungsanordnungen sind auch aus der EP 1518963 B1, DE 4322468 Al, EP
0692572 A1, US 5464152 A, DE 19646133 A1, WO 2001/083889 A1, DE 197 06 936 Al,
DE 8811396 U1, DE 19939838 A1, US 2003/0168519 A1 und US 4606498 A bekannt.

Bei bekannten Ddmpfungsanordnungen, insbesondere solchen, bei denen die Schienen in
Beton, Asphalt etc, eingebettet sind, wie beispielsweise bei StraBenbahnschienen, wird hédufig
ein Schienenldngsverguss (SLV) verwendet. Dabei handelt es sich um eine elastische Masse,
die in eine seitlich entlang den Schienen vorgesehene Fuge gegossen wird. Die SLV-Fuge dient
als Arbeitsfuge zwischen der sich bewegenden Schiene und dem starren Umgebungsmaterial,
und dazu, zu verhindern, dass die Radbandage der Stralenbahn auf dem harten
Umgebungsmaterial lauft. Zur Herstellung der SLV-Fuge wird nach dem Einbringen des starren
Umgebungsmaterials (Beton, Asphalt etc.) in einem zusitzlichen Arbeitsgang auf der Baustelle
eine Fuge in der Breite der iiberstechenden Radbandage gefrist und vergossen. Dieser
zusitzliche Arbeitsgang kostet Zeit und Geld. Dariiber hinaus sind derartige SLV-Fugen
wartungsintensiv und beispielsweise aufgrund der Einwirkung widriger Witterungsbedingungen

oder des Individualverkehrs (LKW, Busse etc.) wenig besténdig.
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Dampfung von Schienen zu erméglichen, die
die obigen Nachteile vermeidet, insbesondere weniger Arbeits- und Wartungsaufwand

erfordert.

In einem ersten Aspekt wird die Aufgabe gelost durch eine Ddmpfungsanordnung fiir Gleise
zur Befahrung durch Schienenfahrzeuge mit Spurkranzriadern, umfassend
a.  ecine Schiene mit
1. einem eine seitliche dullere Schienenkopfflanke und eine duflere
Schienenkopfunterseite aufweisenden Schienenkopf,
ii. einem Schienensteg,
iii. einem Schienenfull und
iv. mit einer vom Gleisinneren abgewandten Auflenseite, und
b.  ecin duBeres Seitenprofil aus elastomerem Material, das wenigstens im Bereich der
seitlichen dufleren Schienenkopfflanke und im Bereich der dufleren
Schienenkopfunterseite an der Au3enseite der Schiene anliegt,
wobei das dullere Seitenprofil im Bereich der dullere Schienenkopfunterseite und im Bereich
der seitlichen dueren Schienenkopfflanke schienennah einen gegen den Schienenkopf hin
clastisch nachgiebigen weichen Bereich und im Bereich der seitlichen dulleren

Schienenkopfflanke schienenfern einen im Wesentlichen unelastischen harten Bereich aufweist.

Die erfindungsgemifle Ddmpfungsanordnung erméglicht eine wirksame Dampfung von Gleisen
mit beispielsweise Vignol- oder Rillenschienen, insbesondere solchen, die in einen starren
Untergrund, beispielsweise Beton oder Asphalt, eingebettet werden. Die Ddmpfungsanordnung
sicht ein Seitenprofil, d.h. ein seitlich der Schiene angeordnetes Dampfungsprofil vor, das so
ausgestaltet ist, dass es die Funktion des Schienenldngsvergusses iibernechmen kann, so dass auf
dessen Einsatz ganz verzichtet werden kann. Das Dampfungsprofil fiangt einerseits die
Bewegungen der Schiene auf, die beispielsweise durch das die Schiene befahrende
Schienenfahrzeug oder durch den die Schiene iiberfahrenden Individualverkehr (PKW, Busse,
LKW) hervorgerufen werden, andererseits sorgt es bei entsprechender Bemaliung dafiir, dass
die Radbandage des die Schiene befahrenden Schienenfahrzeugs, z.B. der Stralenbahn, nicht
auf dem harten Umgebungsmaterial lduft, sondern, bei entsprechender Abnutzung des

Schienenkopfes, auf der Oberkante des Seitenprofils. Die Breite des Ddmpfungsprofils kann im
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Bereich der seitlichen duBleren Schienenkopfflanke, insbesondere des dort vorgesehenen
schienenfernen harten Bereichs, entsprechend an die Radbandage bzw. an deren tiber die dufere
Schienenkopfflanke iiberstehenden Teil angepasst werden. Die Oberkante des Seitenprofils
kann somit so ausgestaltet werden, dass es immer breit genug ist, damit das Rad beim Abfahren
der Schiene auf dem Seitenprofil lauft und der Abrieb gleich der Schiene erfolgt. Durch den
Verzicht auf den Schienenlédngsverguss entfallt der bislang erforderliche Arbeitsgang zum
Friasen der Fuge und GieBlen des Vergussmaterials, wodurch sich eine Zeit- und
Kostenersparnis ergibt. Dartiber hinaus ist die erfindungsgemifie Losung weniger

wartungsintensiv.

Unter einer ,,Schiene® wird hier eine Bahnschiene, beispielsweise eine Rillenschiene,
29

Vignolschiene oder Kranschiene verstanden.

Der Ausdruck ,,schienennah‘ bedeutet hier in unmittelbarer Nahe zur Schiene bzw. zur Schiene
hin orientiert, wiahrend ,,schienenfern* von der Schiene entfernt bzw. von der Schiene weg
orientiert bedeutet. Ein ,,schienennaher Bereich* in Bezug auf ein Seitenprofil ist beispielsweise
ein Bereich, der unmittelbar oder nahe an der Schiene liegt, wihrend ein ,,schienenferner
Bereich* des Seitenprofils ein Bereich ist, der von der Schiene beabstandet, beispielsweise am

dulleren Rand des Seitenprofils angeordnet ist oder diesen duleren Rand bildet.

Die Begriffe ,,aulen® und ,,innen* in Bezug auf die erfindungsgemife Dampfungsanordnung
bezichen sich auf die libliche Gleiskonstruktion mit zwei parallel verlaufenden Schienen und
einem dazwischen liegenden Gleisinneren. Die Begriffe ,,aulen®, ,, dulere® etc. bezeichnen
somit eine Orientierung vom Gleisinneren weg. Der Begriff ,, duleres Seitenprofil* bezeichnet
daher ein Seitenprofil an der AuBlenseite einer Schiene, d.h. der vom Gleisinneren abgewandten
Seite der Schiene. Der Begriff ,,inneres Seitenprofil* bezeichnet ein Seitenprofil, das auf der
zum Gleisinneren orientierten Seite angeordnet ist. Entsprechend bezeichnet der Begriff
,auBere Schienenkopfflanke* eine vom Gleisinneren wegweisende Flanke des Schienenkopfes,
der Begriff ,,duBlere Schienenkopfunterseite* jene Unterseite des Schienenkopfes, die auf der
dem Gleisinneren gegeniiberliegenden Seite der Schiene liegt. Zum Gleisinneren sind

regelméBig auch die Spurkrdnze der Spurkranzriader von Schienenfahrzeugen orientiert.
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Unter einem ,,Spurkranzrad® wird hier ein Rad verstanden, das einen randsténdig an der
Radscheibe tiber eine Lauffliache eines Rades vorstehenden Spurkranz aufweist. Die Laufflache

wird hier auch als ,,Radbandage* bezeichnet.

Eine unterschiedliche Hérte von Profilbereichen kann durch unterschiedliche
Zusammensetzung des elastomeren Materials in den entsprechenden Bereichen erreicht werden.
Es ist allerdings bevorzugt, unterschiedliche Hérten durch Hohlrdume in dem elastomeren
Material zu erzeugen. Die Hohlrdume sind vorzugsweise gas-, beispielsweise luftgefiillt, und
koénnen bei Kompression verformt bzw. zusammengepresst werden, so dass durch Kompression
des Seitenprofils elastomeres Material zumindest in einen Teil der Hohlrdume verdringt wird.
Die Hohlrdume kénnen beispielsweise im Profilquerschnitt oval oder langsoval und
beispielsweise 4 bis 6 mm breit und 10 bis 20 mm lang sein. Die Hohlrdume kénnen
insbesondere im schienennahen Bereich der seitlichen duBleren Schienenkopfflanke in
horizontaler Richtung auch in zwei oder mehr Reihen angeordnet sein. Die Hohlrdume
erstrecken sich vorzugsweise in Profillingsrichtung, so dass sie entsprechende Langskanile
bilden. Unter ,,Profillangsrichtung® wird die Lingsrichtung des Seitenprofils verstanden, also
die Richtung parallel zum Schienenverlauf. Die Hohlungen sind vorzugsweise so angeordnet,
dass in Richtung quer zur Langsrichtung des dufleren Seitenprofils, also in Richtung von der
Schiene weg zum starren Umgebungsmaterial hin, durch den weichen Bereich verlaufende
Stege aus massivem Profilmaterial gebildet sind. Zusammen mit den Hohlungen bewirken die
Stege eine Ableitung der auf die Schiene einwirkenden Krifte, ohne den Kontaktbereich zum
Umgebungsmaterial unter wesentliche Druckbeanspruchung oder Bewegung zu setzen. Der im
Wesentlichen inkompressible harte Bereich im schienenfernen Bereich der seitlichen dulleren
Schienenkopfflanke ist vorzugsweise massiv, d.h. ohne Hohlrdume, ausgebildet und von
entsprechender Shore-Hérte. Der harte Bereich, der vorzugsweise direkt an das
Umgebungsmaterial, z.B. den umgebenden Beton, anschlieft und gegebenenfalls auch durch
geeignete Mallnahmen, z.B. Verzahnungen, Fasern, Verklebungen etc., damit verbunden sein

kann, weist vorzugsweise einen groferen Querschnitt auf als der weiche Bereich.

Das dullere Seitenprofil weist im Bereich der seitlichen duBleren Schienenkopfflanke bevorzugt
einen groBeren Querschnitt auf als im Bereich der Schienenkopfunterseite, verjlingt sich also

zur Schienenkopfunterseite hin.
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Es ist bevorzugt, dass das duBlere Seitenprofil im Bereich der seitlichen dufleren
Schienenkopfflanke, im Bereich der dufleren Schienenkopfunterseite und im Bereich des
Schienenstegs an der Aullenseite der Schiene anliegt. Das Seitenprofil liegt vorzugsweise auch
an zumindest einem Teil des Schienenfulles an. Es kann auch so ausgestaltet sein, dass es den

Schienenfufl von oben umgreift.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der erfindungsgeméafen Dampfungsanordnung weist das
dulere Seitenprofil im Bereich der seitlichen dufleren Schienenkopfflanke eine Breite W auf,
die mindestens dem maximalen Uberstand X einer Randbandage eines Spurkranzrades iiber die
seitliche dullere Schienenkopfflanke hinaus entspricht. Die Breite W ist somit vorzugsweise
mindestens so grof3, dass der iiberstechende Teil der Randbandage bei entsprechendem Ablauf
der Schiene auf der Oberkante des duBleren Seitenprofils, und nicht auf dem harten

Umgebungsmaterial, z.B. dem umgebenden Beton oder Asphalt, lduft.

Die Anpassung der Breite W erfolgt vorzugsweise durch entsprechende Ausweitung des
inkompressiblen harten Bereichs nach auflen hin, d.h. in die vom Gleisinneren abgewandte
Richtung. Es ist bevorzugt, wenn im Bereich der seitlichen dulleren Schienenkopftlanke der

schienenferne harte Bereich eine grolere Ausdehnung hat als der schienennahe weiche Bereich.

In dem harten Bereich kann beispielsweise eine nach oben offene Ausnehmung vorgesehen
sein, in der beispielsweise elektrische Einrichtungen, beispielsweise Signaleinrichtungen, zum
Beispiel LEDs, angeordnet sein konnen. Die sichtbare Oberflidche des harten und ggfs. auch des
weichen Bereichs kann auch farbig ausgestaltet sein, beispielsweise auch mit einer

nachleuchtenden Farbe.

Bei der Schiene kann es sich beispielsweise um eine Vignol-, Kran- oder Rillenschiene
handeln. Im Falle einer im Wesentlichen achsensymmetrisch ausgebildeten Schiene, z.B. einer
Vignol- oder Kranschiene, kann die Ddmpfungsanordnung ein inneres Seitenprofil aufweisen,
das im Wesentlichen zu dem dufleren Seitenprofil achsensymmetrisch ist. Das ist jedoch nicht
erforderlich. Vielmehr kann auf der Innenseite einer solchen Schiene auch ein aus dem Stand

der Technik bekanntes Seitenprofil angeordnet sein.
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In einer bevorzugten Ausfithrungsform einer erfindungsgeméfen Dampfungsanordnung ist die
Schiene als Rillenschiene ausgebildet. Der Schienenkopf einer solchen Rillenschiene umfasst
eine Fahrschiene mit einem Fahrschienenkopf und eine Leitschiene mit einem Leitschienenkopf
sowie eine zwischen Fahrschiene und Leitschiene gebildete Rille. Die Leitschiene, die
einstiickig mit der Fahrschiene oder als separates mit der Fahrschiene verbindbares Element
ausgebildet sein kann, ist zum Gleisinneren gerichtet. Diese Ausfiihrungsform umfasst neben
dem @uBeren Seitenprofil ein inneres, d.h. zum Gleisinneren gerichtetes, Seitenprofil aus
clastomerem Material, das wenigstens im Bereich seitlich der Leitschienenflanke und im
Bereich unterhalb der Leitschiene an der Schiene anliegt, und wobei das innere Seitenprofil im
Bereich unterhalb der Leitschiene und im Bereich seitlich der Leitschienenflanke einen
clastisch nachgiebigen weichen Bereich aufweist. Der elastisch nachgiebige weiche Bereich ist
vorzugsweise ein Bereich mit Héhlungen in dem elastomeren Material, wobei die Hohlungen
im Bereich seitlich der Leitschienenflanke vorzugsweise horizontal zwei- oder mehrreihig

angeordnet sind.

Das duflere und/oder innere Seitenprofil bestehen vorzugsweise aus einem vorzugsweise
elektrisch isolierenden elastomeren Material, bevorzugt aus Styrol-Butadien-Kautschuk (SBR),
Naturkautschuk (NR), einer Naturkautschuk-Butylkautschuk-Mischung (NR/BR) oder aus
Ethylen-Propylen-Dien-Mischpolymerisat (EPDM).

Es ist bevorzugt, dass sich der Querschnitt des dufleren und/oder inneren Seitenprofils zum
Schienenfuf hin vermindert. Beide Seitenprofile verjiingen sich somit in Richtung des

Schienenfulles.

Ferner ist bevorzugt, dass das duflere und/oder innere Seitenprofil die zugehorige
Schienenkammer nicht vollstindig ausfiillt. Das dullere und/oder innere Seitenprofil weist im
Bereich der zugehorigen Schienenkammern daher einen vergleichsweise geringen Querschnitt
auf. Das duflere und/oder innere Seitenprofil ist daher besonders bevorzugt streifenférmig
ausgebildet und an die Kontur der Schiene anlegbar. ,,Streifenférmig* heil3t hier, dass das
Seitenprofil im Wesentlichen flachig ausgebildet ist und eine vergleichsweise geringe Dicke

aufweist. Ein solches Seitenprofil ist vergleichsweise leicht herstellbar und das Wickeln des
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Profils ist ebenfalls erleichtert, wodurch Verformungen verhindert und die Bereitstellung
groferer und kostengiinstigerer Lingen ermdéglicht wird. Dartiber hinaus erleichtert eine solche

Ausgestaltung die Anpassung an die Schienenkontur.

Um die Anpassung an die Schienenkontur weiter zu erleichtern, weist das dullere und/oder
innere Seitenprofil in einer bevorzugten Ausfiihrungsform der erfindungsgeméafien
Dampfungsanordnung mindestens eine Knickriefe auf. Es kann sich hierbei um eine
Einkerbung des Seitenprofils handeln, so dass der Querschnitt des Langsprofils vermindert und
auf diese Weise ein Biegen bzw. Knicken erleichtert ist. Moglich ist aber auch, in Bereichen,

die gebogen bzw. geknickt werden miissen, ein weicheres Material vorzusehen.

Das duflere und/oder innere Seitenprofil kann aus mehreren getrennten Teilen bestehen.
Bevorzugt ist jedoch, dass das dulere und/oder innere Seitenprofil einstiickig ausgebildet ist.
Das schlieft allerdings nicht aus, dass das duere und/oder innere Seitenprofil in sich
unterschiedliche Materialien aufweisen kann und beispiclsweise mittels Koextrusion dieser

unterschiedlichen Materialien hergestellt ist.

Das duflere und/oder innere Seitenprofil kdnnen den jeweiligen Seitenbereich, d.h. die Aullen-
oder Innenseite der Schiene im Wesentlichen vollstindig bedecken. Dadurch bedeckt das
Seitenprofil im Wesentlichen die Bereiche der Schiene, die in horizontale Richtung weisen. In
diesem bevorzugten Fall liegt das dullere und/oder innere Seitenprofil so an der Schiene an,
dass deren seitliche Oberflichen im Wesentlichen vollstindig bedeckt sind. Auf diese Weise

koénnen die seitlichen Oberfldchen der Schiene gegeniiber Feuchtigkeit etc. isoliert werden.

Das duflere und/oder innere Seitenprofil kdnnen insbesondere im Bereich des Schienenkopfes
und/oder der Leitschiene, d.h. im Bereich seitlich und unterhalb des Schienenkopfes bzw. der
Leitschiene tiber Fasern, die fest mit dem Seitenprofil verbunden sind und tiber die
Seitenprofiloberfliache hinausstehen, im Umgebungsmaterial, z.B. Beton oder Asphalt,
verankert sein. Die Fasern kdnnen direkt in das Profilmaterial eingebettet sein oder in eine auf
der Profiloberflache angeordneten Klebschicht eingebettet sein. Die Fasern kdnnen
beispiclsweise mittels elektrostatischer Beflockung mit dem Profil verbunden werden. Die

Fasern kénnen beispielsweise aus Metall, Glas, Baumwolle oder Kunststoff, beispielsweise aus
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Polyamid, Polyester oder Aramid, bestehen. Bevorzugt weisen die Fasern im Wesentlichen die
gleiche Lange auf. Geeignete Faserldngen konnen vom Fachmann einfach ermittelt werden. Die
Faserlidnge kann zum Beispiel 0,5-12 mm, bevorzugt 1-10, 1-7, 1-5, 1-4 oder 1-3 mm
betragen. Anzahl, Art, Querschnitt, Lange und Eindringtiefe der Fasern kdnnen vom Fachmann
abhingig vom jeweiligen Zweck und unter Beriicksichtigung der zu erwartenden bzw.
aufzufangenden Krifte ausgewiéhlt bzw. angepasst werden. Die Verbindung zwischen dem
dulleren und/oder inneren Seitenprofil und dem Umgebungsmaterial mittels Fasern muss nicht
so erfolgen, dass jede der Fasern an einem Ende mit dem duferen und/oder inneren Seitenprofil
und dem anderen Ende im Umgebungsmaterial verankert ist. Vielmehr besteht auch die
Moglichkeit, dass mit dem dulleren oder inneren Seitenprofil verbundene Fasern und mit dem
Umgebungsmaterial verbundene Fasern nach Art eines Vlieses indirekt tiber weitere Fasern
verbunden sind, so dass zwischen dem Seitenprofil und der Umgebung ein Faservlies

angeordnet ist.

Das dufere Seitenprofil fluchtet bevorzugt mit seiner quer zum Schienensteg verlaufenden
oberen Oberfliche im Wesentlichen mit der Schienenkopfoberflache. Die obere Oberflache
liegt daher bevorzugt im Wesentlichen in der Ebene der von der Radbandage eines
Spurkranzrades zu befahrenden Schienenkopfoberfliche. Der Ausdruck, wonach die obere
Oberfliache des duBeren Seitenprofils ,,im Wesentlichen in der Ebene der
Schienenkopfoberfliche* liegt, kann hier auch bedeuten, dass die obere Oberflache knapp
unter- oder oberhalb der Schienenkopfoberfliache liegt. Besonders bevorzugt liegt die obere
Oberflache des duBeres Seitenprofils im Wesentlichen sowohl in der Ebene der
Schienenkopfoberflidche (im Fall einer Rillenschiene in der Ebene der Oberflache des
Fahrschienenkopfes) als auch im Wesentlichen in der Ebene der Oberflache des

Umgebungsmaterials. Entsprechendes gilt vorzugsweise auch fiir das innere Seitenprofil.

Es konnen auch, insbesondere im Bereich des Schienenkopfes und/oder der Leitschiene,
Bewehrungen, beispiclsweise Stahlbleche, Lochbleche etc. vorgesehen sein, die das Profil

stiitzen bzw. einfassen.

In einem zweiten Aspekt betrifft die Erfindung auch ein duBleres Seitenprofil aus elastomerem

Material fiir eine Schiene von Gleisen zur Befahrung durch Schienenfahrzeuge mit
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Spurkranzridern , wobei die Schiene 1) einen eine seitliche dullere Schienenkopfflanke und eine
dullere Schienenkopfunterseite aufweisenden Schienenkopf, ii) einen Schienensteg , iii) einen
Schienenfuf3 und iv) eine vom Gleisinneren abgewandte Auflenseite aufweist, und wobei das
dullere Seitenprofil dahingehend ausgestaltet ist, wenigstens im Bereich der seitlichen dufleren
Schienenkopfflanke und im Bereich der dufleren Schienenkopfunterseite an der Auf3enseite der
Schiene angelegt zu werden, und wobei das duBlere Seitenprofil in dem an der dulleren
Schienenkopfunterseite und in dem an der seitlichen dulleren Schienenkopfflanke anzulegenden
Bereich einen schienennah zu liegen kommenden gegen den Schienenkopf hin elastisch
nachgiebigen weichen Bereich und in dem an der seitlichen duleren Schienenkopfflanke
anzulegenden Bereich einen schienenfern zu liegen kommenden im Wesentlichen

inkompressiblen harten Bereich aufweist.

Das erfindungsgemaile dullere Seitenprofil ist dahingehend angepasst und ausgestaltet, um
vorteilhaft als duleres Seitenprofil in einer Dampfungsanordnung nach dem ersten Aspekt der

Erfindung eingesetzt zu werden.

Bei dem erfindungsgemifen duleren Seitenprofil bestehen der weiche Bereich und der harte
Bereich vorzugsweise aus demselben elastomeren Material, wobei der weiche Bereich
Hoéhlungen in dem elastomeren Material aufweist, wihrend das elastomere Material des harten

Bereichs massiv ausgebildet ist.

Bevorzugt sind bei dem erfindungsgeméafBien dueren Seitenprofil die Hohlungen des weichen
Bereichs, der im Bereich der seitlichen duleren Schienenkopfflanke zu liegen kommt, in

horizontaler Richtung mindestens zweireihig angeordnet.

In einer bevorzugten Ausfithrungsform sind die Hohlungen des weichen Bereichs so
angeordnet, dass in Richtung quer zur Langsrichtung des dufleren Seitenprofils durch den

weichen Bereich verlaufende Stege aus massivem Profilmaterial verbleiben.

Vorzugsweise weist der im Bereich der seitlichen dufleren Schienenkopfflanke zu liegen
kommende harte Bereich eine Ausdehnung z auf, die groBer ist als die Ausdehnung y des im

Bereich der seitlichen dufleren Schienenkopfflanke zu liegen kommenden weichen Bereichs.



10

15

20

25

30

WO 2018/010740 PCT/DE2017/200065

—10-

Bevorzugt ist ferner, dass

a. das dullere Seitenprofil aus einem vorzugsweise elektrisch isolierenden elastomeren Material

besteht, bevorzugt aus Styrol-Butadien-Kautschuk (SBR), Naturkautschuk (NR), einer
Naturkautschuk-Butylkautschuk-Mischung (NR/BR) oder aus Ethylen-Propylen-Dien-
Mischpolymerisat (EPDM), und/oder

b. der Querschnitt des dulleren Seitenprofils sich zu dem zum Schienenfuf hin zu liegen
kommenden Ende hin vermindert, und/oder

c. das dullere Seitenprofil so ausgestaltet ist, dass es die Schienenkammer, in der das duflere
Seitenprofil anzuordnen ist, nicht vollstandig ausfiillt, und/oder

d. das dullere Seitenprofil streifenférmig ausgebildet und an die Kontur der Schiene anlegbar
ist, und/oder

¢. das duBere Seitenprofil einstiickig ausgebildet ist, und/oder

f. das duBere Seitenprofil mindestens eine Knickriefe aufweist, und/oder

g. das dullere Seitenprofil die AuBenseite der Schiene im Wesentlichen vollstindig bedeckt,
und/oder

h. das duBlere Seitenprofil in seinem harten Bereich eine nach oben offene Ausnehmung zur
Aufnahme von elektrischen Einrichtungen aufweist, und/oder

1. das duBlere Seitenprofil mindestens im Bereich der seitlichen dueren Schienenkopfflanke
und im Bereich der dulleren Schienenkopfunterseite schienenfern Verzahnungen und/oder
Fasern aufweist, iiber die das duBlere Seitenprofil mit einem starren Umgebungsmaterial

kraftschliissig verbindbar ist.

Die Formulierung, wonach das Seitenprofil mit einem starren Umgebungsmaterial
kraftschliissig verbindbar ist, bezieht sich darauf, dass die Verzahnungen oder Fasern in ein
zunichst flieBfahiges und dann zu einem starren Material aushirtendes Material, z.B. Beton,

eingebettet werden kénnen.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der beigefiigten Figuren zu bevorzugten Aus-

fiihrungsformen der Erfindung rein zu Veranschaulichungszwecken naher erldutert.

Fig. 1 Dampfungsanordnung gemaf dem Stand der Technik.



10

15

20

25

30

WO 2018/010740 PCT/DE2017/200065

—11-

Fig. 2 Schnittansicht einer Ausfithrungsform einer erfindungsgeméfen Ddmpfungsanordnung.

Fig. 3 bis 7 Schnittansichten weiterer Ausfiihrungsformen einer erfindungsgemifien

Dampfungsanordnung.

Figur 1 zeigt eine Querschnittansicht eines Teils einer gattungsgemifen Dampfungsanordnung,
wie sie aus dem Stand der Technik bekannt ist. Dargestellt ist der obere Teil einer hier als
Rillenschiene ausgebildeten Schiene 2 mit dem Schienenkopf 3. In den Schienenkopf 3 ist eine
Rille 38 zur Aufnahme des Spurkranzes 13 eines Spurkranzrades 12, beispielsweise eines
Stralenbahnrades, eingewalzt. Auf diese Weise sind eine Fahrschiene 33 und eine Leitschiene
34 mit der dazwischen liegenden Rille 38 gebildet. Die Schiene 2 ist in ein starres
Umgebungsmaterial 19, beispielsweise Beton oder Asphalt, eingebettet. Die Fahrschiene 33
weist einen Fahrschienenkopf 35, die Leitschiene 34 einen Leitschienenkopf 36, eine seitliche
Leitschienenflanke 37 und eine Leitschienenunterseite 39 auf. Ein die dullere Schienenkammer
21 im Wesentlichen ausfiillendes dueres Seitenprofil 18 ist an der AuBlenseite 6 der Schiene 2,
d.h. an der vom Gleisinneren 11 abgewandten Seite der Schiene 2, angeordnet. In eine in das
starre Umgebungsmaterial 19 hineingefréste Fuge 45 ist ein Schienenldngsverguss 17 aus
einem geeigneten Vergussmaterial eingebracht. Dargestellt ist auch ein Teil eines auf der
Fahrschiene 33 befindlichen Spurkranzrades 12 mit einem Spurkranz 13 und einer Radbandage
14. In der Zeichnung sind schematisch verschiedene mégliche im Stand der Technik bekannte
Breiten (in Millimeter) der Radbandage 14 angegeben. Der Schienenldngsverguss 17 dient
unter anderem als Dehnungsfuge und auch dazu, zu verhindern, dass dic Radbandage 14 bei
zunchmender Abnutzung der Fahrschiene 33 auf dem starren Umgebungsmaterial 19 lduft. Die
Breite des Schienenldngsvergusses 17 wird an die Breite der Radbandage 14 entsprechend

angepasst.

Figur 2 zeigt eine Querschnittansicht einer Ausfiihrungsform einer erfindungsgeméfen
Dampfungsanordnung 1. Auch hier ist eine als Rillenschiene ausgebildete Schiene 2 dargestellt.
An der AuBlenseite 6 der Schiene, d.h. an der vom Gleisinneren 11 abgewandten Seite der
Schiene 2 ist ein hier strangférmiges, die dullere Schienenkammer 21 nicht vollstindig

ausfiillendes, dulleres Seitenprofil 7 aus elastomerem Material vorgesehen. Das dufere
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Seitenprofil 7 weist in dieser Ausfiihrungsform im Wesentlichen drei Abschnitte A, B, C auf,
die hier durch Knickriefen 26 getrennt sind. Das duflere Seitenprofil 7 liegt mit dem Abschnitt
A 1im Bereich der seitlichen dufleren Schienenkopfflanke 31 und im Bereich der dueren
Schienenkopfunterseite 32, mit seinem Abschnitt B im Bereich des Schienensteges 4 und mit
seinem Abschnitt C an einem Teil der Oberseite des Schienenfulles 5 an der Auflenseite 6 der
Schiene an. Ein den Schienenfuf3 5 von unten umgreifendes FuBBprofil 25 aus elastomerem
Material steht in Eingriff mit dem Ende des duferen Seitenprofils 7. Der Querschnitt des
dulleren Seitenprofils 7 verjiingt sich in Richtung des Schienenfulles 5. Das duflere Seitenprofil
7 ist an der Kontaktfliche zur Schiene geometrisch an die Formgebung der Schiene 2
angepasst. Die Knickriefen 26 sorgen hier dafiir, dass das duflere Seitenprofil 7 leichter an die
dullere Form der Schiene 2 anlegbar ist. Im Bereich des Schienenkopfes 3 erweitert sich der
Querschnitt des duleren Seitenprofils 7. Im Bereich der Schienenkopfunterseite 32 und der
seitlichen dufleren Schienenkopfflanke 31 weist das dulere Seitenprofil 7 schienennah einen
gegen den Schienenkopf 3 hin elastisch nachgiebigen weichen Bereich 9 auf. Der weiche
Bereich 9 ist hier erzeugt durch im Querschnitt beispielsweise ldngsovale Hohlungen 15 in dem
clastomerem Material des dulleren Seitenprofils 7. Die Héhlungen 15 erstrecken sich in
Liangsrichtung des dulleren Seitenprofils 7, das heilt in Richtung senkrecht zur Papierebene,
und bilden somit parallel zur Schiene 2 verlaufende Liangskanile in dem dufleren Seitenprofil 7.
In dem hier dargestellten Beispiel einer erfindungsgeméafen Dampfungsanordnung 1 sind die
Hoéhlungen 15 im oberen Teil des weichen Bereichs 9 in horizontaler Richtung zweireihig
angeordnet. Die seitlich und unterhalb des Schienenkopfes 3 befindlichen Hohlungen 15 haben
beispielsweise eine Breite von 4-6 mm und eine Linge von 10-20 mm. Die Héhlungen 15 sind
so angeordnet, dass in Langsrichtung des dulleren Seitenprofils 7 durchgehende Stege 46 aus
massivem Profilmaterial entstehen, die sich in Richtung quer zur Lingsrichtung des dufleren
Seitenprofils 7 durch den weichen Bereich 9 hindurch erstrecken (s. auch Fig. 3). Uber die
Stege 46 und die Hohlungen 15 ist ein Auffangen/Ableiten der horizontalen und vertikalen
Bewegung der Schiene 2 méglich, ohne den Kontaktbereich zum in dieser Figur nicht
dargestellten Umgebungsmaterial 19 wesentlich unter Druckbeanspruchung oder Bewegung zu
setzen. Ebenfalls fangt die horizontal gesehen mehrreihig Anordnung von Hohlungen 15
insbesondere im Bereich der seitlichen duleren Schienenkopfflanke 31 die vertikale Bewegung

in Richtung der AuBlenkante des dufleren Seitenprofils 7 ab.
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Im Bereich der seitlichen duleren Schienenkopfflanke 31 ist in dem dufleren Seitenprofil 7
schienenfern, d.h. in dem weiter von der Schiene 2 entfernt liegenden Teil des dueren
Seitenprofils 7, ein harter Bereich 10 vorgesehen. Im harten Bereich 10, der im Einsatz den
Anschlussbereich zum starren Umgebungsmaterial 19 bildet, weist das duflere Seitenprofil 7
einen massiven inkompressiblen Materialquerschnitt auf. Die Abmessungen des harten
Bereichs 10 konnen beispielsweise mindestens 20 x 30 mm betragen. Damit werden der
Anschlussbereich, besonders im oberen Bereich, gestiitzt und Abbriiche sowie Risse vermieden.
Durch die Anordnung der Héhlungen 15 ist dafiir gesorgt, dass das dullere Seitenprofil 7 zur

Schiene 2 hin sehr weich und zum starren Umgebungsmaterial 19 hin sehr hart ist.

Die Breite W des dufleren Seitenprofils 7 im Bereich der seitlichen duleren Schienenkopfflanke
31 entspricht mindestens der Breite X des Teils der Radbandage 14, mit dem diese tiber die
seitliche dullere Schienenkopfflanke 31 iibersteht. Vorzugsweise ist die Breite W zumindest
geringfiigig grofer als die Breite X, um ein Laufen der Radbandage 14 des Spurkranzrades 12
auf dem starren Umgebungsmaterial 19 bei zunechmender Abnutzung des Fahrschienenkopfes

35 zu verhindern.

Das dullere Seitenprofil 7 tibernimmt vollstindig die Aufgabe, die der Schienenléngsverguss 17
im Stand der Technik hat, so dass ein vollstandiger Verzicht auf einen derartigen

Schienenléngsverguss 17 moglich ist.

Das duflere Seitenprofil 7 liegt mit seiner quer zum Schienensteg 4 verlaufenden oberen
Oberflache 51 im Wesentlichen in der Ebene der von der Radbandage 14 eines Spurkranzrades
12 zu befahrenden Schienenkopfoberfliche 50, hier der Oberfliche des Fahrschienenkopfes 35
einer Rillenschiene. Die obere Oberflache 51 liegt auch im Wesentlichen in der Ebene der

Oberflache des Umgebungsmaterials 19.

Bei der hier dargestellten Ausfiihrungsform einer erfindungsgemif3en Dampfungsanordnung 1
ist in der inneren, d.h. der zum Gleisinneren 11 hin liegenden Schienenkammer 22, ein inneres
Seitenprofil 8 aus elastomerem Material vorgesehen. Das innere Seitenprofil 8 ist ebenfalls in
drei Abschnitte A, B, C untergliedert, strangformig ausgebildet und an die Kontur der Schiene 2

angepasst. Auch hier sind Knickriefen 26 vorhanden, um das innere Seitenprofil 8 leichter an
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die Kontur der Schiene 2 anpassen zu kénnen. Auch das innere Seitenprofil 8 weist einen sich
zum Schienenkopf 3 hin im Querschnitt erweiternden Abschnitt auf. Das innere Seitenprofil 8
liegt im Bereich seitlich der Leitschienenflanke 37, im Bereich unterhalb der Leitschiene 34, im
Bereich des Schienensteges 4 und an einem Teil des Schienenfulles 5 an der Schiene 2 an. Auch
das innere Seitenprofil 8 steht mit dem Fullprofil 25 in Eingriff. Das innere Seitenprofil 8 weist
im Bereich unterhalb der Leitschiene 34, d.h. im Bereich der Leitschienenunterseite 39, und im
Bereich seitlich der duBleren Leitschienenflanke 37 einen elastisch nachgiebigen weichen
Bereich 16 in dem elastomeren Material auf. Der weiche Bereich 16 ist hier ebenfalls durch
Hoéhlungen 48 im Profilmaterial realisiert. Zum oberen Ende des inneren Seitenprofils 8 hin
befindet sich oberhalb des weichen Bereichs 16 ein harter Bereich 47, hier ein massiv
ausgebildeter, im Wesentlichen inkompressibler Bereich des inneren Seitenprofils 8. Die im
Bereich der Leitschienenflanke 37 liegenden Hohlungen 48 des weichen Bereichs 16 sind hier
ebenfalls in horizontaler Richtung zweireihig angeordnet. Das innere Seitenprofil 8 liegt mit
seiner oberen Oberflache im Wesentlichen in der Ebene der oberen Oberflache des

Leitschienenkopfes 36 und der Oberfliche des benachbarten Umgebungsmaterials 19.

Im Kontaktbereich zum starren Umgebungsmaterial 19 weisen das dullere Seitenprofil 7 und
das innere Seitenprofil 8 hier im Bereich des Schienenkopfes 3 Verzahnungen 28 auf, um eine
kraftschliissige Verbindung mit dem starren Umgebungsmaterial 19 herzustellen. Bei den
Verzahnungen 28 handelt es sich um sidgezahnartige Profilierungen der Profiloberfliache. Bei
der hier dargestellten Ausfithrungsform ist eine das FuBprofil 25 und die Seitenprofile 7, 8 im
Bereich des Schienenstegs 4 umhiillende Schwei3stoBmanschette 24 vorgesehen. Eine
Gummifolie 27 deckt den Profilstofl im Bereich der Schwei3stofmanschette 24 ab und dient
dazu, das Eindringen von Wasser zu vermeiden. Dartiber hinaus ist die Ddmpfungsanordnung 1

auf einem Unterguss 23 angeordnet.

Figur 3 zeigt eine Querschnittsansicht einer Ausfiihrungsform der erfindungsgeméfen
Dampfungsanordnung 1 dhnlich der in Figur 2 dargestellten, eingebettet in ein starres
Umgebungsmaterial 19, z.B. eine Beton- oder Asphaltfahrbahn, das seinerseits auf einem
Unterbeton 20 angeordnet ist. Hier ist schematisch angedeutet, dass der harte Bereich 10 des

duberen Seitenprofils 7 eine Ausdehnung z aufweist, die groBer ist als die Ausdehnung y des
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weichen Bereichs 9. Dariiber hinaus sind hier in einem Ausschnitt im linken Teil der Zeichnung

rein zur Veranschaulichung massive Profilbereiche hervorgehoben, die Stege 46 bilden.

Die Figuren 4 bis 7 zeigen weitere Ausfiihrungsformen einer erfindungsgemafen
Dampfungsanordnung 1, bei denen insbesondere verschiedene Modifikationen hinsichtlich der
Ausgestaltung der Profile 7, 8, besonders des Abschnitts A, zur Anbindung an das starre
Umgebungsmaterial 19, dargestellt sind. Bei der in Figur 4 dargestellten Ausfithrungsform sind
anstelle von Verzahnungen 28 beispielsweise Fasern 29 vorgesehen, die hier im Bereich des
Schienenkopfes 3 mittels elektrostatischer Beflockung mit einem Ende in die Oberflache der
Seitenprofile 7, 8 und mit dem anderen Ende in dem starren Umgebungsmaterial 19 eingebettet
sind. Die Einbettung erfolgt selbstverstindlich beim Giellen des starren Umgebungsmaterials

19, das z.B. aus Beton oder Asphalt bestehen kann.

In Figur 5 sind Stahlbleche 30 zur Stiitzung des Kopfbereichs A der Seitenprofile 7, 8

angeordnet.

In Figur 6 ist eine Ausfithrungsform dargestellt, bei der eine Ausnehmung 41 im harten Bereich
10 des duBeren Seitenprofils 7 vorgesehen ist, in der beispiclsweise elektrische Elemente, z.B.
LEDs, oder dergleichen untergebracht werden kdnnen. Die Ausnehmung 41 kann in
Liangsrichtung des dulleren Seitenprofils 7 kontinuierlich ausgestaltet sein und eine nach oben
offene Rinne bilden, oder auch diskontinuierlich ausgebildet sein. Im seitlichen Kontaktbereich

zum Umgebungsmaterial 19 ist hier ein selbstklebendes Bitumenfugenband 40 angeordnet.

Figur 7A zeigt eine Querschnittansicht einer Ausfithrungsform, bei der eine Nut 43 am Rand
des harten Bereichs 10 ausgebildet ist, in die zur Stiitzung der Seitenprofile 7, 8 im Kopfbereich
eine Stahlplatte 42 mit zur Form der Nut 43 passend ausgebildetem Randbereich eingesetzt ist,
die mit im Umgebungsmaterial 19 eingebettet ist. Dies ist insbesondere vorteilhaft in
StoBBbereichen, d.h. in Bereichen, in denen strangférmige Seitenprofile 7, 8 unter Ausbildung

von Fugen 44 aneinander stoflen (s. die in Fig. 7B dargestellte vereinfachte raumliche Ansicht).
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PATENTANSPRUCHE

1.  Dampfungsanordnung flir Gleise zur Befahrung durch Schienenfahrzeuge mit
Spurkranzradern (12), umfassend
a.  eine Schiene (2) mit
1. einem eine seitliche duBlere Schienenkopfflanke (31) und eine dullere
Schienenkopfunterseite (32) aufweisenden Schienenkopf (3),
ii.  einem Schienensteg (4),
iii.  einem Schienenful (5) und
iv.  mit einer vom Gleisinneren (11) abgewandten Auflenseite (6), und
b.  ein duBeres Seitenprofil (7) aus elastomerem Material, das wenigstens im Bereich
der seitlichen dufleren Schienenkopfflanke (31) und im Bereich der dulleren
Schienenkopfunterseite (32) an der Auflenseite (6) der Schiene (2) anliegt,
wobei das dulere Seitenprofil (7) im Bereich der dulleren Schienenkopfunterseite (32)
und im Bereich der seitlichen duBleren Schienenkopfflanke (31) schienennah einen gegen
den Schienenkopf (3) hin elastisch nachgiebigen weichen Bereich (9) und im Bereich der
seitlichen dueren Schienenkopfflanke (31) schienenfern einen im Wesentlichen

inkompressiblen harten Bereich (10) aufweist.

2.  Dampfungsanordnung nach Anspruch 1, wobei das dulere Seitenprofil (7) im Bereich der
seitlichen duferen Schienenkopfflanke (31) einen gréfBeren Querschnitt aufweist als im

Bereich der Schienenkopfunterseite (32).

3. Démpfungsanordnung nach einem der Anspriiche 1 oder 2, wobei das dullere Seitenprofil
(7) im Bereich der seitlichen dufleren Schienenkopfflanke (31), im Bereich der dulleren
Schienenkopfunterseite (32) und im Bereich des Schienensteges (4) an der AuBlenseite (6)
der Schiene (3) anliegt.

4.  Dampfungsanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das duflere
Seitenprofil (7) im Bereich der seitlichen dufleren Schienenkopfflanke (31) eine Breite W
aufweist, die mindestens dem maximalen Uberstand X einer Randbandage (14) eines

Spurkranzrades (12) tiber die seitliche dulere Schienenkopfflanke (31) entspricht.
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Dampfungsanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der weiche
Bereich (9) und der harte Bereich (10) aus demselben elastomeren Material bestehen, und
wobei der weiche Bereich (9) Hohlungen (15) in dem elastomeren Material aufweist,

wihrend das elastomere Material des harten Bereichs (10) massiv ausgebildet ist.

Dampfungsanordnung nach Anspruch 5, wobei im Bereich der seitlichen dufleren
Schienenkopfflanke (31) die Hohlungen (15) des weichen Bereichs (9) in horizontaler

Richtung mindestens zweireihig angeordnet sind.

Dampfungsanordnung nach einem der Anspriiche 5 oder 6, wobei die Hohlungen (15) so
angeordnet sind, dass in Richtung quer zur Langsrichtung des dulleren Seitenprofils (7)
durch den weichen Bereich (9) verlaufende Stege (46) aus massivem Profilmaterial

gebildet sind.

Dampfungsanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei im Bereich der
seitlichen dufleren Schienenkopfflanke (31) der harte Bereich (10) eine Ausdehnung z

aufweist, die groBer ist als die Ausdehnung y des weichen Bereichs (9).

Dampfungsanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, mit einer als
Rillenschiene ausgebildeten Schiene (2), wobei der Schienenkopf (3) eine Fahrschiene
(33) mit einem Fahrschienenkopf (35) und eine Leitschiene (34) mit einem
Leitschienenkopf (36) und einer zum Gleisinneren (11) weisenden Leitschienenflanke
(37) sowie eine zwischen Fahrschiene (33) und Leitschiene (34) gebildete Rille (38)
umfasst, und wobei die Dampfungsanordnung (1) ferner ein inneres Seitenprofil (8) aus
clastomerem Material umfasst, das wenigstens im Bereich seitlich der Leitschienenflanke
(37) und im Bereich unterhalb der Leitschiene (34) an der Schiene (2) anliegt, und wobei
das innere Seitenprofil (8) im Bereich unterhalb der Leitschiene (34) und im Bereich
seitlich der Leitschienenflanke (37) einen elastisch nachgiebigen weichen Bereich (16) in

dem elastomeren Material aufweist.
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10. Dampfungsanordnung nach Anspruch 9, wobei der elastisch nachgiebige weiche Bereich

11.

(16) des inneren Seitenprofils (8) ein Bereich mit Hohlungen (48) in dem elastomeren

Material ist, und wobei die Hohlungen (48) im Bereich seitlich der Leitschienenflanke

(37) vorzugsweise horizontal zwei- oder mehrreihig angeordnet sind.

Dampfungsanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei

a.

das duBlere und/oder innere Seitenprofil (7, 8) aus einem vorzugsweise elektrisch
isolierenden elastomeren Material besteht, bevorzugt aus Styrol-Butadien-
Kautschuk (SBR), Naturkautschuk (NR), einer Naturkautschuk-Butylkautschuk-
Mischung (NR/BR) oder aus Ethylen-Propylen-Dien-Mischpolymerisat (EPDM),
und/oder

der Querschnitt des duleren und/oder inneren Seitenprofils (7, 8) sich zum
Schienenful3 (5) hin vermindert, und/oder

das duBere und/oder innere Seitenprofil (7, 8) die jeweils zugehdrige
Schienenkammer (21, 22) nicht vollstindig ausfiillt, und/oder

das duflere und/oder innere Seitenprofil (7, 8) streifenférmig ausgebildet und an die
Kontur der Schiene (2) anlegbar ist, und/oder

das duBlere und/oder innere Seitenprofil (7, 8) einstiickig ausgebildet ist, und/oder
das duflere und/oder innere Seitenprofil (7, 8) mindestens eine Knickriefe (15)
aufweist, und/oder

das duflere und/oder innere Seitenprofil (7, 8) den Seitenbereich der Schiene (2) im
Wesentlichen vollstindig bedeckt, und/oder

das duBlere Seitenprofil (7) in seinem harten Bereich (10) eine nach oben offene
Ausnchmung (41) zur Aufnahme von vorzugsweise elektrischen Einrichtungen
aufweist, und/oder

das duBere und/oder innere Seitenprofil (7, 8) mindestens im Bereich des
Schienenkopfes (3) schienenfern Verzahnungen (28) und/oder Fasern (29) aufweist,
iiber die das duBlere und/oder innere Seitenprofil (7, 8) mit einem die
Dampfungsanordnung (1) umgebenden starren Umgebungsmaterial (19)

kraftschliissig verbindbar ist
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J- das duBlere Seitenprofil (7) mit seiner quer zum Schienensteg verlaufenden oberen
Oberflache (51) im Wesentlichen in der Ebene der von einer Radbandage (14) eines

Spurkranzrades (12) zu befahrenden Schienenkopfoberfliche (50) liegt.

12.  AuBeres Seitenprofil (7) aus elastomerem Material fiir eine Schiene von Gleisen zur

13.

14.

15.

Befahrung durch Schienenfahrzeuge mit Spurkranzradern (12), wobei die Schiene (2) 1)
einen eine seitliche duBere Schienenkopftlanke (31) und eine dullere
Schienenkopfunterseite (32) aufweisenden Schienenkopf (3), ii) einen Schienensteg (4),
iii) einen Schienenful (5) und iv) eine vom Gleisinneren (11) abgewandte Aullenseite (6),
aufweist, und wobei das Seitenprofil (7) dahingehend ausgestaltet ist, wenigstens im
Bereich der seitlichen dulleren Schienenkopfflanke (31) und im Bereich der dulleren
Schienenkopfunterseite (32) an der Aulenseite (6) der Schiene (2) angelegt zu werden,
und wobei das dulere Seitenprofil (7) in dem an der dulleren Schienenkopfunterseite (32)
und in dem an der seitlichen dueren Schienenkopfflanke (31) anzulegenden Bereich
einen schienennah zu liegen kommenden gegen den Schienenkopf (3) hin elastisch
nachgiebigen weichen Bereich (9) und in dem an der seitlichen dufleren
Schienenkopfflanke (31) anzulegenden Bereich einen schienenfern zu liegen kommenden

im Wesentlichen inkompressiblen harten Bereich (10) aufweist.

AuBeres Seitenprofil nach Anspruch 12, wobei der im Bereich der seitlichen #uBeren
Schienenkopfflanke (31) zu liegen kommende harte Bereich (10) eine Ausdehnung z
aufweist, die groBer ist als die Ausdehnung y des im Bereich der seitlichen dufleren

Schienenkopfflanke (31) zu liegen kommenden weichen Bereichs (9).

AuBeres Seitenprofil nach Anspruch 12 oder 13, wobei der weiche Bereich (9) und der
harte Bereich (10) aus demselben elastomeren Material bestehen, und wobei der weiche
Bereich (9) Hohlungen (15) in dem elastomeren Material aufweist, wihrend das

clastomere Material des harten Bereichs (10) massiv ausgebildet ist.

AuBeres Seitenprofil nach Anspruch 14, wobei die Hohlungen (15) des weichen Bereichs
(9), der im Bereich der seitlichen dulleren Schienenkopfflanke (31) zu liegen kommt, in

horizontaler Richtung mindestens zweireihig angeordnet sind, und/oder die Héhlungen
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(15) des weichen Bereichs (9) so angeordnet sind, dass in Richtung quer zur

Liangsrichtung des dulleren Seitenprofils (7) durch den weichen Bereich (9) verlaufende

Stege (46) aus massivem Profilmaterial gebildet sind.

AuBeres Seitenprofil nach einem der Anspriiche 12 bis 15, wobei

a.

das duBere Seitenprofil (7) aus einem vorzugsweise elektrisch isolierenden
clastomeren Material besteht, bevorzugt aus Styrol-Butadien-Kautschuk (SBR),
Naturkautschuk (NR), einer Naturkautschuk-Butylkautschuk-Mischung (NR/BR)
oder aus Ethylen-Propylen-Dien-Mischpolymerisat (EPDM), und/oder

der Querschnitt des duBleren Seitenprofils (7) sich zu dem zum Schienenfuf3 (5) hin
zu liegen kommenden Ende hin vermindert, und/oder

das duBlere Seitenprofil (7) so ausgestaltet ist, dass es die Schienenkammer (21), in
der das Seitenprofil (7) anzuordnen ist, nicht vollstindig ausfiillt, und/oder

das duBlere Seitenprofil (7) streifenférmig ausgebildet und an die Kontur der
Schiene (2) anlegbar ist, und/oder

das duBlere Seitenprofil (7) einstiickig ausgebildet ist, und/oder

das duBlere Seitenprofil (7) mindestens eine Knickriefe (15) aufweist, und/oder

das aufere Seitenprofil (7) die AuBenseite (6) der Schiene (2) im Wesentlichen
vollstindig bedeckt, und/oder

das duBere Seitenprofil (7) in seinem harten Bereich eine nach oben offene
Ausnehmung (41) zur Aufnahme von elektrischen Einrichtungen aufweist, und/oder
das duBere Seitenprofil (7) mindestens im Bereich der seitlichen dufleren
Schienenkopfflanke (31) und im Bereich der dulleren Schienenkopfunterseite (32)
schienenfern Verzahnungen (28) und/oder Fasern (29) aufweist, tiber die das dullere
Seitenprofil (7) mit einem starren Umgebungsmaterial (19) kraftschliissig

verbindbar ist.
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