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Vyndlez se tyka pneumatické brzdové sou-
stavy vozidel, u niZ je prvni tlakovy zdsob-
nik spojen pfes zavieny peddlovy ventil pro
ovladani brzdy tlakovym potrubim s prvni
komorou na jedné strang membrany brzdo-
vého ovlddade a druhy tlakovy zasobnik je
spojen pies uzavieny prvni membranovy ven-
til s druhou komorou na druhé strang mem-
brdny brzdoviho ovladace, KkteryZto prvni
membranovy ventil je spojen s &idlem sklu-
Zu pro sniZent rozdilu tlakd v komoréch po
chou strandch membrany brzdového ovla-
dace pii vzniku skluzovych podminek vozid-
la a vydani skluzového signdlu.

Jsou zndmy pneumatické brzdové sousta-
vy, u kterych se vzduch privadény na jednu
stranu membrany brzdového ovladace vy-
pusti v p#ipadé skluzil solenoidovym venti-
lem, pracujicim v odezvé na skluzovy sig-
nal. To zplscbuje ztratu vzduchu v hlavnim
brzdovém okruhu, ktery musi byt znovu na-
plnén pii opé&tném zvySovani brzdici sily.

Tyto znamé soustavy byly jiZ dFive poné-
kud zlepSeny tim, e se Pri pFijmu skluzo-
vého signélu komory leZici na opacénych
strandch membrany spolu spoji a potom na
konci skluzu se z komory o nizkém tlaku
vzduch vypusti. I toto opatfeni ma za na-
sledek ztratu vzduchu z hlavniho zasobni-

Ku do komory o vysokém tlaku. Takovéto wu-
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spofaddni je popsano naptiklad v britském
patentovém spise 1032 578.

Déle je znamo fFeSeni problému ztraty
vzduchu z hlavniho brzdového ckruhu po-
psané v britském patentovém spise 1 151 223.
V takovychto soustavach brzdovd soustava
vozidla obsahuje pneumaticky ovlddaci me-
chanismus majici prvni pracovni komoru, ve
které maze byt vytvoFen tlak nebo podtlak
ze zdroje pii Fizeni ovlddaciho ventilu o-
vlddaného fiditem vozidla k vytvoieni za-
téZe na brzdu, a druhou pracovni komoru,
ve které maZe byt vytvofen tlak nebo podtlak
z druhého zdroje k vytvoreni zatéze opacéného
smyslu k zatéZi z prvni pracovni komory za
Geelem sniZeni vysledné zatése brzdy, a pro-
tiskluzovy ventil majici polohu k ovladani
brzdy, ve které spojuje druhou pracovni ko-
moru s ovzduSim, a vypinaci polohu brz-
dy, ve které, aniZ se tlak v prvni pracovni
komole vyrovnavd s tlakem ovzdusi, je dru-
hé pracovni komora spojena s druhym zdro-
jem tlaku nebo podtlaku, aby byla vytvoie-
na protizatéz k zatéZi brzdy, a &idlo skluzu,-
sdruZeng s kolem vozidla a uzplsobené k u-
volnéni brzdné polohy pii snaze kola 0 za-
blokovani a ke vrdceni ventily do brzdici
polohy po zaniknuti snahy kola o zablokova-
ni.

Ukolem vynédlezu je vytvofit zlep$enou
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&
pneumatickou brzdovou soustavu vyse po-
psanizho druhu. :

Vyndlez Fesi kol tim, Ze k prvnimu dvou-
cestnému membranovému ventilu je zapojen
v sérii druhy jednocestny membranovy ven-
til, jeho¥ prostor membranové komory, ome-
zeny membranou, je spojen tlakovym potru-
bim s vystupem padédlového ventilu ovla-
dani brzdy a s prvni komorou brzdového o-
vladade, pFitemZ prostor membranové Ko-
mory, omezeny membrdnou prvniho dvou-
cestného membranového ventilu, je spojen
tlakovym potrubim se solenoidovym venti-
lem, jehoZ vstup je elektricky spojen s proti-
skluzovym ¢idlem.

Podle vyhodného vytvofeni vyndlezu je
prvnimu dvoucestndmu membranovému ven-
tilu pres solenoidovy ventil pfipojen prostor
membranové komory nad membrédnou tieti-
ho dvoucestného membranového ventily, je-
ho# vstupni otvor ventilové komory je spo-
jen tlakovym potrubim jednak s pedalovym
ventilem, jednak s prvni komorou brzdového
ovliddate, jehoZ druha komora je spojena s
vystupnim otvorem tretiho dvoucestného
membranového ventilu.

Podle dal§iho vyhodného vytvofeni vyna-
lezu ski¥ffi prvniho dvoucestného membra-
nového ventilu a druhého jednocestného
membranového ventilu ma ve ventilové ko-
moFe prvniho dvoucestného membranového
ventilu vypoustéci otvor, spojeny potrubim
s druhou komorou brzdového ovladace a s
druhym jednocestnym ventilem, pri¢emZ vy-
poustéci otvor je opatien ve ventilové komo-
¥e vnitfnim sedlem pro jeho uzavieni ven-
tilovym talifem p¥i otevieni prvniho dvou-
cestného ventilu.

Podle daldiho vyhodného vytvofeni vyna-
leza membranovd komora tFetfho dvoucest-
ného membranového ventilu je spojena pies
~ sclenoidovy ventil tlakovymi potrubimi s
druhym tlakovym zésobnikem, pri¢emZ so-
lenoidovy ventil je napojen na protiskluzo-
vé ¢idlo.

Podle dal§iho vyhodného vytvoFeni vyna-
lezu prvni komora a druhé komora brzdové-
ho ovladade jsou spojeny vyrovnavacim ven-
tilem.

Podle dal§iho vyhodného vytvoreni vyna-
lezu prvni dvoucestny membranovy ventil
a druhy jednocestny membranovy ventil jsou
upraveny ve spoleéné vodorovné délené skii-
ni, mezi jejimiZ dily je seviena membrana,
v nichZ jsou vytvoieny membranovd komora
druhého jednocestného membranového ven-
tilu a membranova komora prvého jednocest-
ného membranového ventilu, opatfené vy-
stupnimi otvory, pritemZ ke spolecné mem-
brané jsou upevnény diiky nesouci ventilo-
vé talife, pFitlacené do sedel ventilovych ko-
mor tlaénymi pruZinami, opfenymi o dolni
dil spoleéné skiiné a spodni plochu mem-
brany.

Podle daliho vyhodného vytvoFeni vyna-
lezu jsou d¥iky vedeny v zatkach uzaviraji-
cich ventilové komory a prochdzeji soub&z-
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nymi vrtdnimi spojujicimi doini prostory
membranovych komor s ventilovymi komo-
rami, pritemz vrtdni jsou spojena prignym
vrtanim a ventilovd kKomory jsou opatieny
vstupnimi otvory.

Podle dal§iho vyhodného vytvofeni vy-
nalezu solenoidovy ventil je upraven mezi
prvinim dvoucestnym membranovym venti-
lem a trfetim dvoucestnym membranovym
ventilem na spoledéné skiini. )

Podle dalgiho vyhodného vytvoreni vyndle-
zu solenoidovy ventil spoledné skfiné je opat-
fen dveéma vystupnimi otvory, dsticimi do
prostort membrénovych komor prvniho dvou
cestného membranového ventilu a tfetiho
dvoucestného membranového ventilu. '

Teémito opatfenimi podle vynalezu se do-
siahne toho, Ze nedochdzi k Zaddnym Gbytkim
vzduchu z prvniho tlakevého zdsobniku za
podminek skluzu. Spojenim obou stran mem-
prany brzdového ovliddace vznikne piivodem
vzduchu z druhého tlakového zdsobniku zno-
vu tlak na prvni strang membrany pfi trva-
n{ skluzového signélu, ¢imZ se zmirni u-
pytek vzduchu z prvniho tlakového zésobni-
ku b&hem trvéani skluzovych podminek.

Priklad provedeni vyndlezu je zndzornén
na pfipojenych vykresech, kde zndzoriuje
obr. 1 pneumatickou brzdovou soustavu s
dvéma ventily a obr. 2 pneumatickou brzdo-
vou soustavu se tfemi ventily.

Pryni tlakovy zdsobnik 1 a druhy tlakovy
zésobnik 2 stladenszho vzduchu jsou pFipoje-
ny ke spoletnému pFivodnimu potrubi 3 jed-
nocestnymi ventily 4. Peddlovym ventilem
5, ovladanym Fidicem, se vpousti stlaceny
vzduch z prvniho tlakového zdsobniku 1 tla-
kovym potrubim 56 do prostoru prvni komo-
ry 6 na jedné strané membrany 7 brzdoveé-
ho ovladase 8. Vyrovnavaci ventil 9 ovla-
dany membranou je zapojen mezi prvanl Ko-
morou 6 a druhou komorou 10 na druhé stra-
né membrény 7.

Ventilova souprava 11 se sklada z prvni-
ho dvoucestného membranového ventilu 13
a z druhého jednocestného membranového
ventilu 12, které jsou upraveny ve spolené
sk¥ini 14. Spoletna membrana 15 je sevie-
na mezi hornim a dolnim dilem skiingé 14 a
licujici vybrani v nich tvori membranové ko-
mory 17, popfipadé 16 prvniho dvoucestng-
ho membranového ventilu 13, popiipadé dru-
hého jednocestného membréanového ventilu
12. .

Membrana 15 v membrdanové Komote 18
nese diik 18 prochazejici vrtdnim 19 vedou-
cim z membranové komory 16 do ventilové
komory 20, uzaviené zdtkou 21. Konce dfi-
ku 18 jsou vedeny ve sk¥ini 14 a v zatce 21.
Ventilovy talif 22 na ditku 18 dosedd na
sedlo 23 vytvorené na dolnim konci vrtédni
19 ptisobenim pruZiny 24, opirajici se jednak
o skiiii 14, jednak o spojku dfiku 18 s mem-
Hranou 15. Do ventilové komory 20 fsti
vstupni otvor 25, spojeny tlakovym potrubim
200 s druhym tlakovym zésobnikem 2. Do
membranové komory 16 nad membrénou 15
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tsti vystupni otvor 26, spojeny tlakovym po-
trubim 285 s peddlovym ventilem 5.
Prvnl dvoucestny membranovy ventil 13

md stejnou konstrukci jako druhy jednocest--

ny membrdnovy ventil 12, s tou vyjimkou, Ze
ventilovy tali¥ 22 je upraven jests pro do-
sedani na vnitini sedlo 28, upravené kolem
vypoustéciho otvoru 29 v zatce 21. Vstup do
prvniho dvoucestného membrénového ven-
tilu 13 je tvofen pFiénym vrtdnim 30, kte-
ré spojuje ob& vrtan{ 19, pFidemZ pri¢né vr-
tani 30 tvo rovn&Z vystup z druhého jed-
nocestného membranového ventilu 12. PFig-
né vrtani 30 je provedenc aZ ke vné&jsimu po-
vrchu skiiné 14 a je uzavieno zatkou 31 Vy-
stupni otvor 32 prvniho dvoucestného mem-
branového ventilu 13 je spojen potrubim 321
s druhou komorou 18 brzdového ovladade
8. Otvor 33 vedouci do membranové komory
17 nad membrénou 15 je spojen s druhym
tlakovym zasobnikem 2 pies tlakové potru-
bi 333, solenoidovy ventil 34, ktery se ote-
vird signdlem protiskiuzového ¢&idla 35, a
tlakové potrubi 342. P#i brzdéni se pedélo-
vy ventil 5 pohybuje a vzduch se privadi do
prvni komory 6 brzdového ovladade 8 a po-
hybuje membranou 7 vpravo pro uvedeni
brzdy do Cinnosti. Soudasné proudi vzduch
0 vysokém tlaku do membranové komory 16
vystupnim otvorem 26, plisobi na membra-
nu 15 a otevi‘eny druhy jednocestny membra-
novy ventil 12 umoZiuje vstup vzduchu do
jeho vstupntho otvoru 25, dale do vrtani 19
a pricného vrtdni 30. JestliZe je béhem brz-
déni vyslan protiskluzovym &idlem 35 sig-
ndl, nabudi se solenoidovy ventil 34 a stla-
¢eny vzduch proudi do membranové komo-
ry 17 otvorem 33 a piisobi na membranu
15, kterd otevie prvni dvoucestny membra-
novy ventil 13, ktery soudasné uzavie vy-
poustéci otvor 29 a umozni proudéni vzdu-
chu z druhého tlakového zasobniku 2 do dru-
hé komory 10 brzdového ovladace 8. Tim se
vyrovna rozdil tlakdl na obou strandch mem-
brany 7, kterd se potom pohybuje vlevo a
uvoliluje brzdnou silu, Zanikne-li skluzovy
signdl, prvni dvoucestny membranovy ventil
13 se uzavfe, druhd komora 10 se spoji s vy-
poustécim otvorem 29, rozdil tlaku po obou
strandch membrany 7 se zvétsi a v diisled-
ku toho se rovnéZ zvétsi brzdn4 sila. Priifez
vypous§téctho otvoru 29 je zvolen tak, aby
Skrtil vystup vzduchu z druhé komory 10 a
tim ovlddal miru néaréstu brzdné sily.
Vyhodou soustavy podle vynalezu vigi
soustavam, které v zgvislosti na skluzovém
signdlu odpoust&ji vzduch z prvni komory 6
brzdového ovladade 8, je, Ze nedochazi k
Zadnému tbytku vzduchu z hlavniho tlako-
vého zasobniku 1, kdyZ je protiskluzové &id-
lo 35 v &innosti. Ddle se neztraci Zadny
vzduch z druhého tlakového zdsobniku 2,
dojde-li k nahodné &innosti protiskluzového
¢idla 35, ackoliv nedoslo k brzdéni, jelikoZ
druhy jednocestny membranovy ventil 12
se otevie pouze p¥i uvedeni brzdy do ¢innos-

fl.

Brzdova soustava zndzornénd na obr. 2 je
podobnd soustavé z obr. 1 a pro odpovidaji-
ci soucasti je pouZito stejnych vztahovych
znacek. Hlavni rozdil spodivd v odd8éleni
druhého jednocestného membrénového ven-

- tilu 12 od prvniho dvoucestného membrano-

vého ventilu 13, ktery ma membranu 152,
ventilovou komoru 300 a ventilovy talit 222
a jehoZ vystupni otvor 40 je spojen tlako-
vym potrubim 59 s vyrovndvacim ventilem
9 a ktery zde tvofi celek s tFetim dvoucest-
nym membranovym ventilem 36 a solenoi-
devym ventilem 34.

Druhy jednocestny membranovy ventil 12
ma- vystupni otvor 37 spojeny se vstupnim
otvorem 38 prvniho dvoucestného membra
nového ventilu 13. Vystupni otvor 39 tie-
ttho dvoucestného membranového ventilu 3§
je spojen s druhou komorou 10 brzdového
ovladace 8 vyrovnavacim ventilem 9 a vstup-
ni otvor 41 je spojen s peddlovym ventilem
3. K prvnimu dvoucestnému membranovému
ventilu 13 je ptes solenoidovy ventil 34 pii-
pojen prostor membranové komory 171 nad
membranou 151 tfettho dvoucestného mem-
branového ventilu 36. Jeho vstupni otvor 41
ventilové komory 300 je spojen tlakovym po-
trubim 56 jednak s pedalovym ventilem 5,
jednak s prvni komorou 6 brzdového ovla-
dace 8. Membrédnovd komora 171 tietiho
dvoucestného membranového ventilu 36 je
spojena pies solenoidovy ventil 34 tlakovy-
mi potrubimi 232, 200 s druhym tlakovym
zdsobnikem 2, pFidem? solenoidovy ventil 34
je napojen na protiskluzové ¢idlo 35. Sole-
noidovy ventil 34 je upraven mezi prvnim
dvoucestnym membranovym ventilem 13 a
tfetim dvoucestnym membranovym ventilem
36 na spoletné skiini 141. Solenoidovy ven-
til 34 spoletné skiing 141 je opatien dvéma
vystupnimi otvory 33, dsticimi do prostorii
membranovych komor 17, 171 prvniho dvou-
cestného membranového ventilu 13 a tieti
ho dvoucestného membranového ventilu 38.
Tteti dvoucestny membranovy ventil 36 je
rovnéZ tladen do zaviené polohy. Solenoi-
dovy ventil 34 tim, Ze je umistén mezi prv-
nim dvoucestnym membranovym ventilem
13 a tfetim dvoucestnym membranovym ven- .
tilem 36, zplsobuje, Ze kdyZ je v Zinnosti,
vzduch druhého tlakového zasobniku 2 mi-
Ze ovladat soutasnd prvni dvoucestny mem-
branovy ventil 13 a tieti dvoucestny mem-
branovy ventil 36. Vyrovnavaci ventil 9 pre-
mostuje tfeti dvoucestny membranovy ven-
til 36, aby bylo zajisténo, Ze v druhé komo-
e 19 neni uzavien Zadny vzduch.

Popsand brzdova soustava pracuje stejné
jako soustava zndzornénd na obr. 1, s tou
vyjimkou, Ze se na skluzovy signal otevie
dvoucestny membranovy ventil 36, prerusi
se plivod stladeného vzduchu z prvniho tla-
kového zdsobniku 1 do prvni komory 6 a
tato se propoji s druhou komorou 18 brzdo-
vého ovlddace 8. Tim se rozdil tlakd po obou
strandch membrény 7 rychle sniZi, ¢im7 se
uvolni brzdné sila. Rovné# vzduch privadé-




188115

7

ny do prvni komory & a druhé komory 10
z druhého tlakového zasobniku 2 uvede tlak
na pivodni hodnotu. Ubytek vzduchu z prv-
niho tlakového zdsobniku 1 do druhé komo-
ry 10 brzdového ovlddace 8 je nahrazen
vzduchem z druhého tlakového zdsobniku
2.

Vyhodou této brzdové soustavy vagi sou-
stavé podle obr. 1 je Krat3i doba reagovani
na skluzovy signdl. Vi brzdové soustavé,
ve které se na skluzovy signal propoji pro-
tilehlé strany membrany, mé tato brzdova

soustava podle vyndlezu vyhodu v tom, Ze
alespoii ¢ast Gbytku vzduchu z hlavniho zdro-
je stlagengho vzduchu je nahrazena z dru-
hotného zdroje.

U obou brzdovych soustav podle obr. 1 a
2 neni pFidavné sniméani skluzu a pouZiti o-
vladacich prost¥edki k jeho zamezeni zavis-
16 na piivodu slacteného vzduchu z prvniho
tlakového zasobniku 1, takZe spolehlivost
privadéni hlavniho mnoZstvi vzduchu pro
brzdeéni je zcela zajidténa.

PREDMET VYNALEZU

1. Pneumaticka brzdové soustava vozidel,
u niZz je prvni tlakovy zdsobnik spojen pies
zavieny peddlovy ventil pro iovladani brz-
dy tlakovym potrubim s prvni komorou na
jedné strang membréany brzdového ovladace
a druhy tlakovy zésobnik je spojen pres u-
zavieny prvni membrédnovy ventil s druhou
komorou na druhé strand membrany brzdo-
vého ovladade, kteryto prvni membranovy
ventil je spojen s ¢idlem skluzu pro sniZeni
rozdilu tlaktt v komordach po obou strandch
membréany brzdového ovlddade pFi vzniku
skluzov§ch podminek vozidla a vydani sklu-
zoviho signdlu, vyznagujici se tim, Ze k prv-
nimu dvoucestnému membranovému ventilu
(13) je zapojen v sérii druhy jednocestny
membranovy ventil {12), jehoZ prostor mem-
pranové komory (16) omezeny membranou
(15) je spojen tlakovym potrubim (265) s
vystupem peddlového ventilu () ovladani
brzdy a s prvni komorou (6) brzdového ovla-
dage (8), pfFicemZ prostor membranové ko-
mory (17) omezeny membranou (15) prvni-
ho dvoucestného membranového ventilu (13)
je spojen tlakovym potrubim (333) se sole-
noidovym ventilem (34), jehoZ vstup je e-

lektricky spojen s protiskluzovym ¢&idlem

(35).

2 Pneumatickd brzdovd soustava podle
bodu 1, vyznagujici se tim, Ze prvnimu dvou-
cestnému membranovému ventilu (13) je
pFes solenoidovy ventil (34) pripojen pro-
stor membranové komory (171) nad mem-
branou (151) t¥etiho dvoucestného membraé-
nového ventilu (36), jehoZ vstupni otvor
(41) ventilové komory {300) je spojen tla-
kovym potrubim (56) jednak s pedélovym
ventilem (5), jednak s prvni komorou (6)
brzdového ovladdade (8), jehoZ druhd komo-
ra (10) je spojena s vystupnim otvorem (39)
tretiho dvoucestného membrénového venti-
1u (36).

3. Pneumaticka brzdové soustava podle bo-
dit 1 a 2, vyznadujici se tim, Ze skiiii (14)
prvniho dvoucestného membranového venti-
lu (13) a druhého jednocestného membrano-
vého ventilu (12) ma& ve ventilové
komoie (20) prvniho dvoucestného mem-
branového ventilu (13) vypoustéci otvor
(29), spojeny potrubim (321) s druhou ko-
morou (10) brzdového ovlddace (8) a s dru-

hym jednocestnym ventilem (12], pri¢emZ
vypoustéci otvor (29) je opatien ve ventilo-
vé komote (20) vnitinim sedlem (28) pro
jeho uzavieni ventilovym talifem (22) pfi
otevieni prvniho dvoucestného ventilu (13).

4. Pneumatickd brzdova soustava podle
bodu 2, vyznadujici se tim, Ze membranova
komora (171) tettho dvoucestného membra-
nového ventilu (36) je spojena pies sole-
noidovy ventil (34) tlakovymi potrubimi
(342, 200) s druhym tlakovym zdasobnikem
(2), pFidemZ solenoidovy ventil (34] je napo-
jen na protiskluzové ¢idlo (35).

5. Pneumatickd brzdovd soustava podle
bodit 1 a 3, vyzna&ujici se tim, Ze prvai ko-
mora (6) a druhd komora (10) brzdového
ovladace (8) jsou spojeny vyrovnavacim.
ventilem (9).

6. Pneumatickd brzdova soustava podle
bodu 1, vyznadujici se tim, Ze prvni dvou-
cestny membrédnovy ventil (13) a druhy jed-
nocestny membrédnovy ventil (12]) jsou u-
praveny ve spolecné vodorovng délené sk¥i-
ni (14), mezi jejimiZ dfly je seviena spolec-
nd membréana (15) a v nichZ jsou vytvofe-
ny membranovd komora (16) druhého jed-
nocestného membranového ventilu (12) a
membranova komora (17) prvého jedno-
cestného membranového ventilu (13), opa-
t¥ené vystupnimi otvory (26, 33), pricemZ ke
spoletné membrang (15) jsou upevnény dri-
ky (18) nesouci ventilové talife (22), pii-
tlatené do sedel (23) ventilovych komor
(20) tlaénymi pruZinami (24), opfenymi o
doln{ dfl spoleéné skiin& (14) a spodni plo-
chu spoleéné membréany (15).

7. Pneumatickd brzdové soustava podle.
bodu 6, vyznadujici se tim, Ze dFiky (18) jsou
vedeny v zatkach (21) uzavirajicich ventilo-
vé komory (20) a prochazeji soubéZnymi
vrtanimi (19) spojujicimi dolni prostory
membréanovych komor (186, 17) s ventilovy-
mi komorami (20), p¥igemZ vrtdni (19] jsou
spojena piiénym vrtdnim (30) a ventilové
komory (20) jsou opatieny vstupnimi otvo-
ry (25, 32).

8. Pneumatickd brzdové soustava podle
podit 1 a 2, vyznadujici se tim, Ze solenoido-
v§ ventil (34) je upraven mezi prvnim dvou-
cestnym membranovym ventilem (13) a tfe-
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tim dvoucestnym membranovym ventilem
(36) na spole¢né skiini (141).

9. Pneumaticka brzdova soustava podle ho-
dd 1 a 8, vyznacujici se tim, Ze solenoidovy
ventil {34]) spole¢né skifné (141) je opatfen

10

dvéma vystupnimi otvory (33), dsticimi do
prostorit membranovych komor (17, 171)
prvniho dvoucestndho membranového venti-
lu (13) a tFetiho dvoucestného membrano-
vého ventilu (36).

2 listy vykresit

Severografia, n. p., z&vod 7, Most
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