| dsterreichisches
(19) I\V patentamt (o AT 508 908 A4 2011-05-15

1z Osterreichische Patentanmeldung

(21) Anmeldenummer: A 1835/2009 (51) Int. Cl. F16H 55/48(2006.01)
(22) Anmeldetag: 19.11.2009
(43) Verdffentlicht am:  15.05.2011

(73) Patentinhaber:

FAIGLE KUNSTSTOFFE GMBH
A-6971 HARD (AT)

AT 508 908 A4 2011-05-15

(54) LAUFRAD

(57) Laufrad (1) mit einem, um eine Rotations- \ 2 9
achse (2) des Laufrades drehbaren Trag- 6 I \ % — —!
korper (3) und einem, auf dem Tragkorper "
(3) angeordneten und gemeinsam mit dem — }5
Tragkorper (3) um die Rotationsachse (2) — N Y7
drehbaren Reibbelag (4), welcher zumin- ! °
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dest bereichsweise von einer, zur reib-
schliissigen Anlage an einem anderen
Kdrper vorgesehenen, Reiboberflache (5)
begrenzt ist, wobei die Reiboberflache (5),
in axialer Richtung (6) parallel zur Rotati-
onsachse (2) gesehen, zumindest zwei
Randbereiche (7) und zumindest einen,
zwischen den Randbereichen (7) angeord-
neten, zentralen Bereich (8) aufweist, wo-
bei der Abstand (9, 9') zwischen Reibober-
flache (5) und Rotationsachse (2) im zent-
ralen Bereich (8) geringer ist als in den
Randbereichen (7).
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Laufrad (1) mit einem, um eine Rotationsachse (2) des Laufrades drehbaren Tragkorper (3)

und einem, auf dem Tragkorper (3) angeordneten und gemeinsam mit dem Tragkdrper (3)

um die Rotationsachse (2) drehbaren Reibbelag (4), welcher zumindest bereichsweise von

einer, zur reibschlissigen Anlage an einem anderen Korper vorgesehenen, Reiboberflache

(5) begrenzt ist, wobei die Reiboberfléche (5), in axialer Richtung (6) parallel zur Rotations-

achse (2) gesehen, zumindest zwei Randbereiche (7) und zumindest einen, zwischen den

Randbereichen (7) angeordneten, zentralen Bereich (8) aufweist, wobei der Abstand (9, 9)

zwischen Reiboberflache (5) und Rotationsachse (2) im zentralen Bereich (8) geringer ist als

in den Randbereichen (7). (Fig. 1)
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Die vorliegende Erfindung betrifft ein Laufrad mit einem, um eine Rotationsachse des
Laufrades drehbaren Tragkérper und einem, auf dem Tragkdrper angeordneten und ge-
meinsam mit dem Tragkdrper um die Rotationsachse drehbaren Reibbelag, welcher zu-
mindest bereichsweise von einer, zur reibschlissigen Anlage an einem anderen Korper

vorgesehenen, Reiboberflache begrenzt ist.

GattungsgemaBe Laufrader werden als Ubertragungsglieder z.B. im Automobilbau einge-
setzt. Sie liegen reibschliissig an einem anderen Kérper, meist an einem anderen Rad an.
Uber den Reibschluss werden die Bewegungen bzw. Rotationsbewegungen von dem an-
deren Rad bzw. Kérper auf das Laufrad oder in die andere Richtung libertragen. Beim
Stand der Technik werden als Laufrader meist Rader mit einem Tragkorper aus Stahl ver-
wendet, wobei auf den Tragkdrper ein Reibbelag aus Gummi aufvulkanisiert ist. Die Trag-
kérper aus Stahl haben zwar den Vorteil, Warme relativ gut abzutransportieren, sie sind

aber relativ schwer und verursachen vergleichsweise hohe Materialkosten.

Um diese Nachteile der Tragkdrper aus Stahl zu vermeiden, wurden Versuche durchge-
fuhrt, ob auch Laufrader mit Tragkérpern aus anderem Material, vor allem aus vergleichs-
weise glinstigem Kunststoff hergestellt werden kénnen und voll funktionstichtig sind. Da-
bei hat sich herausgestellt, dass es durch die schlechtere Warmeleitfahigkeit von Kunst-
stofftragkdrpern zu einem Hitzestau bei entsprechenden Belastungen in gewissen Berei-
chen des Laufrades kommt, was zum Aufweichen und zur Zerstérung des Reibbelages fuh-

ren kann, womit solche Laufrader nicht die Anforderungen erfillen.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, fur gattungsgemalle Laufréder eine
konstruktive Verbesserung vorzuschlagen, welche die bisher beobachteten thermischen

Probleme beseitigt oder zumindest ausreichend stark minimiert.
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Zur Losung dieser Aufgabe wird gemaB der vorliegenden Erfindung vorgeschlagen, dass
die Reiboberflache, in axialer Richtung parallel zur Rotationsachse gesehen, zumindest
zwei Randbereiche und zumindest einen, zwischen den Randbereichen angeordneten,
zentralen Bereich aufweist, wobei der Abstand zwischen Reiboberflache und Rotationsach-

se im zentralen Bereich geringer ist als in den Randbereichen.

Gemal der Erfindung ist somit vorgesehen, dass die Reiboberflache nicht eben, sondern
im zentralen Bereich gegeniiber den Randbereichen etwas abgesenkt ist. Es ergibt sich
dadurch vorzugsweise eine konkave Form der Reiboberflache. Dies hat zur Folge, dass die
Andruckkrafte zwischen dem Reibbelag und dem Kérper, an dem das Laufrad reibschlis-
sig anliegt, in den Randbereichen hoher sind, als im zentralen Bereich. Dies hat zur Folge,
dass in den Randbereichen beim Abrollen des Laufrades mehr Wérme entsteht als im
zentralen Bereich. Dies verhindert thermische Probleme, da die Randbereiche von der
Umgebungsluft deutlich besser gekiihlt werden und es im zentralen Bereich nicht oder nur
im vertraglichen Ausmal3 zur Warmeentwicklung kommen kann. Ein Warmestau, welcher
zur Beeintrachtigung oder Zerstérung des Reibbelags im zentralen Bereich fihren konnte,

ist jedenfalls verhindert.

Gunstigerweise ist die Harte der Reiboberflache bzw. des Reibbelages und die Abstands-
differenz zwischen Abstand im zentralen Bereich und Abstand in den Randbereichen so

gewihlt, dass die Reiboberflache auch im zentralen Bereich reibschlissig an dem anderen
Kdrper bzw. Rad anliegt, aber eben in diesem zentralen Bereich mit geringeren Kréften an

diesen Kdrper bzw. dieses Rad angedriickt wird.

Der Erfindung liegt somit die Uberlegung zugrunde, dass Spannungen, Walkarbeit und
somit die Warmeentwicklung, die durch das Abrollen entsteht, in die Randbereiche der
Reiboberfliche verschoben wird, wo sie durch bessere Umstrémung mit der Umgebungs-
luft besser abgefihrt werden kann als im zentralen Bereich des Reibbelages bzw. der
Reiboberflache, in dem die Warme isoliert ist und sich aufstaut. Die ungleichméBige Span-
nungsverteilung iiber die Ausdehnung der Reiboberfléche in axialer Richtung parallel zur
Rotationsachse wird zugunsten einer glinstigeren Wéarmeverteilung wéhrend des Schnell-
laufs des Laufrades in Kauf genommen. Warmespitzen in der Mitte der Reiboberfléche

bzw. des Reibbelages kénnen dadurch vermieden werden.

Vorzugsweise ist vorgesehen, dass die Reiboberflache genau zwei auf3en liegende Rand-

bereiche und genau einen dazwischen liegenden zentralen Bereich aufweist. Der Uber-
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gang vom zentralen Bereich zu den Randbereichen der Reiboberflache kann stetig, also
ohne Stufen oder Absatze verlaufen. Es ist aber auch denkbar, zwischen dem zentralen
Bereich und den Randbereichen zumindest einen stufenférmigen und/oder kantenartigen

Ubergang zu realisieren.

Um den erfindungsgemiBen Effekt zu erreichen, ist es nicht notwendig, dass die Ab-
standsdifferenz sonderlich groB ist. In bevorzugten Ausgestaltungsformen ist vielmehr
vorgesehen, dass der Abstand zwischen Reiboberflache und Rotationsachse im zentralen
Bereich um eine Abstandsdifferenz von 0,Tmm bis 0,6mm, vorzugsweise von 0,2mm bis
0,4mm, geringer ist als in den Randbereichen. Insbesondere bei solchen Abstandsdiffe-
renzen ist es giinstig, wenn der Reibbelag zumindest an seiner Reiboberfléche, vorzugs-
weise der gesamte Reibbelag, eine Harte im Bereich von 90 Shore A bis 64 Shore D, vor-
zugsweise im Bereich von 50 Shore D bis 60 Shore D, aufweist. In einem konkreten Ausfih-
rungsbeispiel wurde ein Reibbelag bzw. eine Reiboberflache mit einer Harte von 54 Shore

D gewahlt.

Bevorzugt wird die Erfindung vor allem bei Laufradern eingesetzt, bei denen der Tragkor-
per, vorzugsweise faserverstarkten, Kunststoff aufweist oder aus, vorzugsweise faserver-
starktem, Kunststoff besteht. Alternativ dazu kann bei erfindungsgemaf3en Laufradern aber
auch vorgesehen sein, dass der Tragkérper aus Metall, insbesondere aus Stahl, besteht
oder zumindest solche Materialien aufweist. In der Kunststoffausfihrung des Tragkorpers
sieht ein besonders bevorzugtes Ausfihrungsbeispiel vor, dass der Tragkorper, vorzugs-
weise faserverstirktes, Polyamid aufweist oder aus, vorzugsweise faserverstarktem, Polya-

mid besteht.

Auch wenn es grundsatzlich denkbar wére, Reibbelag und Tragkérper aus demselben Ma-
terial auszugestalten, so sehen bevorzugte Ausgestaltungsformen doch vor, dass Tragkor-
per und Reibbelag aus verschieden harten Materialien ausgebildet sind. Insbesondere ist
es dabei giinstig, wenn die Reiboberflache, vorzugsweise der gesamte Reibbelag, aus
einem weicheren Material besteht als der Tragkérper. Dabei kann der Reibbelag ebenfalls
aus Kunststoff, vorzugsweise aus thermoplastischem Polyurethan, bestehen oder solches

Material aufweisen. Ein alternatives Material fir den Reibbelag ist Kautschuk.

Weitere Einzelheiten und Merkmale bevorzugter Ausgestaltungsformen der Erfindung

ergeben sich aus der Figurenbeschreibung. Es zeigen:



Fig. 1 einen Schnitt in einer durch die Rotationsachse verlaufenden Ebene durch
ein erstes Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungsgemafien Laufrades;

Fig. 2und 3  Seitenansichten des Laufrades gemaf3 Fig. 1;

Fig. 4 eine vergroBerte Detaildarstellung des Laufrades aus Fig. 1im Bereich von

Reibbelag und Ringteil;

Fig. 5 schematisch eine Moglichkeit der Verbindung des Laufrades aus Fig. 1 mit
einer An- oder Abtriebswelle;

Fig. 6 schematisch ein Verwendungsbeispiel fir ein erfindungsgeméfes Laufrad
und

Fig. 7und 8 Beispiele von Alternativen zur Ausgestaltung der Reiboberfléche.

Das in Fig. 1 in einer Schnittdarstellung gezeigte Laufrad 1 ist im Betrieb um seine Rotati-
onsachse 2 drehbar gelagert. Hierzu kann, wie weiter unten anhand von Fig. 5 noch im
Detail erlautert, eine Welle 23 durch die zentrale Offnung 22 im Laufrad 1 hindurch-
gesteckt und entsprechend am Laufrad 1 befestigt werden. Das dargestellte Laufrad 1
weist einen Tragkorper 3 auf, welcher im gezeigten ersten Ausfiihrungsbeispiel aus Kunst-
stoff oder faserverstarktem Kunststoff ausgefuhrt ist. In radialer Richtung 12 und von der
Rotationsachse 2 aus gesehen auf3en am Tragkorper 3 ist der Reibbelag 4 befestigt. Dieser
weist die Reiboberfliche 5 auf, welche zur reibschlissigen Anlage an einem anderen Kor-
per, wie z.B. dem in Fig. 6 gezeigten Ubertragungsrad 31, vorgesehen ist. Die Reiboberfla-
che 5 des Laufrades 1 gemaB Fig. 1 weist, in axialer Richtung 6 parallel zur Rotationsachse
gesehen, zwei Randbereiche 7 und einen zwischen den Randbereichen 7 angeordneten
zentralen Bereich 8 auf, wobei der Abstand 9’ zwischen Reiboberflache 5 und Rotations-
achse 2 im zentralen Bereich 8 geringer ist, als der Abstand 9 zwischen Reiboberflache 5
und Rotationsachse 2 in den Randbereichen 7. Im ersten Ausfihrungsbeispiel ist, wie be-
sonders in der VergréBerung in Fig. 4 zu sehen, der Ubergang vom zentralen Bereich 8 zu
den Randbereichen 7 hin, stetig. Es ergibt sich dadurch eine konkav ausgebildete Reib-
oberfliche 5. Wie im gezeigten ersten Ausfihrungsbeispiel realisiert, ist es dabei gunstig,
wenn die, vorzugsweise gesamte, Reiboberflache 5, in radialer Richtung 12 von der Rotati-
onsachse 2 aus gesehen, nach aulen und vom Tragkorper 3 weg weist. Weiters ist bevor-
zugt vorgesehen, dass der zentrale Bereich 8, in axialer Richtung 6 parallel zur Rotations-
achse 2 gesehen, sich iber zumindest 20%, vorzugsweise Uber zumindest 50%, der Ge-
samterstreckung 11 der Reiboberflache 5 erstreckt. Im ersten Ausfiihrungsbeispiel ist, wie
in Fig. 4 zu sehen, sogar vorgesehen, dass der zentrale Bereich 8 sich, in axialer Richtung 6

parallel zur Rotationsachse 2 gesehen, Gber zumindest 70%, vorzugsweise Uber zumindest



80%, der Gesamterstreckung 11 der Reiboberfliche 5 erstreckt. Der Reibbelag 4 kann
formschlissig und/oder kraftschlissig (reibschlissig) und/oder stoffschlissig mit dem
Tragkdrper 3 bzw. seinem Ringteil 14 verbunden sein. Eine stoffschlissige Verbindung mit
dem Tragkdrper 3 bzw. seinem Ringteil 14 ist jedoch bevorzugt. In einer vorteilhaften Aus-

bildung ist der Reibbelag 4 an den Ringteil 14 bzw. Tragkorper 3 angespritzt.

Im gezeigten ersten Ausfihrungsbeispiel weist der Tragkérper 3 einen Scheibenteil 13 und
einen hier zylinderférmig ausgefiihrten Ringteil 14 auf. Der Reibbelag 4 ist in radialer Rich-
tung 12 von der Rotationsachse 2 aus gesehen, auBen auf dem Ringteil 14 angeordnet.
Der Scheibenteil 13 befindet sich in radialer Richtung 12 von der Rotationsachse 2 aus ge-
sehen, innen in einem vom Ringteil 14 umfassten Raum. Gunstigerweise ist dabei, wie in
dem ersten Ausflihrungsbeispiel auch realisiert, vorgesehen, dass der Scheibenteil 13 und
der Ringteil 14 einstiickig miteinander verbunden sind. Der Scheibenteil 13 und der Ring-
teil 14 kdnnen z.B. als gemeinsam gespritzter Kunststoffteil ausgefiihrt sein. Natirlich sind
auch andere Ausgestaltungsformen denkbar, bei denen der Scheibenteil 13 auf andere Art
und Weise am Ringteil 14 befestigt ist. Z.B. ist auch ein Anschrauben, Annieten, Ankleben

oder Verschweif3en der beiden Teile denkbar.

Der Begriff des Scheibenteils 13 ist allgemein aufzufassen. Es muss sich nicht zwingend um
eine ebene Scheibe handeln. Der Scheibenteil 13 muss auch nicht eine geschlossene Fla-
che darstellen. Er kann auch zumindest bereichsweise rippen- oder speichenartig ausge-

fUhrt sein.

Wie auch in dem gezeigten ersten Ausfihrungsbeispiel realisiert, weist der Scheibenteil 13
glinstigerweise einen Anschlussbereich 27 auf, welcher der Befestigung des Laufrades 1 an
einer Welle 23 dient. Dieser Anschlussbereich 27 kann von dem Bereich, in dem der Schei-
benteil 13 am Ringteil 14 befestigt bzw. angeordnet ist, in axialer Richtung 6 beabstandet
sein. Im ersten Ausfiihrungsbeispiel ist, wie insbesondere in Fig. 1 und 5 zu sehen, dies
auch so realisiert und mittels der Ebene 26 noch einmal veranschaulicht. Im gezeigten ers-
ten Ausfiihrungsbeispiel ergibt sich hieraus im Querschnitt geméf Fig. 1 eine anndhernd

schisselartige Ausbildung des Scheibenteils 13.

Bei dem dargestellten ersten Ausfihrungsbeispiel ist wie auch in anderen bevorzugten
Ausgestaltungsformen vorgesehen, dass, in axialer Richtung é parallel zur Rotationsachse
2 gesehen, die Gesamterstreckung 15 des Ringteils 14 gréBer ist, als die in axialer Rich-

tung 6 parallel zur Rotationsachse 2 gemessene Dicke 16 des Scheibenteils 13 im Bereich



der Verbindung des Scheibenteils 13 mit dem Ringteil 14. Glnstigerweise ist die Gesamt-
erstreckung 15 des Ringteils 14 in axialer Richtung é zumindest um das Doppelte oder
zumindest um das 5-fache grofier als die Dicke 16. Die Gesamterstreckung 15 des Ring-
teils 14 entspricht im gezeigten ersten Ausfihrungsbeispiel der Gesamterstreckung 11 der
Reiboberflache 5, jeweils in axialer Richtung é parallel zur Rotationsachse 2. Dies muss
aber nicht zwingend so sein. Die Gesamterstreckungen 11 und 15 kénnen auch unter-
schiedlich groB sein. Die Gesamterstreckung 11 der Reiboberflache 5 bzw. auch die Ge-
samterstreckung 15 des Ringteils 4 in axialer Richtung é konnen bei bevorzugten Ausges-

taltungsformen zwischen 15 und 35 mm, vorzugsweise zwischen 20 und 25 mm, betragen.

Im Sinne einer moglichst symmetrischen Abstltzung des Reibbelages 4 und damit im Sin-
ne einer symmetrischen Spannungsverteilung Uber die Gesamterstreckung 11 der Reib-
oberflache 5 in axialer Richtung 6 ist ginstigerweise vorgesehen, wenn der Scheibenteil, in
axialer Richtung 6 parallel zur Rotationsachse 2 gesehen, in einem Zentralabschnitt 17 des
Ringteils 14 mit dem Ringteil 14 verbunden ist, wobei der Zentralabschnitt 17 sich, in axia-
ler Richtung 6 parallel zur Rotationsachse 2 gesehen, Uber bis zu 60%, vorzugsweise Gber
bis zu 30%, der Gesamterstreckung 15 des Ringteils 14, in axialer Richtung 6 parallel zur
Rotationsachse 2 gesehen, erstreckt. Der Zentralabschnitt 17 ist in Fig. 1 dargestellt. Wie
dort zu sehen, ist der Zentralabschnitt 17, in axialer Richtung é gesehen, langer als die Di-
cke 16 des Scheibenteils 13 im Bereich der Verbindung mit dem Ringteil 14 eingezeichnet.
Dies soll verdeutlichen, dass nicht immer, wie im gezeigten ersten Ausfihrungsbeispiel
realisiert, der Bereich der Verbindung des Scheibenteils 13 mit dem Ringteil 14 in axialer
Richtung 6 gesehen, mittig bezliglich der Gesamterstreckung 15 des Ringteils 14 gewahlt
werden muss. Auch eine auBermittige Verbindung zwischen Scheibenteil 13 und Ringteil
14 kann vorgesehen sein. Der Zentralabschnitt 17, in dem diese Verbindung angeordnet
ist, sollte sich aber wie gesagt glnstigerweise Uber maximal bis zu 60%, vorzugsweise Uber
maximal bis zu 30%, der Gesamterstreckung 15 des Ringteils 14 in axialer Richtung 6

erstrecken.

Im ersten Ausflhrungsbeispiel ist, wie in Fig. 4 zu sehen, die Reiboberflédche 5 achsen-
symmetrisch bezlglich einer orthogonal auf die Rotationsachse 2 stehenden Symmetrie-
achse 18 ausgebildet. Es sind aber auch in axialer Richtung é gesehen, unsymmetrische
Ausgestaltungsformen der Reiboberflache 5 denkbar. Dies kann z.B. insbesondere dann
glnstig sein, wenn die Verbindung von Ringteil 14 und Scheibenteil 13 in axialer Richtung
6 gesehen nicht in der Mitte, also auBermittig, bezlglich der Gesamterstreckung 15 des

Ringteils 14 erfolgt ist.
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Wie insbesondere in Fig. 5 zu sehen, erfolgt die Verbindung des Verbindungsflansches 25
der Welle 23 mit dem Laufrad 1 in dem zentralen Anschlussbereich 27 des Scheibenteils
13. In diesem weist der Scheibenteil 13 Durchtrittséffnungen auf, in die ringférmige
Einsatzteile 19, vorzugsweise aus Metall eingesetzt sind. Die Einsatzteile 19 weisen im ge-
zeigten ersten Ausflihrungsbeispiel die Schrauboffnung 20 zum Durchtritt von Verbin-
dungsschrauben 21 auf. Weiters besitzt der Scheibenteil 13 bei der dargestellten Variante
eine zentrale Offnung 22, durch die die Welle 23 hindurchgefiihrt werden kann. Der An-
schlussbereich 27 ist von einem axial vorspringenden Bundsteg 24 begrenzt, der vom
Scheibenteil 13 ausgeht. Vorzugsweise weist der Bundsteg 24 bezogen auf seinen Verlauf
um die Rotationsachse 2 eine von der Kreisform abweichende Form auf, beispielsweise
indem er an einer oder mehreren Stellen, im gezeigten ersten Ausfihrungsbeispiel an drei
Stellen, radial nach auBen ausgebuchtet ist. Dies ist besonders gut in der Seitenansicht
gemaB Fig. 2 zu sehen. Der Bundsteg 24 bildet im ersten Ausfihrungsbeispiel eine Positi-
onierhilfe bei der Montage des Laufrades 1 an der Welle 23 bzw. einem Verbindungs-
flansch 25 der Welle 23. Auch die Stabilitat des Scheibenteils 13 wird durch den Bundsteg
24 erhoht. Die Ebene 26 des Anschlussbereiches 27 liegt im ersten Ausfiihrungsbeispiel
bei einem der Enden der axialen Gesamterstreckung 15 des Ringteils 14. Wie bereits aus-
gefihrt, ist aber auch eine weniger stark ausgepragte aul3ermittige Lage der Ebene 26
bezogen auf die axiale Gesamterstreckung 15 des Ringteils 14, insbesondere aber auch

eine mittige Lage der Ebene 26 bezogen auf die axiale Gesamterstreckung 15 denkbar.

Die Verbindung des Laufrades 1 mit der Welle 23 Uber den Verbindungsflansch 25 ist wie
bereits erwédhnt in Fig. 5 dargestelit. Der Verbindungsflansch 25 wird in den vom Bundsteg
24 umgebenen Bereich eingesetzt und mittels Verbindungsschrauben 21 mit dem Trag-
korper 3 verbunden. Im ersten Ausfihrungsbeispiel erfolgt dies tiber die in den Tragkor-
per 3 eingesetzten und starr mit diesem verbundenen Einsatzteile 19. Ein Fortsatz 33 des
Verbindungsflansches 25 ragt hierbei durch die zentrale Offnung 22 des Anschlussberei-
ches 27. Die Verbindung des Verbindungsflansches 25 mit der Welle 23 kann in unter-
schiedlicher Art und Weise erfolgen, beispielsweise stoffschlissig. Auch eine einstlckige

Ausbildung ist denkbar und moglich.

Eine mogliche Anwendung eines erfindungsgemaf3en Laufrades 1 wird als Beispiel in Fig.
6 schematisch gezeigt. Von einem Riemen 29 ist ein Rad 30 angetrieben. Durch eine reib-
schlissige Verbindung mit dem Rad 30 oder dem Uber ihn laufenden Riemen 29 ist ein

Ubertragungsrad 31 angetrieben, welches wiederum reibschliissig das Laufrad 1 antreibt.



Das Laufrad 1 kann Uber die Welle 23 beispielsweise als Antrieb fur eine Wasserpumpe
eines Verbrennungsmotors, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug dienen. Mittels eines Stell-
gliedes 32 kann das Ubertragungsrad 31 vom Rad 30 bzw. dem Uber das Rad 30 laufenden
Riemen 29 und/oder vom Laufrad 1 abgehoben werden, um die Verbindung zu unterbre-
chen. Beim riemengetriebenen Rad 30 kann es sich beispielsweise um ein Antriebsrad fir
eine Lichtmaschine oder ein Kompressor einer Klimaanlage oder ein anderes Nebenan-
triebsrad fur einen Verbrennungsmotor handeln. Das Rad 30 kann auch direkt vom
Verbrennungsmotor angetrieben sein und Gber den Riemen 20 ein oder mehrere Antriebs-

rader von Nebenantrieben antreiben.

Die Fig. 7 und 8 zeigen noch alternative Ausgestaltungsformen der Reiboberfléche 5. Dar-
gestellt ist jeweils nur ein Querschnitt durch den jeweiligen Reibbelag 4. Es wird im Fol-

genden im Wesentlichen nur auf die Unterschiede zum ersten Ausfiihrungsbeispiel einge-
gangen. Alle anderen Merkmale des Laufrades bzw. Reibbelages 4 konnen wie oben, ins-

besondere zum ersten Ausfihrungsbeispiel, dargelegt, realisiert werden.

In beiden Varianten der Fig. 7 und 8 ist der Ubergang vom zentralen Bereich 8 zu den
Randbereichen 7 bereichsweise in Form von Kanten bzw. Stufen ausgebildet. In Fig. 7 er-
gibt sich daraus eine kanalartige Ausnehmung mit einem rechteckférmigen Querschnitt.
Bei der Variante gemaf Fig. 8 ist eine zentrale Ausnehmung mit einem v-férmigen Quer-
schnitt realisiert. All das sind natirlich nur Beispiele. In beiden Féllen sind die Ausneh-
mungen aber Uberhoht dargestelit. Fiir die Abstandsdifferenz 10 gilt gUnstigerWeise auch

bei diesen Ausgestaltungsformen das oben Gesagte.
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1. Laufrad (1) mit einem, um eine Rotationsachse (2) des Laufrades drehbaren Trag-

kérper (3) und einem, auf dem Tragkdrper (3) angeordneten und gemeinsam mit

dem Tragkérper (3) um die Rotationsachse (2) drehbaren Reibbelag (4), welcher

zumindest bereichsweise von einer, zur reibschliissigen Anlage an einem anderen

Kdrper vorgesehenen, Reiboberflache (5) begrenzt ist, dadurch gekennzeichnet,

dass die Reiboberflache (5), in axialer Richtung (6) parallel zur Rotationsachse (2)

gesehen, zumindest zwei Randbereiche (7) und zumindest einen, zwischen den

Randbereichen (7) angeordneten, zentralen Bereich (8) aufweist, wobei der Ab-

stand (9, 9') zwischen Reiboberfliche (5) und Rotationsachse (2) im zentralen Be-

reich (8) geringer ist als in den Randbereichen (7).

2. Laufrad (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand (9, 9') zwi-

schen Reiboberfliache (5) und Rotationsachse (2) im zentralen Bereich (8) um eine

Abstandsdifferenz (10) von 0,1mm bis 0,6mm, vorzugsweise von 0,2mm bis 0,4mm,

geringer ist als in den Randbereichen (7).

3. Laufrad (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Ubergang

vom zentralen Bereich (8) zu den Randbereichen (7) stetig ist.

4. Laufrad (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Ubergang

vom zentralen Bereich (8) zu den Randbereichen (7) zumindest bereichsweise in

Form zumindest einer Kante und/oder Stufe ausgebildet ist.

5. Laufrad (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der

zentrale Bereich (8), in axialer Richtung (6) parallel zur Rotationsachse (2) gesehen,

sich Uber zumindest 20%, vorzugsweise Uber zumindest 50%, der Gesamterstre-

ckung (11) der Reiboberfléche (5) erstreckt ist.
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Laufrad (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der
Tragkérper (3), vorzugsweise faserverstarkten, Kunststoff, vorzugsweise Polyamid,
aufweist oder aus, vorzugsweise faserverstarktem, Kunststoff, vorzugsweise Polya-

mid, besteht.

Laufrad (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der
Reibbelag (4) Kunststoff, vorzugsweise thermoplastisches Polyurethan, aufweist

oder aus Kunststoff, vorzugsweise thermoplastischem Polyurethan, besteht.

Laufrad (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der

Reibbelag (4) zumindest an seiner Reiboberflache (5), vorzugsweise der gesamte

Reibbelag (4), eine Harte im Bereich von 90 Shore A bis 64 Shore D, vorzugsweise
im Bereich von 50 Shore D bis 60 Shore D, aufweist.

Laufrad (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Reiboberflache (5), vorzugsweise der gesamte Reibbelag (4), aus einem weicheren

Material besteht als der Tragkérper (3).

Laufrad (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die,
vorzugsweise gesamte, Reiboberflache (5), in radialer Richtung (12) von der Rotati-

onsachse (2) aus gesehen, nach auBBen und vom Tragkérper (3) weg weist.

Laufrad (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass der
Tragkorper (3) einen Scheibenteil (13) und einen, vorzugsweise zylinderférmigen,
Ringteil (14) aufweist, wobei der Reibbelag (4) zumindest teilweise, in radialer Rich-
tung (12) von der Rotationsachse (2) aus gesehen, auBen auf dem Ringteil (14) an-
geordnet ist und der Scheibenteil (13), in radialer Richtung (12) von der Rotations-
achse (2) aus gesehen, innen in einem vom Ringteil (14) umfassten Raum angeord-

net ist.

Laufrad (1) nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass der Scheibenteil (13)

und der Ringteil (14) einstiickig miteinander verbunden sind.

Laufrad (1) nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass, in axialer
Richtung (6) parallel zur Rotationsachse (2) gesehen, die Gesamterstreckung (15)

des Ringteils (14), vorzugsweise zumindest um das Doppelte oder um das Fiinffa-



14.

15.

che, gréBer ist, als die, in axialer Richtung (6) parallel zur Rotationsachse (2) gemes-
sene, Dicke (16) des Scheibenteils (13) im Bereich der Verbindung des Scheiben-
teils (13) mit dem Ringteil (14).

Laufrad (1) nach einem der Anspriiche 11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass der
Scheibenteil (13), in axialer Richtung () parallel zur Rotationsachse (2) gesehen, in
einem Zentralabschnitt (17) des Ringteils (14) mit dem Ringteil (14) verbunden ist,
wobei der Zentralabschnitt (17) sich, in axialer Richtung (6) parallel zur Rotations-
achse (2) gesehen, Uber bis zu 60%, vorzugsweise Uber bis zu 30%, der Gesamt-
erstreckung (15) des Ringteils (14), in axialer Richtung (6) parallel zur Rotationsachse

(2) gesehen, erstreckt.

Laufrad (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass die
Reiboberfliche (5) achsensymmetrisch bezliglich einer orthogonal auf der Rotati-

onsachse (2) stehenden Symmetrieachse (18) ausgebildet ist.
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