ros |[0OPIS PATENTOWY |115762

""“f,f,‘,’ﬁ{,ﬂ”” PATENTU TYMCZASOWEGO

Patent tymczasowy dodatkowy Int. CI> EO1F 15/00
do patentu nr ————
S s
E?ﬁ,,&%ﬁtf; Zgloszono: 06.07.79 (P.216901)
’JJJ, ol .’ :‘x});
e diaes
Pierwszenstwo: —————

URZAD Cer cLNIA

PATENTOWY | ?Zgioszenic ogloszono: 19.05.80
Urzedu Patentowego

PHI. Opis patentowy opublikowano: 30.04.1983 Polske] Rzamaegar. o) Lioess)

Twérca wynalazku: Tadeusz Oscitowicz .
Uprawniony z patentu tymczasowego: Biuro Projektow Budownictwa Komunalnego ,,Stolica”,

Warszawa (Polska)

Zapora w trasach szybkiego ruchu
zwlaszcza na wiaduktach w miejscach rozdzielania ruchu

Przedmiotem wynalazku jest zapora na trasach szybkiego ruchu, zwtaszcza w miejscach rozdzielania ruchu.

Dotychczas nie byty stosowane zapory na trasach szybkiego ruchu, a jedynie ochronne bariery stalowe
doprowadzane byty do poziomu gruntu i mocowane w blokach betonowych. Rozwigzanie powyzsze nie stanowi-
to zabezpieczenia dla pojazdéw, ani przed wypadnieciem z wiaduktu, ani tez nie stanowito elementu zatrzymuja-
cego pojazd, ktoéry zboczyt z trasy ruchu.

Celem wynalazku jest opracowanie urzadzenia zabezpieczajacego przed wypadnigciem pojazdu z wiaduktu
w miejscu rozdzielania ruchu,

Cel ten zostat osiggniety dzieki temu, ze stanowi jg wymienna prefabrykowana sciana oporowa w postaci
teownika, usytuowana za dowolnym zespotem amortyzacyjnym na wspornikach wiaduktéw z tym, ze pozioma
p6tka zapory mocowana jest roztacznie do tychze wspornikéw wiaduktéw, zas pionowa potka tej zapory
pofaczona jest rGwniez roztacznie srubami, lecz z wewnetrznymi barierami ochronnymi wiaduktéw z tym, ze
sruby ‘mocujace pétke pozioma i pionowa osadzone sg suwliwie w tulejach, ailosé srub mocujacych .pozioma
potke jest funkcja sity bezwtadnosci najwiekszego pojazdu dopuszczonego do ruchu oraz nosnosci podpér
i tozysk tychze wiaduktow,

Wynalazek zostanie blizej objasniony na przyktadzie wykonania pokazanym na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia w widoku z géry zapore, zas fig. 2 — zapore w przekroju poprzecznym po linii A—A z fig. 1.

Zapora usytuowana jest na wspornikach 4 i 4’ rozdzielajgcych sie wiaduktow 5 i 6 i stanowi ja wymienna
prefabrykowana sciana oporowa 1—1’i 2 w postaci teownika. Pozioma p6tka 2 zapory mocowana jest roztacznie
do wspornikéw 4 i 4’ wiaduktéw 5 i 6 srubami 7, natomiast pionowa pétka 1 tej zapory potaczona jest réwniez
roztgcznie srubami 9 lecz z wewnetrznymi ochronnymi barierami 8 i 8°, a ztacza pionowe 9 w pionowej pétce 1
wypetnione sg kruchym betonem 1’, éruby 719 osadzone s suwliwie w tulejach 10. llo$¢ srub 7 mocujacych
pozioma potke 2 jest funkcjg sity bezwtadnosci najwiekszego dopuszczonego do ruchu na tymze wiadukcie 5 i
6 pojazdu oraz nosnosci podpér 11 i tozysk 12 wiaduktu 5i 6. Wiadukt 5i6 spoczywa na tozyskach 12
podpory 11. Zapora 1—1’, 2 usytuowana jest za dowolnym zespotem amortyzacyjnym 3, to jest od strony
najazdu.
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Tak opracowane urzadzenie stanowi zabezpieczenie przed wypadnieciem pojazdu z wiaduktu w miejscu
rozdzielania ruchu z jednoczesnym zniwelowaniem skutkéw samego uderzenia w to urzadzenie.

Zastrzezenie patentowe

Zapora na trasach szybkiego ruchu, zwtaszcza na wiaduktach w miejscach rozdzielania ruchu, zna-
mienna tym, Ze stanowi j3 wymienna prefabrykowana $ciana oporowa (1)—(1°), (2) w postaci teownika
usytuowana za dowolnym zespotem amortyzacyjnym ienergochtonnym (3) na wspornikach (4) i (4')
wiaduktéw (5) i (6) z tym, ze pczioma pétka (2) zapory mocowana jest roztacznie do wspornikéw (4) i (4°)
wiaduktéw (5) i (6) srubami (7), za$ pionowa potka (1) tej zapory potaczona jest réwniez roztacznie srubami (9),
lecz z barierami ochronnymi (8) i (8’) z tym, ze ilo$¢ $rub (7) mocujacych pozioma pétke (2) jest funkcjg sity
bezwtadnosci najwiekszego dopuszczonego do ruchu pojazdu oraz nosnosci podpér (11) i tozysk (12)
wiaduktéw (5) i (6).
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