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UKLAD ELEKTRYCZNY DO AUTOMATYCZNEJ REGULACJI STALEJ CZASOWEJ
HYDROMECHANICZNYCH HAMULCOW TOROWYCH

Prgedmiotem wyndlazku Jest uk*ad elektryczny do automatycgznej regulacji staze]
czasowej hydromechanicznych hamulcéw torowych.

¥ hydromechanicznych hamulcach torowych dostosowanych do automatycznego lud
pétautomatycznego procesu hamowania wagonéw na gdrkach‘rozrzqdoiych, czas luzowania
hamulca okreélony jego stalg czasowg "T" nie powinien przekrocezyé pewnej ustalonej
stazej wielkodci "K", Czyli powinien byé spelniony warunek "T'{:"K". Dla przypadkdw
~ w ktérych stata czasowa hamulca przekracza ustalong wielkosé "K" nastgpujq gaburzenia
w procesie hamowania, a tym samym rogrzadzania wagonéw na gérce rozrzgdowej.

. Wielko&é statej czasowe] hamulca torowego o okredlonym typle konstrukcji moze
ulegaé zmianie w galegnodci od lepkodci oleju napédowego stosowanego jako medium napedowe
w hamulcach, Gdy lepkosé oleju wzroénie, co nastgpuje przy spadkach temperatury,emogs
zachodzié przypadki, Ze stata czasowa hydromechanicznego hamulca torowego moze
przekroczyé ustalong dopuszcsalng wielkodé, Czyli nie jest spetniony warunek dla danego
typu hamulca, e "T" <:"K", a zatem powoduje to zaburzenie w proceale automatycznego
lub pérautomatycznego hamowania wagonéw. .

W dotychczasowym stanie techniki nie ma rozwigzai umozliwiajgcych automatyczng
regulacj¢ state] czasowe] hamulca torowego, a tym samym eliminacje prazypadkéw w ktérych
stata cgasowa "I" przekracza ustalong wielkosé "K", Obecnie stosowane rozwigzania dla
utrzymahia wielkodci statej czasowej w ustalonych granicach polegajg na instalacji
grzeJnikéw centralnego ogrzewania w kana*ach w ktérych umiessczone sg zespoly Zaczy
hydraulicznych hamulcéw torowychiz olejem napgdowym.

Rozwiqzania takie ss inwestycyjnie 1 eksploatacyjnie drogile. Wymagajg budowy
lokalnych kottowni przy hamulcach torowych, oraz zuiywajg duse 1lodci energii cieplnej,
lub elektrycznej., Ponadto duza bezwZadnodé cieplna uktadu ogrzewania z kottownig nie
pozwala na szybkie zmiany temperatury, a tym samym szybkie zmiany lepkodci oleju
w okresie pracy hamulcéw torowych przy zmieniajgqcych siq_warunkach zewng trznych.
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Uk¥ad wedtug wynalazku eliminuje te niedogodnoéci. Zmniejsza kilkakrotnie
koszty inwestycyjne i eksploatacyjne ponadto na skutek automatycznej regulacji
temperatury samego oleju napgdowego w zespotrach tgcza hydraulicznego hamulca torowego,
powoduje, ze lepkosé oleju prawie nie ulega zmianie w okresie pracy hamulca torowego
przy zmienlajgcych sig warunkach zewngtrznych.

Istota uk*adu elektrycznego do automatycznej regulacjl state) czasowe],
hydromechanicznych hamulcéw torowych polega na tym, %e do zrédra energii elektryczne]
doxgczone s3, elektryczny element sterujacy poraczony z oporowym przewodem grzewczym
nawini¢tym na elementach tgcza hydraulicznego i1 na hydromechanicznym elemencie
wykonawczym urzadzed hamulca torowego, oraz regulator potgczony z zadajnikiem
programu regulacji i analogowym czujnikiem lepkodci, przy czym regulator poxgczony
jest z elektrycznym elementem sterujacym, a analogowy czujnik lepkodci przytaczony
jest do elementu %gcza hydraulicznego i na hydromechanicznym elemencie wykonawczym
hamulca, podzielony Jest na odcinki potaczone miedzy sobg elektrycznie elementami
roztacznymi umieszczonymi w miejscach gdzie sg hydrauliczﬁe elementy roztaczne *3jcza
hydraulicznego hamulca.

Elementy Zjcza hydraulicznego i hydromechaniczny element wykonawczy hamulca torowego
na ktérym nawiniete s3 odcinki oporowego przewodu grzewczego, pokryte sg izolacja
termiczng odporng na wetrzasy 1 wptywy atmosferyczne.

Uktad elektryczny wedtug wynalazku przedstawiony jest w przykadzie wykonania
na rysunku na ktérym fig., 1 przedstawia schemat blokowy uk¥adu elektrycznego do
automatycznej regulacji statej czasowej hydromechanicznych hamulcéw torowych fig.2
przedstawia rozmieszczenie odcinkdéw oporowego przewodu grzewczego, elektrycznych
elementéw rozzgcznych i izolacji termicznej na elementach *gcza hydraulicznego
i hydromechanicznym elemencie wykonawczym urzadzed hamulca torowego.

Do zrédra energii elektrycznej 1 przytaczone sa trzy gat¢zie uk?adu,z ktdérych
plerwszg stanowl przetwornik elektrohydrauliczny 2 potaczony z *aczem hydraulicznym 3,
ktdre. z kolél potgczone jest z hydromechanicznym elementem wykonawczym 4 urzadzed
hamulca torowego. Druga gatgf ukZadu stanowi elektryczny element sterujacy 5 pozgczony
oporowym przewodem grzewczym 6, a trzecig gataf uk¥adu stanowi regulator 7 poXaczony
z zadajnikiem programu resulacji 8 i analogowym czujnikiem lepkosci 9. Analogowy '
czujnik lepkosci 9 przytaczony jest w miejscu reprezentatywnym do elementu Xgcza
hydraulicznego 3, a elektryczny element sterujacy 5 potgczony jest z regulatorem 7.

Elementy *gcza hydraulicznego 3 i hydromechaniczny element wykonawczy 4
urzadzen hamulca torowego, owiniete s3 odcinkami oporowego przewodu grzewczego 6.
Odecinki oporowego przewodu grzewczego 6 potgczone sg migdzy soba elektrycznymi
elementami roztacznymi 10 umieszczonymi w miejscach gdzie znajdujg sig hydrauliczne
elementy reztaczne 11 tgcza hydraulicznego 3. Elementy %gcza hydraulicznego 3
1 hydromechaniczny element wykonawczy 4 urzgdzer hamulca toréwego w miejscach na
ktérych owinigte sg odcinki oporowe przewoddéw grzewczych 6, pokryte sg tacznie
izolacjg termiczng 12 odporng na wstrzasy i1 wplywy atmosferyczne.

Pokrycie elementdéw tacza hydraulicznego 3 wraz z odcinkami oporowego przewodu
grzewczego 6 izolacjg termiczng zabezplecza minimalne straty ciepza.

Regulator 7 potaczony z zadajnikiem programu regulacji 8, analogowym czujnikiem
lepkodci 9, oraz z elektrycznym elementem sterujacym 5 zapewniajq stato$é temperatury
oleju napedowego a zatem: jego lepko$é w ustalonych granicach, co w konsekwencji
powoduje, Ze dla okreélonej konstrukcji hamulca torowego jego staZa czasowa "T" nie
przekracza zatozonej wielkodci "KW,
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1. UkZad elektryczny do automatycznej regulacji state] czasowe}]
hydromechanicznych hamuleéw torowych, ktdérego Jedng gargZ stanowl przytaczony do zrédia
energli elektryczne] przetwornik elektrohydrauliczny pozgczony z hydraulicznym tgczem
1 z kolei z hydromechanicznym elementem wykonawczym, znamienny tymn, ze
do 3rédta energii elektryczne] /1/ doZazczone sg elektryczny element sterujacy /5/
potgczony z oporowym przewodem grzewczym /6/ nawinietym na elementach hydraulicznego
tgcza /3/ 1 na hydromechanicznym elemencie wykonawczym /4/urzadzerd hamulca torowego,
oraz regulator /7/ potaczony z zadajnikiem programu regulacji /s8/ i analogowym
czujnikiem lepkodci /9/, przy czym regulator /7/ potgczony jest z elektrycznym
elementem sterujgcym /5/, a analogowy czujnik lepkodci /9/ przytaczony jest do elementu
hydraulicznego tacza /3/.

2. Uktad wed?ug zastrz. 1, znamienny , tyn, %e oporowy przewdéd
grzewczy /6/ owinigty na elementavh %gcza hydraulicznego /3/ i hydromechanicznym
elemencle wykonawczym /4/ podzielony jest na odcinki potaczone migdzy sobg
elektrycznymi elementami roztacznymi /10/ umieszczonymi w miejscach gdzie sa hydrauliczne
elementy roztaczne /11/ tacza hydraulicznego.

3. Ukzad wed*ug zastrz. 1, albo 2, znamienny ty my, 2e elementy
Tacza hydraulicznego /3/ 1 hydromechaniczny element wykonawczy, na ktérym nawinigte sag
odcinki oporowego przewodu grzewczego /6/ pokryte sa izolacjg termiczng /12/odporng na
dziatanie wstrzgséw i wprywéw atmosferycznych.
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