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SEMELLE ELASTIQUE DE RAIL.

L'invention concerne une semelle élastique pour rails
Vignoles, sachant que les rails, par l'intermédiaire de cou-
ches intercalaires élastiques (2), prennent appui, avec leurs
surfaces de limitation latérales, situées au-dessous du
champignon du rail, contre les surfaces de limitation latéra-
les, intérieures d’un chassis, qui est composé de deux moi-
tiés de chassis. Ce faisant, les deux moitiés du chassis sont
formées par deux consoles (3), qui sont prévues des deux
cOtés de la semelle de rail et dans lesquelles des profilés
d’enceinte sont insérés.
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Semelle élastique de rail.

Description

L'invention concerne une semelle élastique pour des rails
Vignoles, sachant que, par 1l’intermédiaire de couches in-
tercalaires, élastiques, cunéiformes, les rails prennent
appul, avec leurs surfaces de limitation latérales, si-
tuées au-dessous du champignon du rail, contre les surfa-
ces de limitation latérales, intérieures d’un chéssis,
qui est composé de deux moitiés de chéssis. De telles se-
melles de rails, qui existent dans de nombreuses formes
de réalisation (DE 196 46 133 Al, DE 198 07 627 Al, DE
102 30 489 AL), se sont révélées trés efficaces et sont

utilisées dans une grande mesure.

Le but de 1l'invention est d’obtenir avec de simples
moyens les avantages de la semelle de rails, décrite ci-
dessus, en particulier un amortissement maximum des vi-
brations et la détermination de la compression des rails
indépendamment de la charge axiale respective. La, la
compression est située entre 4 mm et 10 mm. En outre, la
pose des rails et des semelles élastiques de rails doit

étre facilitée.

Pour une semelle de rails du genre mentionné précédem-
ment, la solution du probléme réside en premier lieu dans
le fait que les deux moitiés du chédssis sont formées par
deux consoles, qui sont prévues des deux cbtés de la se-
melle de rails et dans lesquelles des profilés d’enceinte
sont insérés. Gréce aux profilés d’enceinte, les rails ne

sont pas montés par l’intermédiaire de semelles a points
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d"appui, mais élastiquement en continu. BAussi bien les

consoles que les profilés d’enceinte peuvent &tre fabri-

qués, simplement, en fonte de fer.

Selon une autre caractéristique de 1’invention, les pro-
filés d’enceinte s’étendent sur toute la longueur des
rails. En raison de la faible longueur des profilés
d’enceinte, la pose des rails est facilitée en ce qu’ une
courbure de la semelle de rails dans les virages n’est
pas nécessaire, les différents profilés d’enceinte for-

mant un polygone.

De maniére appropriée, les consoles sont fixées sur une
plaque de base et positionnées, de maniére fiable, au
moyen de vis. La position des rails est ainsi sécurisée
et inchangeable, sachant que les liaisons n’exigent que

quelques vis peu nombreuses.

La semelle ¢lastique pour rails selon 1’invention peut
&tre encore améliorée par une gaine en matériau élasti-
que, qui enveloppe le patin du rail, sachant que, entre
la surface inférieure du patin du rail et la gaine, est
prévu un espace intermédiaire, cans lequel est insérée
une couche intercalaire en caoutchouc cellulaire ou
caoutchouc a alvéoles fermées. Ceci permet de limiter la

compression des rails.

Les dessins représentent un exemple de réalisation de la
semelle élastique pour rails selon 1’invention. Ils mon-

trent:

Figure 1: une vue latérale d’une portion de rail avec

plusieurs semelles de rails;
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Figure 2: une vue de dessus de la portion de rail repré-

sentée par la figure 1 ;

Figure 3: une coupe selon la ligne III-III de la figure

1, & une plus grande échelle ;

Figure 4: une coupe selon la ligne IV-IV de la figure 1,

également & une plus grande échelle.

Dans 1l’exemple de réalisation représenté, le rail 1, exé-
cuté sous la forme d’un rail Vignoles, prend appui, par
1"intermédiaire de couches intercalaires, élastiques,
cunéiformes 2, avec ses surfaces de limitation latérales,
situées au-dessous du champignon du rail (voir figures 3
et 4) contre les surfaces de limitation latérales, inté-
rieures de deux consoles 3, qui sont prévues des deux cé-
tés de la semelle de rails. Des profilés d’enceinte 4
sont insérés dans les consoles 3. Les consoles 3 sont
fixées en emboltement géométrique sur une plaque de base
6, au moyen d’éléments de fixation 5 (voir figure 4) et
leur positionnement est sécurisé par des vis 7. Au-
dessous des tétes des vis 7, sont prévues des rondelles
de serrage 8. La plaque de base 6 est fixée, de maniére
usitée, sur le fond, qui est, par exemple, une plaque de

béton 9.

Comme il ressort de la figure 3, le patin du rail 1 est
enveloppé dans une gaine 10 en matériau élastique, par
exemple en caoutchouc. Entre la face inférieure du patin
du rail 1 et la gaine 10, est prévue une couche interca-
laire 11 en caoutchouc cellulaire ou caoutchouc a alveo-

les fermées, qui est destinée a limiter la compression



2974123

des rails 1.
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Revendications

1. Semelle ¢élastique de rails, pour rails Vigno-
les, sachant que les rails (1), par 1l'intermédiaire
d’intercalaires (2) élastiques cunéiformes, prennent ap-
pui, avec leurs surfaces de limitation latérales, situées
au-dessous du champignon du rail, contre les surfaces de
limitation latérales, intérieures d’un chédssis, qui est
composé de deux moitiés de chassis, caractérisée en ce
que les deux moitiés du chassis sont formées par des
consoles (3), qui sont prévues des deux cotés de la se-
melle de rails et dans lesquelles sont insérés des profi-
lés d’enceinte (4).

2. Semelle élastique de rails selon la revendica-
tion 1, caractérisée en ce que _es profilés d’enceinte
(4) s’étendent sur toute la longueur des rails (1).

3. Semelle élastique de rails selon revendication 1
ou 2, caractérisée en ce que les consoles (3) sont
fixées, au moyen d'éléments de fixation {5), sur une
plaque de base (6) et positionnées de maniére fiable par
des vis (7).

4. Semelle élastique de rails selon revendication 1,
2 ou 3, caractérisée en ce gue le patin du rail (1) est
enveloppé par une gaine (10) en matériau élastique, sa-
chant qu’entre la surface inférieure du patin de rail
(1) et la gaine (10) est prévu un espace intermédiaire,
dans lequel est insérée couche intercalaire (11) en
caoutchouc cellulaire ou en caoutchouc & alvéoles fer-

mées.
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