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(54) Schi oder Snowboard mit Mitteln zur Beeinflussung von dessen Querschnittsform.

(57) Die Erfindung beschreibt einen Schi (2) oder ein Snow- i
board in der Gestalt eines brettartigen Gleitgerétes (1). Bezug
nehmend auf die Breite des Gleitgeréates (1) ist in dessen mitt- N

leren Abschnitt zumindest eine Vertiefung (14) ausgebildet, die z\\\

sich inihrer Tiefenrichtung — Pfeil — ausgehend von der Obetrsei- S

te (7) des Gleitgerates (1) in Richtung zum Laufflichenbelag und [Ny

in ihrer Langsrichtung im Wesentlichen parallel zur Langsrich-

tung des Gleitgerates (1) erstreckt und ausgebildet ist, um eine 6
Querschnittsschwéchung zu bewirken. Dabei ist zumindest ein BT ,;;
manuell einstellbares Stellmittel (20) ausgebildet, das zur indivi- S A
duell einstellbaren Verdnderung der belastungsabhéngigen Ver- 7 1 J(éi{_
formbarkeit der Querschnittsform oder zur individuell einstellba- TSN .
ren Begrenzung der maximal zugelassenen, belastungsabhén- " g ?
gigen Querschnittsverformung des Gleitgerédtes (1) eingerichtet S

ist. Weiters betrifft die Erfindung einen Schi (2) oder ein Snow-
board, bei welchem ein manuell einstellbares Stellmittel (20) ein- 6

gerichtet ist, das zum einen als Spreizmittel zur individuell ein- s by
stellbaren Vergrosserung der Breite (19) der Vertiefung (14) und N
zum anderen als Zugmittel zur individuell einstellbaren Verklei- 53//‘/ )

nerung der Breite (19) der Vertiefung (14) ausgebildet ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Schi oder ein Snowboard, mit Mitteln zur Einstellung einer belastungsabhangig varia-
blen und/oder manuell verdnderbaren, voreinstellbaren Querschnittsgeometrie oder Taillierung, wie dies im Anspruch 1
bzw. 2 angegeben ist.

[0002] In der AT 007 659 U2 wird ein Schi vorgeschlagen, dessen Fahreigenschaften durch den jeweiligen Schildufer
angepasst werden kdnnen. Hierfir ist vorgesehen, im Grundkdrper des Schis wenigstens eine Ausnehmung zur auswech-
selbaren Aufnahme eines Einsatzes auszubilden. Dieser Einsatz, welcher bevorzugt formschlussig in die Ausnehmung
einsetzbar ist, bildet dabei gemeinsam mit dem Grundkérper einen das Biegeverhalten des Schis bestimmenden Ver-
bundkérper. Mittels dieser auswechselbar einsetzbaren Einsétze soll vor allem auf das Biegeverhalten des Schis in seiner
Langsrichtung und quer dazu Einfluss genommen werden. Nachteilig ist dabei, dass eine Mehrzahl von unterschiedlichen
Einsatzen bereitgestellt werden muss, um das Biegeverhalten des Schis in der jeweils gewlinschten Richtung individuell
verandern zu kdnnen.

[0003] Auch die DE 10 019 655 A1 beschreibt einen Schi, bei dem der Benutzer eines Wintersportgeréates, insbesondere
eines Schis, diesen auch noch nach dem Kauf kurzfristig und reversibel an den jeweiligen Einsatzzweck anpassen kann.
Hierflir wird vorgeschlagen, die Breite und/oder die Taillierung des Wintersportgerétes wenigstens teilweise verédnderbar
zu gestalten. Zur Ldsung dieser Aufgabe wird unter anderem vorgeschlagen, das Wintersportgerét, insbesondere den
Schi, im Querschnitt betrachtet aus mehreren Einzelteilen zu bilden, die in ihrer Relativiage zueinander verénderbar sind.
Zu diesem Zweck werden Schwenkachsen und mechanische Flhrungen vorgeschlagen. Als Alternative wird genannt,
dem Wintersportgerat, insbesondere dem Schi, im Querschnitt ein Wellen- oder Zick-Zack-Profil zuzuordnen, welches in
Querrichtung, d.h. in seiner Breite, ausgedehnt und verkirzt werden kann. Nachteilig ist dabei, dass die vorgeschlagenen
Ausflihrungen technisch aufwendig sind und dass das Fahrverhalten derartiger Schier unter den Ublichen Einsatzbedin-
gungen wenig zufrieden stellend ist.

[0004] Die US 5 301 965 A beschreibt ebenso einen Schi, dessen Querschnittsgeometrie von einem Benutzer bei Bedarf
verandert werden kann. Hierfiir wird vorgeschlagen, die Stérke der Quer-Krimmung des Laufflachenbelages zu verén-
dern. Dabeiist der Laufflachenbelag mit dem Schiaufoau nur an den Seitenréndern fest verbunden und ist dessen zentraler
Abschnitt mittels einer Mehrzahl von Schrauben gegenlber den seitlichen Steuerkanten des Schis nach unten gedréngt
worden. Diese vertikal zum Lauffldchenbelag einstellbaren Schrauben sind dabei in so genannten Gewinde-Inserts, die
im Schiaufbau verankert sind, eingesetzt und in einem Abstand von ca. 2 Zoll entlang der Langsmittelachse des Schis
zueinander beabstandet. Nachteilig ist dabei, dass der Laufflichenbelag bzw. die Unterkonstruktion des Schis bei aktiv
gegen den Laufflachenbelag gedrangten Schrauben hohen punktuellen Kraften ausgesetzt wird und somit erhdhte Gefahr
von Uberlastungen besteht. Dariiber hinaus entsteht mit fortschreitender Einsatzdauer oder aufgrund intensiver Verénde-
rungen der Geometrie des Schiquerschnitts zunehmend das Problem von Delaminationen des Schiaufbaus.

[0005] Die US 2005/0 006 875 A1 beschreibt einen Schi, dessen Querschnittsgeometrie in Abhangigkeit seiner Durch-
biegung, die infolge von vertikal zum Bindungsmontageabschnitt verlaufenden Biegebelastungen eintritt, belastungsab-
hangig variiert bzw. belastungsabhéngig verandert wird. Diese Querschnittsverdnderungen werden dabei in Abh&ngigkeit
der Schidurchbiegung automatisch vorgenommen. Hierzu wird an der Oberseite des Schis zwischen dem Bindungsmon-
tageabschnitt und den Enden des Schis zumindest eine Schubstange angeordnet, deren Relativverschiebung gegenliber
der Schioberseite bei Durchbiegungen des Schis geniitzt wird, um eine im Querschnitt konkave Form der Schiunterseite
zu bewirken. Diese belastungsabhéngige Verformung der Schiunterseite wird dabei durch eine Mehrzahl von Kraftiiber-
tragungsarmen bewerkstelligt, welche zwischen der zentral verlaufenden Schubstange und den Aussenrandern des Schis
gelagert sind. Weiters wird ein Einstellmittel vorgeschlagen, mit welchem die gewlinschte Vorspannung der Schubstange
auf die quer verlaufenden Kraftlibertragungsarme voreingestellt werden kann. Dariber hinaus sind Mechanismen vorge-
sehen, die vor einer Uberlastung schitzen kdnnen bzw. einen Grenzwert flir eine maximale Schubkraft der Schubstange
definieren. Weiters wird vorgeschlagen, in den beiden seitlichen Randabschnitten des Schis jeweils lokale Reduzierungen
der Dicke des Schis vorzusehen. Nachteilig ist dabei, dass die angegebene Konstruktion mechanisch aufwendig ist und
auch das Gesamtgewicht des Schis deutlich erhéht. Dariiber hinaus ist die vorgeschlagene Verstellmechanik derart aus-
zulegen, dass trotz relativ geringer Wegstrecken in der Relativverschiebung zwischen der Schubstange und der Schiober-
seite ausreichend hohe L&ngsschub- und Querkréfte erreicht werden, um die seitlichen Randabschnitte des Schis iber-
haupt nach unten formen zu kénnen und somit einen im Wesentlichen konkaven Schiquerschnitt bzw. eine hohlkehlenartige
Laufflachenform zu erzielen. Zudem sind fiir einen durchschnittlichen Fahrer mit dieser belastungsabhéngig agierenden
Konstruktion wahrend der aktiven Benutzung kaum Veradnderungen hinsichtlich des Fahrverhaltens erkenn- bzw. spirbar.
Fir einen Fahrer sind die jeweils auf seinen Kdérper einwirkenden Fliehkréfte am meisten spirbar. Diese werden jedoch
hauptsachlich durch die gewahlte Fahrgeschwindigkeit und den gew&hlten Kurvenradius bestimmt.

[0006] Die DE 10 152 438 A1 beschreibt ein Schneegleitbrett, insbesondere einen Schi, der zumindest auf einem Teil-
abschnitt seiner L&nge mittels einer Spreizeinrichtung in seiner Breite durch Spreizen verdnderbar ist. Hierflr wird vorge-
schlagen, den Schi ausgehend von seinem hinteren Ende in Richtung zum Bindungsmontageabschnitt durchgéangig zu
schlitzen, d.h. den Schi mit einem zu seinem hinteren Ende hin offenen, schlitzférmigen Durchbruch zu versehen, wel-
cher achsgleich mit der LAngsachse des Schikérpers ausgebildet ist und keilfdrmig ausgeflihrt sein kann. Diesem schlitz-
artigen Durchbruch im Schi ist eine Spreizvorrichtung zum Spreizen des Gleitbrettkérpers im Bereich dieses Schlitzes
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zugeordnet. Weiters wird ein Stellmittel vorgeschlagen, mit welchem eine statische Voreinstellung des Spreizmittels vor-
genommen werden kann. Zudem wird vorgeschlagen, die Spreizvorrichtung mit dem Bindungsmontageabschnitt, insbe-
sondere mit der Bindungsmontageplatte zu koppeln, um eine belastungsabhéngige Verstellung der Spreizvorrichtung zu
erzielen. Nachteilig ist dabei, dass der schlitzférmige Durchbruch im Gleitbrettkdrper dessen Festigkeit, insbesondere die
Bruchfestigkeit in seinem Endabschnitt, deutlich reduziert und erhéhte Gefahr von Delaminationen des Schis infolge eines
Eindringens von Wasser oder dgl. in den Aufbau des Gleitbrettk&rpers besteht.

[0007] Die dem erfindungsgeméssen Gegenstand nachstkommende US 3 326 564 A beschreibt einen Schi mit belas-
tungsabhéngig variierender Querschnittsgeometrie. Die Quer- bzw. Torsionssteifigkeit dieses Schi ist dabei durch eine
zentral verlaufende Vertiefung bzw. Nut oder durch eine Mehrzahl von parallel zueinander verlaufenden Vertiefungen
bzw. Nuten, die in dem hinter der Schibindung liegenden, riickwértigen Abschnitt des Schis in der Schioberseite aus-
gebildet sind, massgeblich reduziert. Beim Auftreten von erh&htem Kantendruck, insbesondere wahrend der Auslésung
eines Bogenschwunges flr einen vom Fahrer beabsichtigen Fahrtrichtungswechsel, kann sich durch diese gezielt kon-
struierte Querschnittsschwachung im hinteren Schiende ein im Wesentlichen V-férmiger Querschnitt in diesem hinteren
Teilabschnitt einstellen. Dadurch wird die Eingriffsharte der jeweils belasteten Schikante gegenliber dem Untergrund re-
duziert und eine belastungsabhéngig variierende Querschnittsgeometrie erzielt, die ein Auftreten Uberhdhter Fliehkrafte
beim Kurvenfahren mit diesem Schi vermeidet. Insbesondere wird dadurch die Griffigkeit der seitlichen Steuerkanten in
Abhéangigkeit der jeweils auftretenden Belastung der Steuerkanten derart reduziert, dass Fahranfdngern oder ungelbten
Personen die Erlernung des Schisports, insbesondere das Bogenfahren erleichtert wird. Quer Uber die zumindest eine nu-
tartige Vertiefung kann sich zumindest eine Blattfeder erstrecken, die unter Zwischenschaltung einer elastischen Lage mit
der Oberseite des Schis elastisch verbunden ist. Weiters wird vorgeschlagen, unter Zwischenschaltung einer elastischen
Lage an der Oberseite des Schis eine Platte anzuordnen, die iber seitlich abstehende Flansche mit vertikal verlaufenden
Langléchern und via mehrere, diese Langlécher durchsetzende Schraubbolzen mit den Seitenwangen des Schis verbun-
den ist. Mit diesen plattenartigen Elementen an der Schioberseite soll eine vordefinierte Begrenzung der Verformbarkeit
des Schiquerschnittes erzielt werden. Nachteilig ist dabei, dass dieser Schi mit seinen inharent vorliegenden Fahreigen-
schaften den individuellen BedUrfnissen verschiedener Benutzer nicht gerecht werden kann. Darliber hinaus rutscht dieser
Schi vor allem auch unter harten bzw. eisigen Bedingungen im hinteren Abschnitt stark ab, sodass wéhrend der Schwun-
gausfiihrung die plétzliche Gefahr eines Uberdrehens besteht und der Schilufer leicht die Kontrolle verlieren kann.

[0008] Die WO 2006/049 508 A1 beschreibt einen Schi oder ein Snowboard mit einer im Querschnitt urspriinglich fla-
chen Laufsohle. Dieses brettartige Gleitgerat weist innerhalb seiner Langserstreckung eine Zone oder mehrere Zonen
mit zumindest einer Vertiefung in seiner Oberseite auf, wobei diese Vertiefungen eine Querschnittsschwéchung darstellen
und definierte Verformungszonen flr eine Anhebung des linken und/oder rechten Abschnittes des Gleitgerétes Bezug
nehmend auf dessen Querschnittsform bilden sollen. Dabei werden die seitlichen, dusseren Stahlkanten des Gleitgera-
tes gegenlber dessen zentralen Abschnitt mittels einem Zugmittel angehoben, das auf der Oberseite des Gleitgerates
angeordnet ist und quer zur Langserstreckung des Gleitgerates eine individuell einstellbare Zugwirkung ausiibt, die eine
Aufbiegung der seitlichen Abschnitte des Gleitgerates gegenlber dem I&ngsmittig verlaufenden Abschnitt des Gleitgerates
bewirkt. Ein derartiges Gleitgeréat ist nur unter gewissen Einsatzbedingungen, insbesondere bei relativ weichem Schnee-
untergrund, problemlos stellend einsetzbar. Bei relativ hartem Untergrund ist das Fahrverhalten eines derartigen Schis
oder Snowboards beeintrachtigt und dessen Steuerverhalten wenig zufrieden stellend.

[0009] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Schi oder ein Snowboard zu schaffen, welcher
bzw. welches manuell veranderbare Fahreigenschaften und/oder belastungsabhangig verénderliche Fahreigenschaften
aufweist, dabei eine hohe Alltagstauglichkeit bzw. Robustheit besitzt und trotzdem méglichst kostengiinstig aufgebaut
werden kann.

[0010] Diese Aufgabe der Erfindung wird durch ein brettartiges Gleitgerat gemass den Merkmalen in Anspruch 1 geldst.
Vorteilhaft ist dabei, dass der Endbenutzer oder ein Handler bzw. ein Verleingeschéft den erfindungsgemassen Schi bzw.
das erfindungsgemasse Snowboard hinsichtlich der Fahreigenschaften an die individuellen Wiinsche bzw. an jeweils vor-
liegende Einsatzbedienungen, insbesondere an die Pistenbeschaffenheit, besser anpassen kann. So ist es z.B. dann,
wenn relativ harte bzw. eisige Pistenbedingungen vorliegen, glinstig, das Stellmittel derart einzustellen, dass unter den
auftretenden Belastungen eine relativ geringe Veranderung der Querschnittsform eintritt, sodass ein guter Kantengriff fir
eine méglichst exakte Filhrung des Schis oder Snowboards erzielt werden kann. Demgegen(iber kann das entsprechen-
de Gleitgerét vor allem dann, wenn weiche Pistenverhaltnisse vorliegen, derart eingestellt werden, dass unter den auf-
tretenden Belastungen eine relativ leichtgangige Verformbarkeit des Querschnitts vorliegt, sodass eine vergleichsweise
markantere Veranderung der Taillierung bzw. des so genannten Sidecuts des Schis oder Snowboards auftritt, wahrend
der Benutzer eine Kurvenfahrt ausflihrt. Die individuelle Einstell- bzw. Anpassbarkeit der belastungsabhangigen Variabi-
litdt des Schis- bzw. Snowboardquerschnitts ermdglicht darliber hinaus die Erzielung eines optimierten Fahr- bzw. Kur-
venverhaltens des brettartigen Gleitgerates. Insbesondere kann der Schi entsprechend den individuellen Wiinschen bzw.
Bedlirfnissen zwischen einem relativ aggressiven bzw. spurtreuen Fahrverhalten und einem vergleichsweise fehlerverzei-
henden bzw. weicheren Fahrverhalten mit deutlicherem Rutschverhalten der Seitenkanten umgestellt werden. Ein derar-
tiger Schi bzw. ein derartiges Snowboard kann dadurch auch den haufig divergierenden Vorstellungen einer Mehrzahl
von unterschiedlichen Benutzern gerecht werden. Darliber hinaus ist ein derartiger Schi bzw. ein derartiges Gleitgerét
sowohl fiir den Verleihhandel als auch flir den Individualisten mit sich kurzfristig &ndernden Wiinschen betreffend das
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Fahrverhalten von besonderem Interesse. Von besonderem Vorteil ist weiters, dass der Benutzer des Schis oder Snow-
boards vor Uibermassigen Belastungen bzw. Kraften geschlitzt werden kann. Insbesondere kann je nach Einstellung der
belastungsabhéngigen Querschnittsverformbarkeit bzw. je nach Einstellung der Begrenzung flir die maximal zugelassene,
belastungsabhéngige Querschnittsverformbarkeit der bei entsprechender Belastung vom Schi oder Snowboard gezogene
Kurvenradius verandert, insbesondere vergréssert werden. Insbesondere kann erreicht werden, dass bei hohem Kanten-
druck bzw. bei hohen Fliehkréften eine zunehmende Abschwéchung der Kantengriffigkeit eintritt, sodass der Schi oder das
Snowboard zunehmend in eine Rutschphase (iberfiihrt wird. Vor allem bei Schiern oder Snowboards mit im Ausgangszu-
stand starken Taillierungen bzw. kleinen Seitenradien, wie dies vor allem bei Carving-Schiern der Fall ist, kann die auf den
Kérper des Fahrers einwirkende Belastung begrenzt und somit die Verletzungsgefahr flir den Fahrer reduziert werden. Von
besonderem Vorteil ist dabei, dass die Grenze zwischen einem besonders spurtreuen bzw. aggressiven Fahrverhalten und
einer fehlerverzeihenden bzw. gedrosselten Kantengriffigkeit des Schis oder Snowboards lber das Stellmittel individuell
verandert werden kann.

[0011] Unabhangig davon wird die Aufgabe der Erfindung auch durch ein brettartiges Gleitgerdt gemass den Merkma-
len in Anspruch 2 geldst. Vorteilhaft ist dabei, dass der Schi oder das Snowboard, ausgehend von seiner konstruktions-
bzw. produktionsbedingt vordefinierten Grundeinstellung, mittels dem individuell einstellbaren Stellmittel hinsichtlich sei-
nes Fahrverhaltens deutlich erkennbar veréndert werden kann. Ein Vorteil ist dabei, dass der erfindungsgemésse Schi
oder das erfindungsgemésse Snowboard bei Verwendung des Stelimittels als Spreizmittel eine konkave Laufsohle ein-
nimmt, sodass die Seiten- bzw. Steuerkanten des brettartigen Gleitgerates gegentber dem mittleren Abschnitt des Lauf-
flachenbelages verstérkt zur Geltung kommen. Insbesondere kdnnen durch Aktivierung des Spreizmittels die Aggressivitat
bzw. Spurflhrung und Kantengriffigkeit des Schis oder Snowboards erhdht werden. Zudem kann das Stellmittel durch
Nutzung seiner Zugmittelfunktion zur Uberfiihrung der Laufsohle bzw. des Laufflachenbelages in eine konvexe Form ge-
nutzt werden. D.h., dass in dieser weiteren Stellung des Stellmittels die seitlichen Steuer- bzw. Stahlkanten des brettar-
tigen Gleitgeréates (ber den mittleren Langsabschnitt des Laufflachenbelages angehoben werden, sodass sich ein Fahr-
verhalten mit einer reduzierten Kurvengriffigkeit bzw. einem erhéhtem Rutschverhalten einstellt, das gewisse Fahr- bzw.
Belastungsfehler des Fahrers eher toleriert. Die Umstellung zwischen relativ hoher und relativ niedriger Kantengriffigkeit
—im Vergleich zur Kantengriffigkeit des Schis oder Snowboards in seinem Ausgangszustand mit im Wesentlichen eben-
flachiger Laufsohle — ermdglicht eine optimierte Anpassung der Fahreigenschaften an die jeweiligen Einsatzbedingungen
bzw. an die individuellen Winsche diverser Benutzer. Somit ist ein derartiger Schi bzw. ein derartiges Snowboard auch flir
eine Vermietung bzw. einen Verleih besonders gut geeignet. Unabhéngig davon kann der Besitzer eines derartigen Schis
oder Snowboards das entsprechende Gleitgerat kurzfristig und problemlos an sich verandernde Einsatzbedingungen oder
an sich &ndernde Bedirfnisse hinsichtlich des Fahrverhaltens anpassen. Das beziiglich der Querschnittsgeometrie bzw.
Taillierung bedarfsweise verénderliche Gleitgerét weist dabei trotzdem eine hohe Alltagstauglichkeit bzw. Robustheit auf
und kann unter Verwendung bewéahrter Produktionsmethoden kostengtinstig hergestellt werden. Insbesondere kdnnen
die langjdhrig bewéhrten Aufbau- und Konstruktionsmethoden weitgehend beibehalten werden, sodass ein zuverlassiges
Sportgerat mit einem begrenzt verdnder- bzw. anpassbaren Fahrverhalten erzielt ist.

[0012] Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 3 ist von Vorteil, dass die oberen Schichten des Gleitgerates, insbesondere
die zum Obergurt z&hlenden Schichten, in Querrichtung zum Gleitgerat problemlos auseinander bewegt und auch aufein-
ander zu bewegt werden kdnnen, sodass eine markante bzw. ausreichend starke Verdnderung der Querschnittsform des
Schis oder Snowboards erreicht werden kann. Insbesondere kann dadurch mit relativ leichtgewichtig und einfach aufge-
bauten Stellmitteln eine entsprechende Querschnittsveranderung erreicht werden.

[0013] Von Vorteil ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 4, da dadurch die erzielbare Stabilitdt und Robustheit des
brettartigen Gleitgerétes ausreichend hoch ist, sodass eine hohe Alltagstauglichkeit erreicht wird. Zudem ist dadurch si-
chergestellt, dass die Laufsohle des Gleitgerates von maximal zwei dusseren Seitenkanten begrenzt wird, sodass sich ein
vertrautes und berechenbares Fahrverhalten einstellt. Im Gegensatz dazu wirden aufgetrennte Laufflachenbelége bzw.
gesplittete Laufsohlen mit mehreren Seitenkanten deutliche Nachteile hinsichtlich Robustheit und Filhrungsverhalten des
brettartigen Gleitgerates bedeuten.

[0014] Bei den Massnahmen nach Anspruch 5 ist von Vorteil, dass im Hinblick auf den bew&hrten Aufbau der brettartigen
Gleitgeréte ein Optimum zwischen gewiinschter Querschnittsverformbarkeit und Festigkeit bzw. Robustheit erzielt wird.

[0015] Die Massnahmen gemass Anspruch 6 erbringen den Vorteil, dass eine méglichst homogene bzw. gleichfdrmige
Veranderung der Taillierung des Gleitgerates gewahrleistet ist.

[0016] Von Vorteil ist auch die Ausgestaltung nach Anspruch 7, da dadurch trotz relativ geringer Langserstreckung der
Vertiefung dennoch ein markanter Einfluss auf das Fahrverhalten, insbesondere betreffend das erzielbare Verstellaus-
mass, erreicht werden kann. Diese vom vorderen Teilabschnitt des Schis oder Snowboards ausgehenden Verénderun-
gen im Fahrverhalten bleiben dabei fiir den Fahrer wesentlich besser kontrollierbar, da die Ausbildung der Vertiefung im
vorderen Teilabschnitt eher zu einem allmahlich eintretenden Untersteuern flhrt, welches leicht kontrolliert werden kann
bzw. welchem vom Fahrer relativ problemlos entgegengewirkt werden kann. Jedenfalls kommt es durch eine derartige
Ausgestaltung nicht zu einem plétzlichen Ubersteuern des Schis bzw. nicht zu einem potenziell geféhrlichen, so genannten
«Eindrehen» des Fahrers aufgrund eines pldtzlichen Wegrutschens des hintern Schi- bzw. Snowboard-Abschnitts.



CH 700938 B1

[0017] Besonders vorteilhaft sind auch die Massnahmen gemass Anspruch 8, da dadurch die Quersteifigkeit des Schis
oder Snowboards mit einfachen, baulichen Massnahmen markant beeinflusst, insbesondere auf den gewlinschten Soll-
wert, reduziert werden kann. Der aufgrund seiner Krimmung relativ steife Schaufelabschnitt kann dadurch alse in Quer-
richtung zur Langserstreckung des Gleitgerates besser bzw. leichter und vor allem (iber einen relativ weiten Verstellbereich
um eine in L&ngsrichtung verlaufende, bevorzugt mittig ausgerichtete Achse elastisch verformt werden. Insbesondere sind
relativ grosse Stell- bzw. Variationsbereiche betreffend den so genannten «Sidecut» bzw. den wirksamen Taillierungsra-
dius des Gleitgerates erzielbar, ohne dass erhdhte Gefahr von Uberbeanspruchungen des Gleitgerateaufbaus gegeben
ist oder ohne dass baulich aufwendige Massnahmen erforderlich sind. D.h., dass durch diese Massnahmen die maximal
erzielbare Querschnittsverdnderung auch unter moderater bzw. massiger Krafteinwirkung via ein Stellmittel bzw. durch
die im Fahrbetrieb auftretenden Belastungen relativ ausgepragt sein kann.

[0018] Vorteilhaft ist aber auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 9, da dadurch entlang der Langsmittelachse des Gleit-
gerétes eine ausreichende Querschnittsschwéchung erzielt werden kann, um die gewlnschten, elastisch riickstellenden
Querschnittsverformungen zu erméglichen. Andererseits wird durch die in Richtung zu den Enden des Gleitgerates hin
abnehmende Tiefe der Vertiefung verhindert, dass das Gleitgerat in seinen Endabschnitten véllig durchtrennt bzw. ge-
schlitzt wird.

[0019] Von Vorteil ist auch eine Weiterbildung nach Anspruch 10, da dadurch eine Deckschicht aus Metall oder Kunst-
stoff als Auskleidung fir die Vertiefung problemlos angebracht werden kann, wodurch sich produktionstechnische Vorteile
einstellen.

[0020] Von Vorteil ist aber auch eine Ausflihrung nach Anspruch 11, da dadurch das Ausmass der belastungsabhangigen
Querschnittsvariation und somit auch der entsprechenden Verénderung der Taillierung den individuellen Vorstellungen
des Fahrers ideal angepasst werden kann. Dariiber hinaus kann durch diese einstellbare Taillierungsveranderung auf die
jeweiligen Fahrleistungen eines Endbenutzers besser Riicksicht genommen werden. Zudem ergeben sich Handhabungs-
und Lagerungsvorteile fiir den Verleihbereich eines Sportartikelgeschafts.

[0021] Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 12 ist von Vorteil, dass ein Schi oder Snowboard geschaffen ist, welches
vielfaltige Veranderungsméglichkeiten hinsichtlich seiner Fahreigenschaften bietet. Insbesondere kann hiermit eine indi-
viduell gewlinschte Voreinstellung der Querschnittsgeometrie vorgenommen werden. Zugleich ist eine belastungsabhan-
gige Verformbarkeit des Schis oder Snowboards hinsichtlich seiner Querschnittsgeometrie entsprechend den jeweiligen
Wiinschen oder Empiehlungen wahlbar.

[0022] Durch die Massnahmen geméass Anspruch 13 kann das brettartige Gleitgerét in einfacher Art und Weise zwischen
einem Einsatzzustand mit hoher Quersteifigkeit und einem Einsatzzustand mit vergleichsweise niedriger Quersteifigkeit
individuell umgestellt werden. Insbesondere kann das Fahr- bzw. Kurvenverhalten des Gleitgerates mit einfachen aber
effektiven Mitteln deutlich veréandert werden.

[0023] Bei der Weiterbildung nach Anspruch 14 ist von Vorteil, dass gine Voreinstellung der Querschnittsgeometrie vor-
genommen werden kann, die entsprechende Auswirkungen auf einen vergleichsweise starkeren oder schwécheren Kan-
tengriff des Schis oder Snowboards hat.

[0024] Die Weiterbildung geméss Anspruch 15 bietet den Vorteil, dass zusétzlich eine individuelle Einstellbarkeit bezlg-
lich des Kantengriffs und der Taillierung des Schis oder Snowboards geschaffen ist. Insbesondere kénnen die seitlichen
Steuerkanten des Schis oder Snowboards bei Bedarf gegenliber dem zentralen Laufflachenabschnitt angehoben und
auch wieder in die urspriingliche Ausgangsposition verbracht werden.

[0025] Eine besonders robuste und baulich vorteilhafte Ausgestaltung des Stelimittels ist im Anspruch 16 angegeben.
Insbesondere kdnnen damit hohe Stellkréfte zwischen dem Stellmittel und dem brettartigen Gleitgerat (ibertragen werden,
ohne dass aufwendige bzw. kostenintensive Modifikationen am Schi oder Snowboard erforderlich sind.

[0026] Ausreichend stabile Widerlagerflachen am brettartigen Gleitgerat kénnen gegebenenfalls nachtréglich auf vorge-
fertigten Gleitgeréten angebracht werden, wie dies im Anspruch 17 angegeben ist. Weiters ist von Vorteil, dass mittels
der Fortsatze an der Oberseite des Gleitgerates eine besonders kraftvolle Zug- bzw. Schubwirkung in Verbindung mit
dem Stelimittel erzielt werden kann, nachdem glinstige Hebelverhaltnisse vorliegen, wenn die Fortsatze gegeniiber der
Oberseite des Gleitgerates erhaben sind.

[0027] Gemass Anspruch 18 ist eine Ausfilhrungsform geschaffen, die eine sehr einfache Aktivierung und Deaktivierung
der Stutzfunktion des Stltzmittels ermdglicht. Darliber hinaus ist eine derartige Ausgestaltung baulich einfach und somit
kostenglnstig implementierbar.

[0028] Mittels der Ausgestaltung nach Anspruch 19 kann die Wirkung des Stlitzmittels relativ zum Schi oder Snowboard in
einem ausreichend weiten Stellbereich verandert werden. Insbesondere kann in einfacher Art und Weise zwischen einer
vergleichsweise niedrigen und hohen Quersteifigkeit des Gleitgerates gewéhlt werden.

[0029] Von Vorteil ist auch eine Weiterbildung nach Anspruch 20, da dadurch eine stufenlose Einstellbarkeit der Wirk-
samkeit des Stiitzmittels geschaffen ist. Insbesondere kann das Stitzmittel in einfacher Art und Weise zwischen einer
Inaktivstellung und mehreren Aktivstellungen individuell eingestellt werden. Ferner ist dabei von Vorteil, dass in der Regel
keinerlei Werkzeuge erforderlich sind, um das Stiitzmittel in die jeweils gewiinschte Position verbringen zu kénnen.
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[0030] Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 21, da dadurch eine baulich einfache und effektive Akti-
vierung und Deaktivierung der Abstitzungsfunktion des Stellmittels vorliegt. Dartiber hinaus kann dieses Stelimittel als
Dampfungselement eingesetzt werden, um Verkleinerungsbewegungen der Breite der Vertiefung zu ddmpfen bzw. derar-
tigen Tendenzen einen elastischen Widerstand entgegenzusetzen.

[0031] Von besonderem Vorteil ist eine Weiterbildung nach Anspruch 22, da dadurch hohe Stellkrafte aufgebracht werden
kdnnen, um die gewlinschte Querschnittsveranderung in einem entsprechenden Ausmass erzielen zu kdnnen.

[0032] Von besonderem Vorteil ist dabei eine Weiterbildung nach Anspruch 23, da dadurch die jeweilige Einstellung des
Stellmittels jederzeit und unabhangig von Hilfsmitteln vorgenommen werden kann. Insbesondere ist es dadurch ermdg-
licht, eine Verénderung der Fahreigenschaften des Schis oder Snowboards auch wéhrend dem Aufenthalt in beliebigen
Pistenabschnitten problemlos vorzunehmen.

[0033] Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 24, da dadurch das Stitzmittel am Gleitgerat unauffallig
implementiert werden kann. Von besonderem Vorteil ist weiters, dass eine effektive Stlitzwirkung aufgebaut werden kann,
ohne dass besondere, bauliche Vorkehrungen erforderlich sind. Zudem ist vorteilhaft, dass keinerlei pfahlartig von der
Oberseite abstehende Teile vorliegen, sodass die Gefahr von Verletzungen aufgrund des zum Giberwiegenden Teil versenkt
angeordneten Stellmittels besonders gering ist.

[0034] Die Ausgestaltung gemass Anspruch 25 stellt eine funktional zuverlassige und baulich robuste Lagerung fiir das
Stltzmittel dar. Darlber hinaus ist dadurch eine unkomplizierte und aligemein leicht erkennbare Funktionalitat des Stell-
mittels geschaffen.

[0035] Von Vorteil ist auch die Weiterbildung nach Anspruch 26, da dadurch die Wirkung des Stlitzmittels einfach veréndert
werden kann und ein robustes und zugleich kostenglinstiges Stlitzorgan geschaffen ist.

[0036] Von besonderem Vorteil ist auch die Ausgestaltung nach Anspruch 27, da dadurch das Stltzmittel in seiner Stiit-
zwirkung einfach verandert bzw. reguliert werden kann. Unter Ausnutzung der Keilwirkung ergibt dariiber hinaus ein bau-
lich einfaches und robustes Stellmittel. Insbesondere dann, wenn das Stitzmittel mit ausreichender Vorspannung bzw.
Kraftwirkung in die Vertiefung gedréngt wird, kann dieses keilartige Stiitzmittel auch als Spreizmittel zur Veranderung der
Querschnittsgeometrie des Gleitgerates fungieren.

[0037] Von besonderem Vorteil ist die Ausflihrung nach Anspruch 28, da dadurch unter Aufbringung geringer Verstellkrafte
mit dem Stlitzmittel hohe Schub- bzw. Zugkrafte erreicht werden kénnen. Dariiber hinaus kénnen dadurch zusatzliche
Rast- bzw. Sicherungsmassnahmen zur zuverlassigen Beibehaltung der jeweils gewlinschten Einstellung ertbrigt werden.

[0038] Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 29, da dadurch eine hohe Alltagstauglichkeit erzielt wird
und die Gefahr von Delaminationen der Sandwichkonstruktion des Schis oder Snowboards nahezu eliminiert werden kann.
Dartliber hinaus ist dadurch ein ansprechendes Erscheinungsbild ermdglicht und wird eine Vielzahl von Gestaltungsmég-
lichkeiten erdffnet.

[0039] Schliesslich ist eine Ausflihrung geméss Anspruch 30 von Vorteil, da dadurch eine spaltfreie Deckschicht geschaf-
fen ist, die ein Eindringen von Feuchtigkeit sicher unterbindet. Dariiber hinaus werden durch Verwendung einer einteiligen
Deckschicht Produktionsvereinfachungen erzielt.

[0040] Vorteilhafte Ausprdgungen der Erfindung werden im Nachfolgenden anhand der in den Zeichnungen dargestellten
Ausflhrungsbeispiele naher erldutert.

[0041] Es zeigen:

Fig. 1 einen Schi mit langsmittig verlaufenden Vertiefungen zur Erzielung einer belastungsabhéngig variablen
Querschnittsgeometrie und mit einem Stellmittel zur manuell voreinstellbaren, individuellen Beeinflussung
der belastungsabhéngigen Variabilitat der Querschnittsgeometrie des Schis in beispielhafter, vereinfachter
Draufsicht;

Fig. 2  den Schinach Fig. 1, geschnitten gemass den Linien -1l in Fig. 1 bei Einnahme einer ersten Stellung des
Stellmittels in vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 3  den Schiin der Schnittdarstellung gemass Fig. 2 bei Einnahme einer zweiten Stellung des Stelimittels;

Fig. 4  eine andere Ausfilhrung eines Schi mit Iangsmittig verlaufender Vertiefung in stark vereinfachter, beispielhaf-
ter Querschnittsdarstellung und einer anderen Ausfilhrung eines Stelimittels;

Fig. 5 den Schiin der Schnittdarstellung gemass Fig. 4 bei Einnahme einer anderen Stellung des Stelimittels;

Fig. 6  einen LAngsabschnitt eines Schis in Draufsicht mit einer anderen Ausflhrung eines Stellmittels zur Beein-
flussung seiner Querschnittsgeometrie;

Fig. 7 den Schi nach Fig. 6, geschnitten gemass den Linien VII-VIl in Fig. 6;
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Fig. 8 einen LAngsabschnitt eines Schis in Draufsicht mit einer weiteren Ausflhrung eines Stellmittels zur Beein-
flussung seiner Querschnittsgeometrie;

Fig. 9  den Schinach Fig. 8, geschnitten gemé&ss den Linien IX-IX in Fig. 8;

Fig. 10 einen L&ngsabschnitt eines Schis oder Snowboards in Draufsicht mit einer anderen Ausbildung eines Stell-
mittels zur vielfaltigen Beeinflussung der Querschnittsgeometrie des entsprechenden Gleitgerates in verein-
fachter, schematischer Darstellung;

Fig. 11 das Gleitgerat nach Fig. 10, geschnitten gemass den Linien XI-Xl in Fig. 10;
Fig. 12 das Gleitgerat nach Fig. 10, geschnitten geméss den Linien XII-XIl in Fig. 10;

Fig. 13 einen Langsabschnitt eines Schis oder Snowboards in Draufsicht mit einer weiteren Ausbildung eines Stell-
mittels zur vielféltigen Beeinflussung der Querschnittsgeometrie des entsprechenden Gleitgerétes in verein-
fachter, schematischer Darstellung;

Fig. 14 das Gleitgerat nach Fig. 13, geschnitten gemass den Linien XIV=XIV in Fig. 13;

Fig. 15 einen Langsabschnitt eines Schis in Drautsicht mit einer weiteren Ausflihrungsform eines Stellmittels zur Be-
einflussung der Querschnittsgeometrie des Schis;

Fig. 16 den Schi nach Fig. 15, geschnitten geméss den Linien XVI-XVI in Fig. 15;

Fig. 17 einen Schi in Querschnittsdarstellung mit einer weiteren Ausgestaltung eines Stellmittels zur Beeinflussung
seiner Querschnittsgeometrie.

[0042] Einfiihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiihrungsformen gleiche Teile mit glei-
chen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung
enthaltenen Offenbarungen sinngemass auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnun-
gen Ubertragen werden kénnen. Auch sind die in der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seit-
lich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind diese bei einer Lagednderung sinn-
gemass auf die neue Lage zu (bertragen. Weiters kdnnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den
gezeigten und beschriebenen, unterschiedlichen Ausflihrungsbeispielen flir sich eigensténdige, erfinderische oder erfin-
dungsgemasse Losungen darstellen.

[0043] In den Fig. 1 bis 3 ist eine Ausfihrungsform eines brettartigen Gleitgerates 1 mit belastungsabhéngig variierender
Geometrie gezeigt. Insbesondere ist ein Schi 2 mit einer in Abhangigkeit von der auftretenden Belastung beim Aufkanten
auf die seitlichen Steuerkanten variabler Querschnittsgeometrie oder Taillierung schematisch veranschaulicht.

[0044] Bevorzugt ist das brettartige Gleitgerat 1 durch einen Schi 2 oder durch ein Snowboard gebildet. In bekannter
Weise ist ein derartiger Schi 2 paarweise zu verwenden, wohingegen der Benutzer eines Snowboards mit beiden Flissen
auf einem einzigen Gleitbrettkdrper abgestlitzt ist. Zur Verbindung der Flisse des Benutzers mit dem Gleitgerat 1 umfasst
dieses zumindest eine Bindungseinrichtung 3, welche als Sicherheits-Auslésebindung oder als unnachgiebig kuppelnde
Bindung ausgefihrt sein kann.

[0045] Das brettartige Gleitgerat 1 ist in Sandwich- oder Monocoque-Bauweise ausgeflihrt. D.h., dass eine Mehrzahl von
Schichten adhasiv miteinander verbunden sind und insgesamt den einstlickigen Gleitgeratekdrper bilden. In an sich be-
kannter Weise bilden diese Schichten zumindest einen festigkeitsrelevanten Obergurt 4, zumindest eine festigkeitsrele-
vanten Untergurt 5 und zumindest einen dazwischen angeordneten Kern 6 aus. Der Obergurt 4 und/oder der Untergurt
5 kann dabei aus zumindest einer Kunststoffschicht und/oder metallischen Schicht und/oder Faserschicht und/oder Epo-
xydharzschicht und dgl. gebildet sein. Der Kern 6 kann wie an sich bekannt aus Holz und/cder aus Schaumkunststoffen
bestehen. Der Kern 6 distanziert dabei im Wesentlichen den festigkeitsrelevanten Obergurt 4 gegenlber dem festigkeits-
relevanten Untergurt 5 des Gleitgerétes 1.

[0046] Die Oberseite 7, d.h. die obere Aussenflache des Gleitgerates 1, wird durch eine Deckschicht 8 gebildet, welche
Uberwiegend eine Dekorfunktion erfillt. Die Unterseite 9, d.h. die untere Oberflache des Gleitgerates 1, wird durch einen
Laufflachenbelag 10 gebildet, welcher mdglichst gute Gleiteigenschaften gegeniliber dem entsprechenden Untergrund,
insbesondere gegenliber Schnee oder Eis, aufweist. Die Deckschicht 8 kann sich dabei zumindest abschnittsweise auch
Uber die Seitenwangen des brettartigen Gleitgerates 1 erstrecken und gemeinsam mit dem Laufflachenbelag 10 einen kas-
tenartigen Aufbau bilden, wie dies vor allem der Querschnittsdarstellung gemass Fig. 2 oder 3 zu entnehmen ist. Die seit-
lichen Rénder des Laufflachenbelages 10 werden bevorzugt von Steuerkanten 11, 12, vorzugsweise aus Stahl, begrenzt,
um auch auf relativ hartem Untergrund eine méglichst exakte bzw. weitgehend rutschsichere Fihrung des Gleitgerates 1
zu ermdglichen. Die fur die Steuerung bzw. Flihrung des Gleitgerétes 1 wesentlichen Steuerkanten 11, 12 sind dabei mit
dem Aufbau, insbesondere mit der Laufsohle bzw. dem Untergurt 5 des Gleitgerétes 1 starr verbunden. Bevorzugt sind die
Steuerkanten 11, 12 — wie an sich bekannt — form- und kraftschllssig im Gleitgerateautbau festgelegt. Analog dazu ist der
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Laufflachenbelag 10 Uber seine gesamte, obere Flachseite mit dem Gleitgerdteaufbau, insbesondere mit dessen Untergurt
5 fest verbunden. Bevorzugt ist der Laufflachenbelag 10 vollfléchig mit den umliegenden Bauelementen des Gleitgerates
1 verklebt. Der Laufflachenbelag 10 bzw. die Unterseite 9 des Gleitgerates 1 ist im urspriinglichen, unbelasteten Zustand
des Gleitgerates 1 im Querschnitt geméss Fig. 2 gerade bzw. flach ausgeflhrt, sodass am Gleitgerét 1 im unbelasteten
Ausgangszustand eine im Wesentlichen ebene Unterseite 9 bzw. Laufsohle vorliegt.

[0047] Der vorhergehend geschilderte Aufbau bestimmt massgeblich die Festigkeit, insbesondere das Biegeverhalten
und die Torsionssteifigkeit des brettartigen Gleitgerates 1. Diese Festigkeitswerte werden durch die verwendeten Materia-
lien und Schichtstarken und durch die angewandten Verbindungsmethoden vorbestimmt bzw. vorgegeben. Wesentlich ist,
dass das angegebene, brettartige Gleitgerat 1 zumindest ein Mittel umfasst, welches eine belastungsabhangig variable
und/oder eine manuell veranderbare, insbesondere eine voreinstellbare Querschnittgeometrie oder Taillierung des Gleit-
gerétes 1 erméglicht. Bezug nehmend auf die Breite 13 des Gleitgerates 1 ist hierfiir zumindest im mittieren Abschnitt des
Gleitgerétes 1 zumindest eine Vertiefung 14 ausgebildet, die sich hinsichtlich ihrer Tiefenrichtung — Pfeil 15 — ausgehend
von der Oberseite 7 des Gleitgerdtes 1 in Richtung zum Laufflachenbelag 10 erstreckt. Bezlglich ihrer Langsrichtung
verlauft die zumindest eine Vertiefung 14 im Wesentlichen parallel zur Langsrichtung des Gleitgerates 1, wie dies am bes-
ten aus Fig. 1 ersichtlich ist. Die zumindest eine Vertiefung 14 entlang des Langsmittelabschnittes des Schis 2 ist derart
dimensioniert und derart ausgebildet, dass eine Querschnittsschwéchung des Gleitgerétes bewirkt wird und insbesondere
die Steifigkeit des Gleitgerates 1 quer zu seiner Langsrichtung reduziert wird.

[0048] Wie am besten aus Fig. 1 ersichtlich ist, ist die Vertiefung 14 zumindest im vorderen Abschnitt, d.h. im Teilabschnitt
zwischen der Bindungseinrichtung 3 und dem vorderen Ende des Gleitgerates 1 ausgebildet. Gegebenenfalls ist eine
derartige Vertiefung 14 auch im hinteren Abschnitt des Gleitgerates 1, d.h. im Abschnitt zwischen der Bindungseinrichtung
3 und dem hinteren Ende des Gleitgerates 1 ausgeflihrt. Alternativ dazu kann sich die zumindest eine Vertiefung 14 auch
Uber einen Bindungsmontageabschnitt des Gleitgerates 1 erstrecken, d.h. ausgehend vom vorderen Ende des Gleitgerates
1 durchgéngig in Richtung zum hinteren Ende des Gleitgerates 1 verlaufen.

[0049] Wesentlich ist, dass die zumindest eine Vertiefung 14 den hinsichtlich der Statik bzw. Festigkeit des Gleitgerates
1 relevanten Obergurt 4 im Wasentlichen innerhalb der L&ngserstreckung der Vertiefung 14 in einem ersten bzw. linken
und in einen zweiten bzw. rechten Obergurtstrang 4a und 4b unterteilt bzw. trennt. D.h., dass der Obergurt 4 aufgrund der
Ausbildung der Vertiefung 14 unterbrochen bzw. durchtrennt wird und in zumindest zwei Obergurtstrénge 4a, 4b aufgeteilt
ist. Der festigkeitsrelevante Obergurt 4 wird also mittels der Vertiefung 14 unterbrochen bzw. aufgespult, sodass das Gleit-
gerat 1 in seiner Quersteifigkeit wesentlich reduziert wird und insbesondere eine Aufbiegung der seitlichen Abschnitte des
Gleitgerétes 1 um eine in Langsrichtung des Gleitgerates 1 und im Wesentlichen parallel zu dessen Laufflachenbelag 10
verlaufende, gedachte Achse 16 ermdglicht ist, wenn das Gleitgerat 1 bzw. der Schi 2 entsprechenden Kantenbelastungen
ausgesetzt ist. Insbesondere ist ein Verformungsabschnitt 17 ausgebildet, in welchem die gedachte, virtuelle Achse 16
liegt. Wie am besten aus Fig. 2 ersichtlich ist, bildet n&mlich eine Querschnittszone zwischen dem Boden 18 der Vertie-
fung 14 und dem Lauffldchenbelag 10 einen elastischen, insbesondere einen gelenksartigen Verformungsabschnitt 17 zur
Veranderung der Querschnittsform des Gleitgerdtes 1 aus. Dieser elastische Verformungsabschnitt 17 des Schis 2 wird
insbesondere durch den l&ngsmittigen Abschnitt des Untergurtes 5 und des Laufflachenbelages 10 definiert. Wesentlich
ist dabei, dass die querschnittsschwéchende Vertiefung 14 ausgehend von der Oberseite 7 in Tiefenrichtung — geméss
Pfeil 15 — bis nahe zum Untergurt 5 reicht oder den Untergurt 5 im Querschnitt sogar schwécht bzw. reduziert. Die Ver-
tiefung 14 ist jedoch nicht derart tief ausgefiihrt, dass auch der Laufflachenbelag 10 durchsetzt wére. D.h., dass sich der
Laufflachenbelag 10 unberihrt von der Vertiefung 14 zumindest innerhalb der gesamten Léngserstreckung der Vertiefung
14, ausgehend vom linken Seitenrand des Gleitgerétes 1 durchgehend bis zum rechten Seitenrand des Gleitgerates 1
erstreckt, wie dies der Fig. 2 oder 3 zu entnehmen ist. Demnach wird eine Laufsohle des Gleitgerates 1 gebildet, die
sich im Wesentlichen aus dem Untergurt 5 und dem Lauffldchenbelag 10 zusammensetzt. Eine Durchbrechung bzw. eine
vollstandige Schlitzung des Gleitgerates 1 werden also bevorzugt vermieden.

[0050] Wie der schematischen Darstellung gemass Fig. 2 weiters zu entnehmen ist, wird durch die Vertiefung 14 aus-
gehend von der Oberseite 7 des Gleitgerates 1 im Bereich des Untergurtes 5 der elastische Verformungsabschnitt 17
gebildet, dessen Elastizitét von der Eigenelastizitat des Gileitgerates 1 in diesem Abschnitt abhéngig ist. Der elastische
Verformungsabschnitt 17 stellt dabei eine filmscharnierartige Verbindung zwischen dem links zur Vertiefung 14 und dem
rechts zur Vertiefung 14 liegenden Abschnitt des Gleitgerates 1 dar. Um unter realen Einsatzbedingungen bzw. Belastun-
gen des Gleitgerdtes 1 eine entsprechende, elastische Querschnittsverformung bewirken zu kénnen, erstreckt sich die
Vertiefung 14 zur Erzielung einer glinstigen Quersteifigkeit bzw. zur Erzielung einer optimalen Biegbarkeit beziiglich der
Breite 13 des Gleitgerates 1 (iber 50% bis 90%, bevorzugt (iber ca. 75%, der gréssten Querschnittshéhe des Gleitgerates
1 innerhalb dieser Querschnittsebene. Zudem soll sich die Vertiefung 14 oder mehrere in Langsrichtung des Gleitgerates
1 aneinander gereihte Vertiefungen 14 (ber 40 bis 80%, bevorzugt iiber ca. 60% der Lange des Gleitgerétes 1 erstrecken.
Unabh&ngig davon oder in Kombination hierzu, soll sich die Vertiefung 14 Uber 50% bis 90%, bevorzugt Giber ca. 75% des
Abschnittes zwischen der Bindungseinrichtung 2 und dem vorderen Ende des Gleitgerétes 1 erstrecken.

[0051] Besonders vorteilhaftist es, wenn sich die Vertiefung 14 bis in den vorderen Schaufelabschnitt des Schis 2 erstreckt
bzw. auch im Schaufelabschnitt ausgebildet ist, wie dies in Fig. 1 beispielhaft dargestellt ist. Insbesondere kann sich die
Vertiefung 14 innerhalb des vorderen Schaufelabschnittes durchgéngig bis zum vorderen Ende der Schispitze erstrecken.
Der nach oben gekrimmte Schaufelabschnitt, welcher durch diese Krimmung eine relativ hohe Quersteifigkeit aufweist,
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wird dadurch in seiner Torsions- bzw. Quersteifigkeit massgeblich beeinflusst, wobei von einem derartigen Schi 2 einer-
seits die Stabilitatserfordernisse erfullt werden kénnen und andererseits unter den wahrend der Benutzung auftretenden
Belastungen bzw. unter der Einwirkung von Stellkréften eines individuell einstellbaren Stellmittels 20 eine Verdnderung
der Querschnittsgeometrie im gewlinschten Ausmass erzielt wird. Im Durchschnitt kénnen dadurch Verdnderungen des
effektiven Kurvenradius des Schis 2 von bis zu 6 m erzielt werden. Insbesondere kann dadurch eine Verénderung des
Taillierungsradius des Schis 2 im Bereich von mehreren Metern erreicht werden, ohne dass baulich komplexe, kostenin-
tensive oder das Gewicht des Schis 2 deutlich erhdhende Massnahmen ergriffen werden missen. Ein derartiger Verstell-
bereich flr den effektiven Kurvenradius, der mit einem derartigen Schi 2 unter Einsatz seiner Steuerkanten 11,12 auf
einem entsprechenden Untergrund aus Schnee gezogen werden kann, ist dabei auch fir Benutzer mit durchschnittlichem
Fahrkdnnen bzw. auch fiir Benutzer, welche nur gelegentlich Schisport betreiben, deutlich erkenn- bzw. splrbar. Somit
kann die Nutzungsakzeptanz erhdht bzw. die Freude an der Benutzung derartiger Schier 2 deutlich gesteigert werden.

[0052] Bevorzugt nimmt die Tiefe 15 der Vertiefung 14 ausgehend vom Bindungsmontageabschnitt bzw. ausgehend von
der Bindungseinrichtung 3 in Richtung zum Ende bzw. in Richtung zu den Enden des Gleitgerétes 1 hin ab. Vorzugsweise
nimmt auch eine Breite 19 der Vertiefung 14 ausgehend von der Oberseite 7 des Gleitgerates 1 in Richtung zum Lauffla-
chenbelag 10 hin ab. D.h., dass die Vertiefung 14 bevorzugt keilférmig in Richtung zum Laufflachenbelag 10 verlauft, wobei
die grésste Breite 19 im Ubergangsbereich zur Oberseite 7 des Gleitgerates 1 ausgebildet ist. Der Boden 18, d.h. der
Grund der Vertiefung 14, ist entweder sickenartig ausgeformt oder abgerundet ausgefihrt, wie dies in Fig. 2 beispielhaft
ersichtlich ist.

[0053] Wie den Darstellungen geméss den Fig. 1 bis 3 weiters zu entnehmen ist, umfasst das brettartige Gleitgerat 1
zumindest ein Stellmittel 20, welches ausgebildet ist, um die Steifigkeit des Gleitgerates 1 quer zu seiner Langsrichtung
individuell einstellbar verandern bzw. beeinflussen zu kénnen. Beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist das Stellmittel 20
ausgebildet, um eine Variation der Breite 19 oder eine belastungsabhéngige Variabilitat der Breite 19 der Vertiefung 14
wahlweise freizugeben und zu unterbinden bzw. zu begrenzen. Hierflir umfasst das Stellmittel 20 zumindest ein Stiitzmittel
21. Dieses Stutzmittel 21 ist in den Fig. 1 und 2 in der inaktiven Stellung dargestellt, wohingegen das Stiitzmittel 21 in
Fig. 3 in einer Aktivstellung vorliegt. Im gezeigten Ausflihrungsbeispiel ist das bedarfsweise aktivier- und deaktivierbare
Stutzmittel 21 durch zumindest ein Stiitzorgan 22 gebildet, das nockenartig ausgefihrt ist und um eine im Wesentlichen
senkrecht zum Laufflachenbelag verlaufende Achse 23 verschwenkbar gelagert ist. Im gezeigten Ausflihrungsbeispiel ist
diese Achse 23 durch einen bolzenartigen Tragkdrper 24 gebildet, der gegeniiber dem Boden 18 der Vertiefung 14 dreh-
bar befestigt ist oder im Verformungsabschnitt 17 des Gleitgerétes 1 starr verankert ist. Hierfur sind einfache Schraubver-
ankerungen oder ankerartige Einsétze innerhalb des Verformungsabschnittes 17 denkbar, um eine ausreichend stabile
Anordnung des Tragkdrpers 24 und seines Stlitzorgans 22 im oberen Kopfabschnitt des Tragkdrpers 24 innerhalb der
Vertiefung 14 zu erzielen.

[0054] Das Stitzmittel 21, insbesondere das nockenartige Stitzorgan 22, weist zumindest zwei einander gegentberlie-
gende Stitzfldchen 25, 26 auf, wie dies aus Fig. 3 ersichtlich ist. Diese zumindest zwei Stitzflachen 25, 26 am Aussen-
umfang des Stiitzorgans 22 sind vorgesehen, um die einander gegeniiberliegenden Langsseitenwande 27, 28 der Vertie-
fung 14 gegenseitig abzustiitzen. Das heisst, dass die Stiitzflachen 25, 26 in der aktiven Stellung des Stutzmittels 21 -
gemass Fig. 3 — eine gegenseitige Annaherung der Langsseitenwénde 27, 28, d.h. eine Verringerung der Breite 19 der
Vertiefung 14, entweder unterbinden oder einer derartigen Verkleinerungsbewegung erhéhten, mechanischen Widerstand
entgegensetzen. Insbesondere fungiert dieses nockenartige Stitzmittel 21 in seiner Aktivstellung als Stltzblock bzw. als
Verspreizungsorgan zwischen den einander gegeniiberliegenden Langsseitenwanden 27, 28 der nutartigen Vertiefung 14.

[0055] In den Fig. 1 und 2 ist die Inaktivstellung dieses Stiitzmittels 21 dargestellt. Bei Einnahme dieser Inaktivstellung sind
die Stutzflachen 25, 26 des Stiitzorgans 22 zu den Langsseitenwanden 27, 28 der Vertiefung 14 zumindest geringflgig
beabstandet. D.h., dass beim Vorliegen dieser Einstellung eine Anndherung der Langsseitenwénde 27, 28 beim Auftreten
einer elastischen Verformung des Gleitgerates 1 innerhalb seines Verformungsabschnittes 17 ermdglicht bzw. zugelassen
ist.

[0056] Das Stiitzorgan 22 kann dabei in Draufsicht geméass Fig. 1 elliptisch ausgefihrt sein und zumindest zwei gegen-
Uberliegende Stitzflachen 25, 26 aufweisen. Alternativ dazu kann das Stiitzmittel 21 auch eine Mehrzahl von bedarfswei-
se aktivierbaren Stltzfldchen aufweisen und in Art eines Polygons ausgefiihrt sein. In Abhangigkeit vom Abstand dieser
Stitzflachen zur Achse 23 ist sodann die Stlitzwirkung geringer oder hoher. Insbesondere kann dadurch das Ausmass
der freien, elastischen Verformung des Verformungsabschnittes 17 wahlweise verringert bzw. erhdht werden. Das heisst,
dass in Abhangigkeit des Abstandes zwischen den Stitzflachen des Stiitzmittels 21 und den Langsseitenwénden 27, 28
der Vertiefung 14 eine mehr oder weniger starke Querbiegung des Gileitgerétes 1 zugelassen wird, bis schliesslich die
Langsseitenwande 27, 28 auf den entsprechenden Stitzflachen zur Anlage kommen. Wesentlich ist, dass das Stutzmittel
21 exzentrisch gelagert oder als rotations-unsymmetrischer Korper, beispielsweise als Nocke oder Polygon-Kérper, aus-
gebildet ist. Das heisst, das Stlitzorgan 22 kann auch als Exzenternocke, als Vielzahnelement und dgl. ausgefihrt sein.

[0057] Weiters kann dieses Stitzmittel 21 entweder unnachgiebig oder elastisch nachgiebig ausgefiihrt sein, um eine
gewisse Abfederung der Querverformung des Gleitgerates 1 zu ermdglichen. Bei starrer Ausflihrung des individuell ein-
stellbaren Stiitzmittels 21 kann eine starre Blockade oder eine definierte Anschlagbegrenzung fiir bewusst zugelassene
Querverformungen des Gleitgerates 1 bewerkstelligt werden.
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[0058] Bevorzugt sind Haltemittel, beispielsweise in Art zumindest einer Raste, vorgesehen, um das Stiitzmittel 21 in
seiner Inaktivstellung und/oder in zumindest einer seiner Aktivstellungen mit vorbestimmter Haltekraft zu haltern und um
unerwiinschte, selbsttatige Verstellbewegungen des entsprechenden Stelimittels 20 zu unterbinden. Hierflr kdnnen séamt-
liche aus dem Stand der Technik bekannte Rastmechanismen oder sonstige Sicherungsmechanismen ausgebildet sein.
Insbesondere sollen diese Rast- bzw. Schnappmechanismen eine unerwlinschte Verdrehung des Stiitzmittels 21 um die
Achse 23, d.h. entlang des Doppelpfeils 29, vermeiden.

[0059] Das nockenartige bzw. polygonférmige Stiitzorgan 22 kann dabei im Querschnitt der Querschnittskontur der Ver-
tiefung 14 angepasst sein. Das heisst, dass das Stiitzorgan 22 im Querschnitt keilfdrmig bzw. trapezférmig ausgebildet
sein kann, um grossflachige Stlitzflachen 25, 26 gegeniiber den Langsseitenwanden 27, 28 zu bilden, wie dies aus Fig.
3 beispielhaft ersichtlich ist.

[0060] Wie der Fig. 1 zu entnehmen ist, ist innerhalb der Vertiefung 14 zumindest ein bedarfsweise aktivier- und deakti-
vierbares Stiitzmittel 21 ausgefiihrt. Dieses ist bevorzugt in etwa im mittieren Abschnitt der Lé&nge der Vertiefung 14 ange-
ordnet. Alternativ ist es auch méglich, innerhalb der Vertiefung 14 eine Mehrzahl von unabhéngig voneinander einstellba-
ren bzw. eine Mehrzahl von hinsichtlich ihrer Einstellung gekoppelten Stitzmitteln 21 vorzusehen, um die Quersteifigkeit
des brettartigen Gleitgerates 1 innerhalb einer vergrésserten L&ngserstreckung beeinflussen zu kénnen.

[0061] Gegebenenfalls kann der Abstand zwischen zumindest zwei diametral gegeniiberliegenden Stiitzfléchen des Stiitz-
organs 22 auch geringfiigig grésser ausgefiihrt sein, als die Breite 19 der Vertiefung 14 im unbelasteten Zustand, d.h.
im Ruhezustand des Schis 2. Bei einer Aktivierung dieser Einstellung bzw. dieser Stitzflachen kann das Ruhemass der
Breite 19 der Vertiefung 14 zumindest geringfugig vergrdssert werden. In diesem Fall kann das Stiitzmittel 21 zusétzlich
als Spreizmittel fungieren, wie dies im Nachfolgenden noch néher erlautert wird.

[0062] In den Fig. 4 und 5 ist eine andere Ausfiihrungsform des Stellmittels 20, insbesondere in Art des Stiitzmittels 21 zur
Abstlitzung der einander gegeniiberliegenden L&ngsseitenwénde 27, 28 der Vertiefung 14 gezeigt. Anstelle der vorher-
gehend beschriebenen, drehbeweglichen Lagerung bzw. Einstellbarkeit des Stlitzmittels 21 ist das in den Fig. 4, 5 veran-
schaulichte Stitzmittel 21 geméss Doppelpfeil 30 in Vertikalrichtung zur Unterseite 9 des Schis 2 bzw. in Vertikalrichtung
zum Laufflachenbelag 10 verstellbar bzw. individuell einstell- und festlegbar. Hierflir ist der stift- bzw. bolzenartige Tragkor-
per 24 fiir das Stitzorgan 22 als Teil einer Gewindespindelanordnung ausgefiihrt. Insbesondere sind das Stitzorgan 22
bzw. dessen Abstitzungsabschnitte oder Stitzflachen 25, 26 via diese Gewindespindelanordnung bzw. Gewindeausbil-
dungin Richtung des Doppelpfeiles 30 relativ zum Boden 18 der Vertiefung 14 anheb- und absenkbar. Beispielsweise kann
innerhalb des Verformungsabschnittes 17 eine Flanschmutteranordnung 31 ausgebildet oder eine sonstige Verankerung
einer Gewindebuchse 32 ausgeflhrt sein. Mittels dieser Flanschmutteranordnung 31 bzw. Gewindebuchse 32 kann ein
Gewindestift 33 hdhenverstellbar gelagert werden. Der Gewindestift 33 tragt dabei an seinem oberen Endabschnitt das
Stitzorgan 22 bzw. eine entsprechende Stiitznocke, wodurch das Stiitzorgan 22 in Vertikalrichtung — geméass Doppelpfeil
30 - individuell einstellbar positioniert werden kann.

[0063] Beim dargesteliten Ausflihrungsbeispiel geméss den Fig. 4 und 5 ist das Stitzorgan 22 des Stutzmittels 21 kegel-
stumpfférmig ausgeflhrt, d.h., dass es in Draufsicht einen kreisférmigen Umriss aufweist und im Querschnitt eine trape-
zartige Form definiert.

[0064] In der in Fig. 5 dargestellten Aktivstellung des Stitzmittels 21 werden die einander gegentiberliegenden Langssei-
tenwéande 27, 28 der Vertiefung 14 an den gegeniberliegenden Stitzflachen 25, 26 des Stitzmittels 21 lastibertragend
abgestlitzt.

[0065] In der in Fig. 4 dargesteliten Inaktivstellung des Stiitzmittels 21 kann eine definierte Querschnittsverformung des
Gleitgerétes 1 stattfinden. Insbesondere kénnen sich die beiden Obergurtstringe 4a, 4b beiderseits der Vertiefung 14
bei entsprechender Belastung des Schis 2 annahern, bis die oberen Randabschnitte der Vertiefung 14 am Stitzmittel
21 zur Anlage kommen. Dabei kann bei dieser Ausfihrungsform der Abstand zwischen den Stitzflachen 25, 26 und
den Léngsseitenwanden 27, 28 in unkomplizierter Art und Weise individuell variiert werden, indem der Abstand des im
Querschnitt keilférmigen Stlitzorgans 21 relativ zum Boden 18 der Vertiefung 14 verandert wird. Dies kann in einfacher Art
und Weise in bidirektionaler Richtung — geméass dem Doppelpfeil 30 — mittels der Gewindekopplung des Gewindestiftes
33 und der Gewindebuchse 32 erfolgen.

[0066] Zudem ist es dadurch ermdglicht, das Stlitzorgan 22 mittels der Gewindeanordnung fest bzw. kraftvoll in die im
Querschnitt keilférmige Vertiefung 14 zu treiben und somit eine Aufweitung der Vertiefung 14, d.h. eine Vergrdsserung der
Breite 13 und folglich eine Veranderung der Querschnittsgeometrie zu bewirken. In diesem Fall nimmt der Laufflachenbe-
lag 10 bzw. die Unterseite 9 des Schis 2 im Querschnitt eine konkave Form ein, wodurch die Steuerkanten 11, 12 des
Gleitgerétes 1 besser bzw. aggressiver zur Geltung kommen. Das heisst, dass die Ausgestaltung gemass den Fig. 4 und
5 auch eine Vergrdsserung der Breite 19 der Vertiefung 14 durch eine Aufspreizung der Vertiefung 14 im Bereich der
Oberseite 7 ermdglicht, wenn das Stiitzorgan 22 mit ausreichender Vortriebskraft in die keilférmige Vertiefung 14 gedrangt
wird. Mit anderen Worten kann beim Stellmittel 20 geméss den Fig. 4 und 5 das Stltzmittel 21 unter Keilwirkung in die
Vertiefung 14 gedréngt werden. Hierflr ist zumindest die Vertiefung 14 im Querschnitt keilférmig ausgefiihrt, wobei sich
die Vertiefung 14 ausgehend von der Oberseite 7 in Richtung zur Unterseite 9 des Gleitgerates 1 verjingt. Vorteilhaft ist
es dabei, wenn auch das Stltzorgan 22 keilférmig ausgebildet ist und sich ebenso ausgehend von der Oberseite 7 in
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Richtung zur Unterseite 9 des Gleitgerates 1 verjingt. Darliber hinaus ist es zweckmassig, wenn die jeweiligen Keilflachen,
d.h. die Stltzflachen 25, 26 und die Langsseitenwénde 27, 28 zumindest anndhemd die gleiche Steigung bzw. einen
zumindest anndhernd gleichen Neigungswinkel aufweisen, wie dies aus Fig. 5 ersichtlich ist. Dadurch kénnen punktuelle
bzw. linienartige Druckstellen vermieden werden.

[0067] Auch hierbei ist es selbstverstandlich mdglich, eine Mehrzahl derartiger Stiitzmittel 21 bzw. Stlitzorgane 22 inner-
halb der Vertiefung 14 zu platzieren, wobei diese in Langsrichtung des Gleitgerates 1 zueinander beabstandet sind.

[0068] Bevorzugt wird die Vertiefung 14 durch die dussere Deckschicht 8 mdglichst vollstandig auskleidet. Insbesondere
erstreckt sich die Deckschicht 8 bevorzugt einstiickig ausgehend von der Oberseite 7 in die Vertiefung 14 hinein und bildet
dabei deren Langsseitenwénde 27, 28 und den Boden 18 aus, wie dies z.B. den Darstellungen geméss den Fig. 2 bis 5
zu entnehmen ist. Auch hinsichtlich dieser méglichst vollflachigen bzw. in vorteilnafter Weise unterbrechungstreien Aus-
kleidung der Vertiefung 14 ist es zweckmassig, wenn die Vertiefung 14 im Querschnitt keilfdrmig ausgebildet ist und ent-
sprechende Ubergangsradien zwischen der Oberseite 7 und den Langsseitenwanden 27, 28 bzw. zwischen den Langs-
seitenwénden 27, 28 und dem Boden 18 der Vertiefung 14 ausgefiihrt sind. Dadurch wird in einfacher und zuverlassiger
Art und Weise vermieden, dass Feuchtigkeit in den inneren Gleitgerateaufbau eindringen und eine Beschadigung bzw.
Delaminierung des Gleitgerétes 1 verursachen kann. Insbesondere wird die Deckschicht 8 wéhrend der Herstellung des
brettartigen Gleitgerates 1 auch in die Vertiefungen 14 hinein gezogen und an den Begrenzungsflachen dieses nutartigen
Einschnitts festgelegt, insbesondere daran festgeklebt.

[0069] Selbstverstandlich ist es auch mdglich, eine aus mehreren Teilstlicken zusammengesetzte Deckschicht 8 vorzu-
sehen, um die Vertiefung 14 sowie die Oberseite 7 des Gleitgerates 1 auf diese Art mdglichst vollflachig zu verkleiden und
den Gleitgerate- bzw. Schiaufbau vor dusseren Einfliissen zu schiitzen. Eine derartige, aus mehreren Teilstiicken zusam-
mengesetzte Deckschicht 8 kann dabei auch auf die jeweils vorherrschenden Belastungen im vertieften Abschnitt, d.h. in
den Teilabschnitten um die Vertiefung 14 bzw. in der Vertiefung 14, besser abgestimmt werden. Insbesondere kann die
Deckschicht 8im Bereich der Vertiefung 14 eine héhere Druckfestigkeit bzw. Kerbschlagzahigkeit aufweisen, als in den zur
Vertiefung 14 umliegenden Abschnitten. Dartiber hinaus kénnen durch eine mehrteilige, zusammengesetzte Deckschicht
8, bei welcher sich die angrenzenden Deckschichtteile etwas Uberlappen, auch Produktionsvorteile erzielt werden. Die
einzelnen Deckschichtteile kénnen aber auch stumpf aneinander stossen bzw. einfach aneinandergereiht werden.

[0070] In den Fig. 6 und 7 ist eine weitere Ausflihrungsform zur individuellen Beeinflussung bzw. zur manuell verénder-
baren Einstellung der Quersteifigkeit bzw. Taillierung eines brettartigen Gleitgerétes 1, insbesondere eines Schis 2 ver-
anschaulicht. Fir vorhergehend bereits beschriebene Elemente bzw. Abschnitte werden jeweils gleiche Bezugszeichen
verwendet und sind die vorhergehenden Beschreibungen sinngeméss auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen iber-
tragbar.

[0071] Auch hierbei weist das brettartige Gleitgerat 1 entlang der L&ngsmittelachse bzw. nahe der Langsmittelachse
zumindest eine querschnittsschwachende Vertiefung 14 in der Oberseite 7 auf. Das Stellmittel 20 zur Beeinflussung der
Quersteifigkeit und somit der Querschnittsgeometrie oder Taillierung des Gleitgerétes 1 umfasst hierbei ein briickenartiges
Stitzmittel 21. Dieses StUtzmittel 21 erstreckt sich quer Uiber die Vertiefung 14 und verbindet in seiner in den Fig. 6 und 7
dargestellten Aktivstellung den links von der Vertiefung 14 liegenden Abschnitt des Gleitgerétes 1 mit dem rechts von der
Vertiefung 14 liegenden Abschnitt des Gleitgerates 1. Dieses briickenartige Stitzmittel 21 erflllt somit auch die Funktion
eines mechanischen Verbindungselementes 34 zwischen den beiderseits der Vertiefung 14 liegenden Abschnitten des
Gleitgerates 1.

[0072] Eine mechanische Verbindung zwischen dem briickenartigen Stlitzmittel 21 bzw. Verbindungselement 34 und dem
Gleitgerat 1 wird dabei durch formschllssig wirkende Kupplungsvorrichtungen 35, 36 gebildet. Bevorzugt ist eine Mehr-
zahl von Kupplungsvorrichtungen 35, 36 vorgesehen, um das zumindest eine briickenartige Stitzmittel 21 wahlweise an
einer von mehreren, in Langsrichtung des Gleitgerates 1 zueinander distanzierten Positionen anordnen und festlegen zu
kénnen, wie dies der beispielhaften Ausgestaltung geméss Fig. 6 entnehmbar ist bzw. durch strichlierte Linien angedeu-
tet wurde. Eine erste Gruppe von Kupplungsvorrichtungen 35 ist dabei dem linken Abschnitt des Gleitgerates 1 zugeord-
net, wohingegen eine zweite Gruppe von wahlweise einsetzbaren Kupplungsvorrichtungen 36 dem rechten Abschnitt des
Gleitgerates 1 zugeordnet ist.

[0073] Die dargestellten Kupplungsvorrichtungen 35, 36 sind als formschllssig wirkende Kupplungsverbindungen ausge-
fGhrt. Insbesondere sind in der Oberseite 7 des Gleitgerates 1 eine Mehrzahl von buchsenartigen Kupplungsorganen 37,
38 angeordnet. Diese buchsenartigen Kupplungsorgane 37, 38 verlaufen ausgehend von der Oberseite des Gleitgerates
1 in Richtung zum Laufflachenbelag 10 und kdnnen beispielsweise hohlzylindrisch ausgebildet sein, um sacklochartige
Vertiefungen bzw. eine Art von Bohrungen in der Oberseite 7 auszubilden. Diese buchsenartigen Kupplungsorgane 37, 38
sind entsprechend einem geometrischen Raster verteilt und ausgehend von der Oberseite 7 des Gleitgerdtes 1 zugang-
lich. Die formschlussigen Kupplungsvorrichtungen 35, 36 umfassen weiters zapfenartige Kupplungsorgane 39, 40, wel-
che mit den buchsenartigen Kupplungsorganen 37, 38 korrespondieren, d.h. mit den buchsenartigen Kupplungsorganen
37, 38 in formschliissigen Eingriff versetzt werden kdnnen. Diese zapfenartigen Kupplungsorgane 39, 40 sind in den in
Endabschnitten, insbesondere in den einander gegenlberliegenden Endabschnitten des Stiitzmittels 21 angeordnet. In
Seitenansicht bzw. in Schnittdarstellung gemass Fig. 7 weist das Stiitzmittel 21 bzw. das dementsprechende, brlickenar-
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tige Verbindungselement 34 mit den daran ausgebildeten, zapfenartigen Kupplungsorganen 39, 40 im Wesentlichen eine
U- oder C-Form auf, wie dies am besten aus Fig. 7 ersichtlich ist.

[0074] Bevorzugt kénnen die Kupplungsvorrichtungen 35, 36 auch Rast- oder Sicherungsvorrichtungen 41, 42 umtassen,
um das Stutzmittel 21 in seiner in den Fig. 6, 7 beispielhaft dargesteliten Aktivstellung zu haltern bzw. zu sichern, sodass
eine ungewollte Verstellung oder Deaktivierung des Stitzmittels 21 zuverlassig unterbunden ist. Diese Rast- oder Siche-
rungsvorrichtung 41, 42 kann durch beliebige, aus dem Stand der Technik bekannte Mittel gebildet sein. Beispielsweise
sind — wie schematisch dargestellt — federmnde Rastelemente, oder auch geschraubte bzw. formschllssig wirkende, bei-
spielsweise klinkenbasierende, Sicherungsvorrichtungen méglich.

[0075] Die buchsenartigen Kupplungsorgane 37, 38 kédnnen — wie in Fig. 7 veranschaulicht — durch so genannte Inserts
gebildet sein, welche im Gleitgerateaufbau verankert sind. Durch die Mehrfachanordnung der buchsenartigen Kupplungs-
organe 37, 38 im Gleitgerateautbau ist eine individuell wahlbare Verbindung zwischen dem briickenartigen Stiitzmittel 21,
d.h. zwischen dem Verbindungselement 34 und dem Gleitgerat 1, an einer von mehreren in Langsrichtung des Gleitgerates
1 zueinander distanzierten Positionen herstellbar, wie dies vor allem der Fig. 6 entnehmbar ist. Dadurch wird die Stiitz-
bzw. Verbindungswirkung des Stlitzmittels 21 Bezug nehmend auf die L&ngsrichtung des Gleitgerétes 1 in unterschiedli-
chen Teilabschnitten aktiviert, wodurch die Querschnittsgeometrie bzw. die elastische Verformbarkeit des Gleitgerates 1
beeinflusst wird bzw. die Variabilitat des Gleitgerates 1 hinsichtlich der Taillierung verandert werden kann. Vor allem dann,
wenn das Stitzmittel 21 relativ nahe zum Bindungsmontageabschnitt bzw. relativ nahe zur Bindungseinrichtung 3 - Fig. 1
— angeordnet wird, ist die elastische Verformbarkeit der Querschnittsgeometrie des Gleitgerates 1 vergleichsweise hoch.
Im Gegensatz dazu ist dann, wenn das briickenartige Stitzmittel 21 nach vorne verlagert wird, insbesondere im mittleren
Abschnitt der Vertiefung 14 oder im vorderen Endabschnitt des Gleitgerates 1 positioniert wird, die Verformbarkeit des
Querschnitts des Gleitgerétes 1 verstarkt unterbunden oder véllig unterbunden, sodass sich ein andersartiges Fahr- bzw.
Steuerverhalten des Gleitgerates 1 einstellt.

[0076] Das Fahr- bzw. Steuerverhalten kann somit durch den Benutzer des Gleitgerates 1 in einfacher Art und Weise
dadurch verandert bzw. den individuellen Wiinschen angepasst werden, indem das Stiitzmittel 21, umfassend zumindest
ein brickenartiges Verbindungselement 34 zwischen dem ersten bzw. linken Obergurtstrang 4a und dem zweiten bzw.
rechten Obergurtstrang 4b, wahlweise an einer von mehreren mdglichen La&ngspositionen des Gleitgerates 1 aktiviert,
insbesondere positioniert wird.

[0077] Im inaktiven Zustand des Stiitzmittels 21 ist die Quersteifigkeit des Schis 2 oder Snowboards bevorzugt derart
gewahlt, dass mit blossen Handen zumindest eine geringfligige Verdnderung seiner Querschnittsform erreicht werden
kann.

[0078] In den Fig. 8, 9 ist eine weitere Ausflihrungsform eines Gleitgerétes 1 mit einem briickenartigen Stutzmittel 21 bzw.
Verbindungselement 34 zur individuellen Verdnderung der Quersteifigkeit eines Schis 2 bzw. brettartigen Gleitgerétes 1
beispielhaft gezeigt, wobei diese Ausgestaltung eine Abwandlung von der in den Fig. 6, 7 dargestellten Ausfihrungsform
darstellt.

[0079] Hierbei umfasst die formschllssige Kupplungsvorrichtung 35, 36 zwischen dem Stiitzmittel 21 und der Oberseite
7 des linken und rechten Abschnittes des Gleitgerates 1 zumindest ein in Langsrichtung des Gleitgerates 1 verlaufendes
Flhrungsorgan 43, 44 fir das Stutzmittel 21 bzw. dessen Verbindungselement 34. Bevorzugt ist dem links zur Vertiefung
und dem rechts zur Vertiefung liegenden Gleitgerdteabschnitt jeweils ein schienenartiges Flihrungsorgan 43, 44 zuge-
ordnet. Bevorzugt sind diese Flihrungsorgane 43, 44 in den Gleitgerateaufbau integriert bzw. gegentber der Oberseite
7 vertieft angeordnet, wie dies vor allem aus Fig. 9 beispielhaft ersichtlich ist. Gegebenenfalls ist es aber auch méglich,
schienenartige Flihrungsorgane 43, 44 gegenliber der Oberseite 7 erhaben anzuordnen, insbesondere auf der Oberseite
7 mittels kraft- und/oder formschlissiger Verbindungsmittel zu befestigen.

[0080] Die schienen- bzw. profilartigen Fihrungsorgane 43, 44 sind dabei im Querschnitt derart ausgefuhrt, dass eine
formschlussige, jedoch in Langsrichtung zum Gleitgerét 1 variabel verschiebbare Verbindung der seitlichen Abschnitte
des Gleitgerates 1 mit den einander gegeniiberliegenden Endabschnitten des briickenartigen Verbindungselementes 34
ermdglicht ist. Insbesondere weisen die Flhrungsorgane 43, 44 wenigstens eine Hinterschneidung auf, welche mit ei-
nem korrespondierenden Vorsprung 45, 46 am Verbindungselement 34 in formschlissigen Eingriff versetzt werden kann.
Selbstverstandiich ist auch eine baulich inverse Ausgestaltung bezlglich der Flinterschneidungen und Vorspringe 45, 46
moglich.

[0081] Wesentlich ist hierbei, dass das brlickenartige Verbindungselement 34 entlang der Fihrungsorgane 43, 44 beliebig
positioniert werden kann. Insbesondere ist eine stufenlose Positionierung des briickenartigen Verbindungselementes 34
innerhalb der Langserstreckung der Flihrungsorgane 43, 44 ermdglicht. Weiters ist von Vorteil, dass das briickenartige
Verbindungselement 34 nicht vom Gleitgerat 1 abgenommen werden muss, um dieses an einer anderen Position relativ
zur Langserstreckung des Gleitgerates 1 anordnen zu kénnen. Dabei ist es gleichzeitig in einfacher und zuverlassiger
Art und Weise hinsichtlich einem Verlust oder einer Verlegung gesichert. Um das briickenartige Verbindungselement
34 bei Bedarf vom Gleitgerat 1 abnehmen zu kdnnen bzw. um dieses mit dem Gleitgerét 1 koppeln zu kdnnen, ist an
den Fuhrungsorganen 43, 44 zumindest eine Freistellung 47, 48 ausgebildet. Via diese Freistellung 47, 48 ist es auch
mdglich, mehrere briickenartige Stlitzmittel 21 am Gleitgerat 1 anzuordnen bzw. ein vorhandenes Stlitzmittel 21 durch ein
Stutzmittel mit anderen Eigenschaften, insbesondere mit andersartigen Festigkeitseigenschaften, zu ersetzen.
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[0082] Auch hierbei kann eine Rast- oder Sicherungsvorrichtung 41, 42 ausgebildet sein, um ein ungewolltes Verrutschen
bzw. ein selbsttétiges Verstellen des Verbindungselementes 34 entlang der Flhrungsorgane 43, 44 zu unterbinden. Im
dargestellten Ausflhrungsbeispiel umfasst die Rast- oder Sicherungsvorrichtung 41, 42 zumindest ein Federelement 49,
50, welches eine stetige Vorspannung zwischen den Flihrungsorganen 43, 44 und dem brickenartigen Verbindungsele-
ment 34 bzw. dessen Kupplungsfortsétzen aufbaut, um ein selbsttatiges Verrutschen bzw. eine selbsttatige Verstellung des
Stltzmittels 21 zu unterbinden. Diese elastische Vorspannung ist derart dimensioniert, dass dennoch eine problemlose,
manuelle Verstellung des brickenartigen Verbindungselementes 34 entlang der Flihrungsorgane 43, 44 erméglicht ist.

[0083] Die Vertiefung 14 liegt bei der dargestellten Ausflhrungsform geméss den Fig. 6 bis 9 zwischen zwei annéhernd
teilzylindrischen Erhebungen bzw. Wélbungen 51, 52, welche sich Uber den Grossteil, d.h. Gber mehr als 50 %, der Lange
des Gleitgerates 1 erstrecken. Bevorzugt sind zwei nebenginanderliegende, im Wesentlichen parallel zueinander und in
Langsrichtung des Gleitgerates 1 verlautende, die dazwischenliegende Vertiefung 14 bildende Wélbungen 51, 52 bzw.
teilzylindrische Willste ausgebildet. Diese beiden Wélbungen der Oberseite 7 ergeben dabei eine doppelt bogen- bzw.
kuppelférmige Querschnittskontur mit konvexen Ausbauchungen, wie dies der Fig. 9 beispielhaft zu entnehmen ist. Die
Deckschicht 8 erstreckt sich dabei hinsichtlich ihres Querverlaufes bevorzugt durchgéngig bzw. einstickig von der ersten
Steuerkante 11 bis zur gegeniberliegenden, zweiten Steuerkante 12 des Gleitgerates 1, wie dies z.B. den Fig. 8 und 9
entnommen werden kann.

[0084] In den Fig. 10 bis 12 ist eine weitere Ausfiihrungsform eines brettartigen Gleitgerétes 1 in Verbindung mit techni-
schen Mitteln flir eine manuell verédnderbare, voreinstellbare Querschnittsgeometrie cder Taillierung, welche haufig auch
als «Sidecut» bezeichnet wird, beispielhaft gezeigt.

[0085] Hierbei ist das Stellmittel 20 derart ausgebildet, dass eine Breite 19 der Vertiefung in gewissem Umfang entspre-
chend den Wiinschen des Benutzers verandert werden kann. Dieses Stellmittel 20 umfasst dabei unter Bezugnahme auf
eine im Wesentlichen parallel zum Laufflachenbelag 10 verlaufende Ebene schrdg bzw. winkelig zur Langsachse des
Gleitgerates 1 verlaufende Stiitz- oder Flihrungsflachen 53, 54. Bevorzugt sind diese Stiitz- oder Fiihrungsflachen 53, 54
paarweise angeordnet, wobei unter Bezugnahme auf die Vertiefung 14 erste Stltz- oder Fiihrungsfldchen 53 dem linken
Gleitgeréteabschnitt und zweite Stlitz- oder Fiihrungsfldchen 54 dem rechten Gleitgerdteabschnitt zugeordnet sind.

[0086] Die paarweise angeordneten Stlitz- oder Fiihrungsfldchen 53, 54 verlaufen dabei unter Bezugnahme auf gine im
Wesentlichen horizontale Ebene und auf die L&ngserstreckung des Gleitgerétes 1 keilfdrmig bzw. winkelig zueinander, wie
dies am besten aus Fig. 10 ersichtlich ist. Insbesondere sind die Stltz- oder Flihrungsflachen 53, 54 derart zueinander
ausgerichtet, dass eine lineare Relativbewegung zwischen dem Stellmittel 20 und der Oberseite 7 des Gleitgerates 1 in
Langsrichtung zum Gleitgerat 1 aufgrund der schrag gestellten Stlitz- oder Flihrungsflachen 53, 54 zugleich eine Relativ-
bewegung in Querrichtung zum Gleitgerét 1 bewirkt.

[0087] Die Stiitz- oder Flihrungsflachen 53, 54 sind bevorzugt durch langlochartige Durchbriiche oder Vertiefungen 55,
56 gebildet, deren Langsmittelachsen schrag bzw. geneigt zur Langsmittelachse des Gleitgerates 1 verlaufen — unter
Bezugnahme auf eine im Wesentlichen parallel zum Lauffléchenbelag 10 ausgerichtete Ebene, wie dies am besten aus
Fig. 10 ersichtlich ist. Die langlochartigen Vertiefungen 55, 56, die an den seitlichen bzw. umlaufenden Begrenzungsfla-
chen die zuvor genannten Stiitz- oder Fiihrungsfldchen 53, 54 ausbilden, sind in einem Schieberelement 57 ausgebildet,
welches beispielsweise plattenartig ausgefihrt sein kann. Bevorzugt sind innerhalb eines derartigen Schieberelementes
57 eine Mehrzahl von Vertiefungen 55, 56 oder entsprechender Durchbriiche ausgebildet, um eine Mehrzahl paarweise
angeordneter, in Langsrichtung zum Gleitgerat 1 voneinander distanzierte Stltz- oder Flihrungsflachen 53, 54 zu bilden.
Bevorzugt sind am Schieberelement 57 zumindest zwei in Langsrichtung des Gleitgerates 1 zueinander distanzierte Paa-
re von winkelig zueinander ausgerichteten Stlitz- oder Filhrungsflachen 53, 54 ausgebildet. Das Schieberelement 57 ist
bei Aufbringung entsprechender Stell- bzw. Schiebekrafte innerhalb einer im Wesentlichen parallel zum Laufflachenbelag
10 verlaufenden Ebene in Langsrichtung zum Gleitgerat 1 verschiebbar gelagert. Um das Schieberelement 57 innerhalb
dieser Ebene und in Langsrichtung zum Glsitgerét 1 ausreichend abweichungsstabil flihren zu kdnnen, ist zumindest eine
Flhrungsvorrichtung 58 ausgebildet. Diese Fihrungsvorrichtung 58 zwischen dem Schieberelement 57 und dem Gleit-
gerét 1 stellt sicher, dass das Schieberelement 57 bei Bedarf innerhalb der genannten Ebene relativ zum Gleitgerat 1
in dessen L&ngsrichtung verschoben werden kann. Insbesondere werden durch die zumindest eine Flihrungsvorrichtung
58 etwaige Tendenzen einer Abhebebewegung des Schieberelementes 57 gegeniiber der Oberseite 7 und auch seitliche
Abweichbewegungen in Querrichtung zum Gleitgerat 1 unterbunden.

[0088] Die Stlitz- oder Fihrungsflachen 53, 54 des Schieberelementes 57 wirken jeweils mit einer Widerlagerflache 59,
60 an der Oberseite 7 des Gleitgerates 1 zusammen. Diese Widerlagerflachen 59, 60 kénnen dabei in einfacher Art und
Weise durch den Kopf und/oder den Schaft von im Gleitgerdteaufbau verankerten Schrauben gebildet sein, die von der
Oberseite 7 abstehen, wie dies vor allem der beispielhaften Darstellung geméss Fig. 11 zu entnehmen ist.

[0089] Alternativ oder in Kombination dazu kénnen die Widerlagerflachen 59, 60 auch durch Begrenzungsflachen von
Formgebungen der Oberseite 7, insbesondere durch die seitlichen Begrenzungswéande der nutartigen Vertiefung 14 ge-
bildet sein, sodass die Stiitz- oder Fiihrungsflachen 53, 54 am Schieberelement 57 direkt mit der Oberseite 7 bzw. mit
der Vertiefung 14 des als Schi 2 ausgeflhrten, brettartigen Gleitgerates 1 zusammenwirken. Diese dem Gleitgerat 1 zu-
geordneten Widerlagerflachen 59, 60 kdnnen durch Vorspriinge auf der Oberseite 7 und/oder durch die Vertiefung 14 in
der Oberseite 7 des Gleitgerates 1 gebildet sein. Bevorzugt sind die Widerlagerflachen 59, 80 durch fest bzw. starr mit
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dem brettartigen Gleitgerét 1 verbundene Fortsétze 61, 62 gebildet, die gegeniiber der Oberseite 7 des Gleitgerates 1
vorstehen, da dadurch eine entsprechende Hebelwirkung erzielt werden kann, sodass auf den Querschnitt des Gleitgera-
tes 1 eine relativ hohe Stell- bzw. Umformkraft einwirkt. Im dargestellten Ausflihrungsbeispiel geméss den Fig. 10 bis 12
sind diese Fortsétze 61, 62 durch Schraubenkdpfe gebildet, die in ihren Umfangsabschnitten die Widerlagerfldchen 59,
60 flr das Schieberelement 57 definieren.

[0090] Durch das formschlissige, zueinander jedoch relativverschiebliche Zusammenwirken der Stiitz- oder Fiihrungsfla-
chen 53, 54 am Schieberelement 57 mit den skiseitigen Widerlagerflachen 59, 60 stellt sich bei einer aktiven Verschiebung
des Schieberelementes 57 entlang der Langsachse des Gleitgerédtes 1 auch eine quer zur Langsachse des Gleitgerates
1 verlaufende Zugkraft oder eine Schiebekraft ein, welche eine Verformung des Querschnitts des Gleitgerates 1 bewirken
kann. Ob dabei zwischen dem linken und rechten Schi- bzw. Gleitgerateabschnitt eine quer verlaufende Zugkraft oder eine
Schubkraft wirkt, h&ngt von der Verstellrichtung zwischen dem Stellmittel 20 bzw. dessen Schieberelement 21 und dem
Gleitgerat 1 ab. Insbesondere wird durch eine Verschiebung des Schieberelementes 57 eine elastische Verformung des
Gleitgerates 1 in seinem Verformungsabschnitt 17 bewirkt.

[0091] In der vor allem aus Fig. 10 ersichtlichen Inaktivstellung des Stelimittels 20 (Position B) ist der Laufflachenbelag
10 Bezug nehmend auf seine Querschnittskontur im Wesentlichen ebenflachig bzw. plan ausgebildet. In einer ersten
Aktivstellung (Position A) des Schieberelementes 57 relativ zum Gleitgerat 1 bzw. zu dessen Widerlagerflachen 59, 60
werden die Fortsatze 61, 62 auseinander gedréngt und das Schieberelement 57 tendiert dazu, die Breite 19 der Vertiefung
14 zu vergréssemn. Folglich nimmt der Laufflachenbelag 10 im Hinblick auf das Gleitgerét 1 eine konkave Querschnittsform
ein, nachdem die Steuerkanten 11, 12 im Vergleich zum mittleren Abschnitt nach unten gedréngt werden. In einer zweiten
bzw. weiteren Aktivstellung (Position C) des Stellmittels 20, insbesondere des Schieberelementes 57 werden die Fortsétze
61, 62 einwarts, d.h. in Richtung zur Vertiefung 14, bewegt, sodass sich die Breite 19 der Vertiefung 14 verringert. Folglich
nimmt der Laufflachenbelag 10 eine nach aussen bombierte bzw. konvexe Querschnittsform ein. Insbesondere werden die
Steuerkanten 11, 12 relativ zum mittleren Abschnitt des Laufflachenbelages 10 etwas angehoben. Daraus folgt, dass das
Stelimittel 20 ausgebildet ist, um die Querschnittsgeometrie des Gleitgerates 1 derart zu verdndern, dass sich entweder
eine neutrale bzw. ebenflachige Lauf- bzw. Gleitflache (Position B), eine konvexe Lauf- bzw. Gleitflache (Position A) oder
eing konkave Lauf- bzw. Gleitflache (Position C) am Laufflachenbelag 10 in Bezug auf den Querschnitt des Gleitgerates
1 einstellt.

[0092] Die Fortsétze 61, 62 und die dazu korrespondierenden, langlochartigen Vertiefungen 55, 56 kénnen Bezug neh-
mend auf die Langsrichtung des Gleitgerates 1 mehrfach und paarweise angeordnet sein, um ein robustes Stellmittel 20
zu erzielen und eine Querschnittsverformung des Gleitgerates 1 (iber ausreichend weite LAngsabschnitte des Gleitgerates
1 zu bewirken.

[0093] Selbstverstandlich ist es auch méglich, eine inverse Anordnung bezliglich der Fortstze 61, 62 und der damit kor-
respondierenden Vertiefungen 55, 56 vorzusehen. Insbesondere kdnnen an der Unterseite des Schieberelementes 57
zumindest zwei Fortsatze 61, 62 ausgebildet sein, welche mit Vertiefungen 55, 56 in der Oberseite 7 des Gleitgerates 1
zusammenwirken. Insbesondere kénnen derartige Vertiefungen 55, 56 in der Oberseite 7 gratenartig verlaufen und die
entsprechenden, schrag gestellten Stiitz- oder Flihrungsfléchen 53, 54 ausbilden. Selbstversténdlich ist es auch méglich,
die Fortsétze 61, 62 als auch die damit korrespondierenden Vertiefungen 55, 56 schrag zur Langsmittelachse des Gleit-
gerates 1 auszurichten.

[0094] Die gezeigte Ausflihrungsform gemass den Fig. 10 bis 12 bildet also ein Stellmittel 20 aus, welches ein Spreizmittel
63 zur individuellen bzw. wunschgemassen Vergrésserung der Breite 19 der Vertiefung 14 sowie ein Zugmittel 64 zur
individuellen bzw. bedarfsweisen Verkleinerung der Breite 19 der Vertiefung 14 umfasst. Das Spreizmittel 63 und das
Zugmittel 64 des Stelimittels 20 sind hierbei durch ein Zusammenwirken des bevorzugt plattenartigen Schieberelementes
57 mit der Oberseite 7 des Gleitgerates 1 gebildet.

[0095] Diese Ausfliihrung und die nachfolgend noch beschriebenen Ausflihrungsformen zeigen dabei individuell einstell-
bare Stellmittel 20, bei denen wenigstens ein Spreizmittel 63 und ein Zugmittel 64 baulich kombiniert bzw. vereint sind.
Dadurch kénnen die Produktions- bzw. Gesamtkosten des Gleitgerétes 1 méglichst niedrig gehalten werden, obwohl flr
den Endbenutzer gine erhdhte Funktionsvielfalt zur Verfligung steht. Darlber hinaus wird durch die bauliche Kombination
eines Spreiz- und Zugmittels 63, 64 die Bedienung bzw. Handhabung des entsprechenden Stelimittels 20 bzw. Gleitge-
rates 1 erleichtert.

[0096] Bevorzugt umfasst das Stellmittel 20 auch zumindest eine Hebel- oder Getriebeanordnung 65, um eine kraftvolle
bzw. kraftgesteigerte Uberfiihrung des Stellmittels 20 bzw. seines Schieberelementes 57, insbesondere des Spreizmittels
63 bzw. des Zugmittels 64 ausgehend von der Neutral- bzw. Inaktivstellung (Position B) in zumindest eine Aktivstellung
(Pasition A, C) zu erzielen. Im Ausflihrungsbeispiel gemass den Fig. 10 und 11 umfasst die Hebel- oder Getriebeanord-
nung 65 zumindest einen Schwenkhebel 66, welcher vom Benutzer bzw. Fahrer des Gleitgerates 1 bei Bedarf bedient bzw.
betéatigt werden kann. Dieser Schwenkhebel 66 ist dabei um eine quer zur L&ngsachse des Gleitgerates 1 undim Wesent-
lichen parallel zum Laufflachenbelag 10 verlaufende Achse 67 verschwenkbar gelagert. Zwischen diesem Schwenkhebel
66 und dem Schieberelement 57 ist zumindest ein Bewegungslbertragungsarm 68 ausgebildet, der eine Schwenkbewe-
gung des Schwenkhebels 66 in eine lineare Verstellbewegung des Schieberelementes 57 entlang der Langsachse des
Gleitgerétes 1 umsetzt. Insbesondere wird je nach Schwenkrichtung des Schwenkhebels 65 entweder eine Zugwirkung
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oder eine Schub- bzw. Spreizwirkung zwischen dem linken und dem rechten Abschnitt des Gleitgerates 1 aufgebaut. Der
manuell betétigbare Schwenkhebel 66 ist dabei Uber eine parallel zur Achse 67 verlaufende Verbindungsachse 69 mit
dem Bewegungstbertragungsarm 68 drehbeweglich verbunden. Im dazu gegenlberliegenden Endabschnitt ist der Bewe-
gungslibertragungsarm 68 mit dem Schieberelement 57 gelenkig verbunden, wie dies in den Fig. 10 bis 12 schematisch
veranschaulicht wurde.

[0097] Der Schwenkhebel 66 kann dabei teleskopisch verlanger- und verkirzbar oder umlenkbar oder auf- und zusam-
menklappbar ausgefihrt sein, um einerseits eine ausreichende Hebelwirkung erzielen zu kénnen und andererseits eine
moglichst platz- bzw. raumsparende Anordnung an der Oberseite 7 des Gleitgerates 1 zu erzielen. Bevorzugt ist der
Schwenkhebel 66 der Hebel- oder Getriebeanordnung 65 zumindest teilweise innerhalb der Vertiefung 14 angeordnet.
Insbesondere liegt der Schwenkhebel 66 zum (berwiegenden Teil, d.h. (ber mehr als 50% seiner Lange, innerhalb der
Vertiefung 14, wenn das Gileitgerét 1 in einem einsatzbereiten Zustand vorliegt. Die Umsetzung einer Zug- oder Schubwir-
kung auf das Schieberelement 57 relativ zur L&ngsrichtung des Gleitgerédtes 1 wird dabei in einfacher Art und Weise durch
eine Verschwenkung des Schwenkhebels 66 in Richtung zum vorderen oder hinteren Ende des Gleitgerétes 1 erzielt.

[0098] In den Fig. 13, 14 ist eine weitere Ausfihrungsform des Stelimittels 20 veranschaulicht. Hierbei ist an der Oberseite
7 des Gleitgerdtes 1 zumindest ein Schieberelement 57 ausgebildet, welches als Spreizmittel 63, als Zugmittel 64 und
weiters auch als Stlitzmittel 21 fungieren kann. Insbesondere kann dieses Stellmittel 20 unter Bezugnahme auf die 1angs
verlaufende Vertiefung 14 des Gleitgerates 1 wahlweise als Stiitzmittel 21 (Position B), als Zugmittel 64 (Position A) und
als Spreizmittel 63 (Position D) zwischen dem linken und dem rechten Abschnitt des Gleitgerates 1 wirken und weiters
eing Inaktivstellung (Position C) einnehmen, in der das Stellmittel 20 inaktiv ist und ausschliesslich die dem Gleitgerat 1,
insbesondere dem Schi 2 innewohnenden Verformungseigenschaften zur Geltung kommen.

[0099] Das Schieberelement 57 weist hierflr in seinen seitlichen Randabschnitten Kulissenbahnen 70, 71 auf, die der-
gestalt verlaufen, dass sie derart auf Widerlagerfldchen 59, 60 an der Oberseite 7 des Gleitgerates 1 einwirken, dass
unter Bezugnahme auf die 1angsmittig verlaufende Vertiefung 14 entweder eine Abstlitzung (Position B) oder eine Zusam-
mendrangung (Position A) oder eine Auseinanderspreizung (Position D) zwischen dem linken und dem rechten Abschnitt
des Gleitgerates 1 bewirkt wird. Zusatzlich weist dieses Stellmittel 20 bzw. dessen Schieberelement 57 eine Inaktivstel-
lung (Position C) auf, in welcher die Wirkung des Stellmittels 20 ausgeschaltet ist und die dem Gleitgerateaufbau inne-
wohnende bzw. inh&rente Quersteifigkeit bzw. Querschnittsgeometrie durch das Stellmittel 20 nicht beeinflusst wird. In
dieser Inaktivstellung (Position C) sind die gleitgerateseitigen Widerlagerflachen 59, 60 und die Kulissenbahnen 70, 71
am Schieberelement 57 unter Bezugnahme auf die Querrichtung des Gleitgerates 1 zueinander distanziert angeordnet.
Insbesondere ist in dieser Inaktivstellung (Position C) die Quersteifigkeit des Gleitgerétes 1 hauptséchlich von den Festig-
keits- bzw. Elastizitatseigenschaften der elastischen Verformungsabschnitte 17 bestimmt. Die Kulissenbahnen 70, 71 am
Schieberelement 57 kénnen gemass dem dargesteliten Ausflihrungsbeispiel in Fig. 13 stufenartig verlaufen. Es kdnnen
aber auch stufenlose Ubergénge zwischen den jeweiligen Stellpositionen A-D ausgebildet sein und fliessende Wechsel
zwischen den Inaktiv- und Aktivstellungen geméss den Positionen A-D ausgefihrt sein.

[0100] Im dargesteliten Ausfihrungsbeispiel sind die Widerlagerfldchen 59, 60 an Fortsétzen 61, 62 ausgebildet, die
starr bzw. fest mit dem Gleitgerét 1 verbunden sind. Insbesondere ragen diese Fortsétze 61, 62 Uber die Oberseite 7
bzw. (iber die Deckschicht 8 empor. Im gezeigten Ausflihrungsbeispiel sind diese Fortsétze 61, 62 durch die Képfe von
Schraubelementen gebildet. Die Képte dieser Schraubenelemente weisen dabei gleichzeitig zumindest einen Vorsprung
oder eine Nut bzw. einen Halteflansch auf, um die Flihrungsvorrichtung 58 flr das Schieberelement 57 in Langsrichtung
zum Gleitgerdt 1 zu bilden. Im dargestellten Ausfihrungsbeispiel umfasst die Flhrungsvorrichtung 58 eine Nut in den
Fortsatzen 61, 62, liber welche das plattenartige Schieberelement 57 in Langsrichtung zum Schi 2 bzw. Gleitgerat 1 derart
gefuhrt wird, dass Abhebebewegungen gegeniiber der Oberseite 7 und Abweichbewegungen quer zur Langsrichtung des
Gleitgerates 1 unterbunden sind.

[0101] Das Stellmittel 20 umfasst hierbei ebenso eine Hebel- oder Getriebeanordnung 65 zur kraftgesteigerten Uberfih-
rung des Schieberelementes 57 von der Inaktivstellung (Position C) in zumindest eine ihrer Aktivstellungen (Position A,
B oder D). Hierbei umfasst die Hebel- oder Getriebeanordnung 65 eine Gewindespindelanordnung 72, Uber welche das
Schieberelement 57 in die jeweilige Position A, B, C oder D relativ zur Langsrichtung des Gleitgerétes 1 bzw. relativ zu des-
sen Widerlagerflachen 59, 60 verschoben und an der gewlinschten Relativposition gehaltert bzw. verstellsicher positioniert
werden kann. Die Gewindespindelanordnung 72 umfasst eine Drehlagerung 73 und zumindest eine Gewindebuchse 74,
welche bevorzugt am Schiebeelement 57 befestigt bzw. festgelegt ist. Eine Gewindespindel 75 der Gewindespindelanord-
nung 72 erstreckt sich dabei zumindest zwischen der Gewindebuchse 74 und der Drehlagerung 73 fiir die Gewindespindel
75. Die Lange der Gewindespindel 75 ist zumindest derart bemessen, dass eine Verschiebung des Schieberelementes 57
in die jeweiligen Stellpositionen A-D ermdglicht wird. Die Drehlagerung 73 fur die Gewindespindel 75 kann dabei durch
einen quer zur nutartigen Vertiefung 14 verlautenden Lagerbock gebildet sein, welcher in den Gleitgerateaufbau integriert
ist oder formschllssig in den Gleitgerateaufoau eingesetzt ist.

[0102] Als Handhabe zur Betétigung der Gewindespindelanordnung 72 kann ein einfaches Betatigungsorgan 76, bei-
spielsweise ein Randelrad, ein Betatigungshebel, eine Ratschenvorrichtung, eine Kupplungsvorrichtung zur bedarfsweisen
Kopplung mit einem elektrisch betriebenen Werkzeug oder dgl. ausgebildet sein. Bevorzugt ist die Hebel- oder Getriebe-
anordnung 65, inshesondere die Gewindespindelanordnung 72 werkzeuglos betétigbar, wie dies auch bei den vorherge-
hend beschriebenen Hebel- oder Getriebeanordnungen 65 erméglicht ist. Alternativ oder in Kombination dazu kann eine

15



CH 700938 B1

formschliissige Kupplungsvorrichtung, beispielsweise ein Kreuz- oder Flachschlitz, ausgefiihrt sein, (iber welche eine Ver-
stellung des Stellmittels 20 unter Beiziehung von Werkzeugen, beispielsweise eines Schraubendrehers oder einer elek-
tromotorischen Schraubvorrichtung, erméglicht wird.

[0103] Das Stelimittel 20, inshesondere das Schieberelement 57, kann zumindest abschnittsweise mittels zumindest ei-
nem Verkleidungselement 77 Uberdeckt bzw. verkleidet werden, wie dies mit strichlierten Linien schematisch angedeu-
tet wurde. Dieses hauben- bzw. deckelartige Verkleidungselement 77 (iberdeckt bevorzugt scharfkantige Abschnitte des
Stelimittels 20, sodass etwaige Verletzungsgefahren deutlich reduziert sind. Dieses Verkleidungselement 77 kann dabei
zumindest in Teilabschnitten formschllissig Uber das Stellmittel 20 geschnappt werden, wobei beispielsweise die Fortsdtze
61, 62 am Schi 2 bzw. Gleitgerat 1 auch als Schnappfortsdtze genutzt werden kdnnen, wie dies vor allem der Darstellung
gemass Fig. 14 zu entnehmen ist. Lediglich das Betatigungsorgan 76 der Hebel- oder Getriebeanordnung 65, im darge-
stellten Ausflihrungsbeispiel ein Betétigungsrad, wird vom Verkleidungselement 77 bevorzugt nicht verdeckt, sodass es
frei zugreifbar ist und die jeweils gewlinschte, individuelle Einstellung jederzeit problemlos vorgenommen werden kann.

[0104] In den Fig. 15, 18 ist eine weitere Ausflihrungsform eines in seiner Querschnittsform veranderbaren, brettartigen
Gleitgerétes 1, insbesondere in Form eines Schi 2, beispielhaft dargestellt.

[0105] Hierbei ist das Stellmittel 20 zur Beeinflussung der Querschnittsform des Gleitgerétes 1 durch ein Zugmittel 64
zwischen dem linken und dem rechten Abschnitt des Gleitgerates 1 gebildet. Dieses Zugmittel 64 umfasst eine Gewinde-
spindelanordnung 78, welche quer zur Langserstreckung der Vertiefung 14 und im Wesentlichen parallel zur Gleit- bzw.
Laufflache an der Unterseite 9 des Laufflachenbelages 10 verlduft. Im dargesteliten Ausflihrungsbeispiel ist zumindest
eine Querbohrung 79, 80 ausgebildet, welche sich bevorzugt Uber einen lberwiegenden Teilabschnitt der Breite des Gleit-
gerates 1 in diesen Querschnittsabschnitt erstreckt. Die Querbohrungen 79, 80 kénnen dabei leicht konisch bzw. kegelar-
tig verlaufen, um ausreichende Freiheitsgrade flr eine elastische Verformung des Gleitgerates 1 innerhalb seines Verfor-
mungsabschnittes 17 zu ermdglichen.

[0106] Die gleitgerateseitigen Widerlagerflachen 59, 60 sind dabei im Bereich der Seitenwangen, d.h. in den seitlichen
Wandabschnitten des brettartigen Gleitgerétes 1 ausgebildet. Die Stlitz- oder Flihrungsflachen 53, 54 sind in den distalen
Endabschnitten der Gewindespindelanordnung 78 angeordnet. Im dargestellten Ausflihrungsbeispiel sind die Querboh-
rungen 79, 80 derart ausgefiihrt, dass sie Durchgangsbohrungen darstellen, welche in die Vertiefung 14 hineinreichen.
Die Gewindespindelanordnung 78 erstreckt sich in Art einer Zugspindel zwischen den seitlichen Widerlagerflachen 59,
60 des Gleitgerétes 1 und verl&uft dabei quer zur Langsrichtung der Vertiefung 14, wobei der mittlere Abschnitt der Ge-
windespindelanordnung 78 innerhalb der Vertiefung 14 liegt. D.h., dass die Gewindespindelanordnung 78 tiefer verlauit
bzw. niedriger angeordnet ist, als die obersten Scheitelpunkte der teilzylindrischen Wélbungen 51, 52 der Oberseite 7 des
Schis 2 bzw. Gleitgerates 1.

[0107] Die Hebel- oder Getriebeanordnung 65 zur kraftgesteigerten Betatigung des Stellmittels 20, insbesondere der Ge-
windespindelancrdnung 78, ist dabei durch einen Klapphebel 81 gebildet. Dieser Klapphebel 81 dient zur kraftgesteigerten
Betétigung der Gewindespindelanordnung 78, sodass ein erhéhtes Drehmoment aufgebracht werden kann, und der Be-
nutzer das Stellmittel 20 mdglichst mlihelos betatigen bzw. entsprechend seinen Wiinschen einstellen kann. Insbesondere
dann, wenn der Klapphebel 81 méglichst quer zur Langsachse der Gewindespindelanordnung 78 ausgerichtet ist, kann
auf das Zugmittel 64, insbesondere auf die Gewindespindelanordnung 78 ein ethdhtes Drehmoment aufgebracht werden,
um eine hohe Zugwirkung und eine daraus resultierende Bombierung des Laufflichenbelages 10 zu erzielen.

[0108] Zudem kann der Klapphebel 81 eine Exzenternocke 82 aufweisen, mit der die Vorspannung des Zugmittels 64
bzw. die Vorspannkraft der Gewindespindelanordnung 78 durch eine einfache Verschwenkung des Klapphebels 81 erhéht
bzw. abgesenkt werden kann. Der Klapphebel 81 ist dabei an einem stirnseitigen Ende der Gewindespindelanordnung
78 Uber eine Schwenkachse 83, welche quer zur Langserstreckung der Gewindespindelanordnung 77 verlauft, aus- und
einklappbar gelagert.

[0108] Zumindest der Klapphebel 81 oder ein sonstiges Betatigungsorgan 76 ist bevorzugt innerhalb einer seitlichen Ein-
buchtung 84 des Gleitgerates 1 angeordnet, sodass das Betatigungsorgan 76 eine Stellung einnehmen kann, in welcher
es nicht oder nicht wesentlich Uber die seitlichen Steuerkanten 11, 12 vorsteht, wie dies am besten aus Fig. 15 ersicht-
lich ist. Auch das dem Betétigungsorgan 76 gegenliberliegende Ende der Gewindespindelanordnung 78 ist bevorzugt
in einer Einbuchtung 85 an der gegeniiberliegenden Seitenwange des Schis 2 bzw. Gleitgerates 1 zumindest teilweise
aufgenommen.

[0110] Wenn die einander gegeniberliegenden Endabschnitte der Gewindespindelanordnung 78 mit den jeweils zuge-
ordneten Gleitgeréteabschnitten links und rechts zur Vertiefung 14 schubfest verbunden sind, kann die Gewindespindel-
anordnung 78 auch als Spreizmittel zur Vergrésserung der Breite 19 der Vertiefung 14 fungieren.

[0111] In Fig. 17 ist eine weitere Ausflihrungsform eines Stellmittels 20, umfassend die Funktionen eines Stitzmittels
21, Spreizmittels 63 und Zugmittels 64 zur bedarfsweisen Veranderung der Querschnittsgeometrie, insbesondere der
Taillierung und somit des Fahrverhaltens eines brettartigen Gleitgerates 1 veranschaulicht.

[0112] Hierbei umfasst das Stelimittel 20 eine Gewindespindelanordnung 86, welche quer zur L&ngserstreckung des Gleit-
gerétes 1, d.h. quer zur Vertiefung 14, verlauft. Einander gegenutberliegende Endabschnitte dieser Gewindespindelanord-
nung 86 sind mit dem Gleitgerat 1 bewegungsverbunden, wobei ein erster Endabschnitt der Gewindespindelanordnung
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86 mit dem linken Abschnitt und ein zweiter Endabschnitt der Gewindespindelanordnung 86 mit dem rechten Abschnitt
des Gleitgerétes 1 verbunden ist. Insbesondere sind die Endabschnitte in z.B. wulstférmigen Wélbungen 51, 52 des Gleit-
gerates 1 verankert. Zur bruchsicheren bzw. besonders ausreissiesten Verankerung der Endabschnitte der Gewindespin-
delanordnung 86 kann im Kernbereich des Gleitgerates 1 zumindest ein Ankerelement 87, 88 ausgebildet sein. Dieses
zumindest eine Ankerelement 87, 88 kann dabei durch zumindest einen Fortsatz, beispielsweise durch zumindest einen
Schraubenstummel in bzw. an zumindest einem Profil 89, 90 gebildet sein, welches im Kernbereich des Gleitgerates 1
angeordnet ist bzw. dessen Kern & bildet. Vorteilhaft ist es, wenn das im Kernbereich integrierte Profil 89, 90 durch zwei
den beiden Gleitgerateabschnitten zugeordnete, rohrférmige oder elliptische Hohlprofile gebildet ist. Diese Ankerelemente
87, 88 kénnen aber auch durch andersartige, im Kern 6 des Gleitgeréteautbaus integrierte, Halteorgane definiert sein.

[0113] Die quer zur Vertiefung 14 liegende Gewindespindelanordnung 86 umfasst einen ersten Spindelabschnitt mit Links-
gewinde und einen gegeniberliegenden, zweiten Gewindeabschnitt mit Rechtsgewinde, sodass je nach Drehrichtung des
Betatigungsorgans 76 eine lineare Verldngerung oder lineare Verklrzung der wirksamen L&nge der Gewindespindelan-
ordnung 86 auftritt. Wird das Betatigungsorgan 76, welches bevorzugt durch ein Betétigungsrad gebildet ist, in jene Rich-
tung gedreht, in welcher sich die distalen Enden der Gewindespindelanordnung 86 auseinander bewegen, so fungiert
die Gewindespindelanordnung 86 als Spreizmittel 83. D.h., dass der Laufflachenbelag 10 nach unten gewdlbt wird und
sich sodann eine konkav gewdlbte Unterseite 9 des Gleitgerates 1 einstellt. Demgegentber wird dann, wenn das Betéti-
gungsorgan 76 der Gewindespindelanordnung 86 in die andere Richtung gedreht wird, eine Verklrzung der Lange der
Gewindespindelanoranung 86 bewirkt, sodass ein Zugmittel 64 gebildet ist, das den linken und den rechten Abschnitt des
Gleitgerates 1im Bereich der Oberseite 7 aufeinander zu bewegt. Dadurch wird die Breite 19 der Vertiefung 14 zumindest
geringfligig verringert. Folglich kann eine konvex gewdlbte Unterseite 9 am Gleitgerét 1 ausgebildet werden, wenn die
entsprechenden Zugkrafte des Zugmittels 64 ausreichend hoch sind bzw. wenn das Betitigungsorgan 76 einen ausrei-
chenden Drehwinkel zurlickgelegt hat und in die entsprechende Richtung gedreht worden ist.

[0114] Die Gewindesteigungen der beiden Spindeln der Gewindespindelanordnung 86 sind bevorzugt derart gewahlt,
dass eine ausreichend hohe Zug- bzw. Schiebewirkung ausgelibt werden kann und zugleich sine selbsthemmende Fest-
legung der jeweils gewlinschten Zug- bzw. Schubeinstellung gegeniiber dem Gleitgerat 1 erreicht wird. Im zug- und schub-
neutralen Zustand des Stellmittels 20 geméss Fig. 17 betragt eine Breite 19 der Vertiefung 14 in ihrem oberen, vom Boden
18 abgewandten Endabschnitt zumindest 20 mm bis etwa 60 mm, bevorzugt ca. 40 mm.

[0115] Die Ausflihrungsbeispiele zeigen mdgliche Ausflihrungsvarianten eines Schis 2 oder Snowboards bzw. dessen
Stellmittels 20, wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die speziell dargestellten Ausfiihrungsva-
rianten derselben eingeschrankt ist, sondern vielmehr auch diverse Kombinationen der einzelnen Ausfliihrungsvarianten
untereinander moglich sind und diese Variationsmdglichkeit aufgrund der Lehre zum technischen Handeln durch gegen-
standliche Erfindung im Kdnnen des auf diesem technischen Gebiet tatigen Fachmannes liegt. Es sind also auch samt-
liche denkbaren Ausfilhrungsvarianten, die durch Kombinationen einzelner Details der dargestellten und beschriebenen
Ausflihrungsvariante méglich sind, vom Schutzumfang mitumfasst.

[0116] Der Ordnung halber sei abschliessend darauf hingewiesen, dass zum besseren Versténdnis des Aufbaus des
brettartigen Gleitgerdtes 1 dessen Bestandteile teilweise unmassstéblich und/oder vergréssert und/oder verkleinert dar-
gestellt wurden.

[0117] Vor allem kdnnen die einzelnen in den Fig. 1,2, 3; 4, 5; 6, 7; 8, 9; 10, 11, 12; 13, 14; 15, 16; 17 gezeigten Ausfih-
rungen den Gegenstand von eigenstandigen, erfindungsgemassen Ldsungen bilden. Die diesbezlglichen, erfindungsge-
massen Aufgaben und Lésungen sind den Detailbeschreibungen dieser Figuren zu entnehmen.

Bezugszeichenaufstellung

[0118]
1 Gleitgerat
2 Schi

3  Bindungseinrichtung
4  Obergurt

4a Obergurtstrang

4b  Obergurtstrang

5  Untergurt

6 Kem

7 Oberseite
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11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
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Deckschicht

Unterseite

Laufflachenbelag

Steuerkante

Steuerkante

Breite

Vertiefung

Pfeil

Achse

Verformungsabschnitt

Boden

Breite

Stelimittel

Stitzmittel

Stitzorgan

Achse

Tragkérper

Stitzflache

Stitzflache

Langsseitenwand
Langsseitenwand

Doppelpfeil

Doppelpfeil
Flanschmutteranordnung
Gewindebuchse

Gewindestift
Verbindungselement
Kupplungsvorrichtung
Kupplungsvorrichtung
buchsenartiges Kupplungsorgan
buchsenartiges Kupplungsorgan
zapfenartiges Kupplungsorgan
zapfenartiges Kupplungsorgan
Rast- oder Sicherungsvorrichtung
Rast- oder Sicherungsvorrichtung

Fihrungsorgan
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44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
80
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
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Flhrungsorgan

Vorsprung

Vorsprung

Freistellung

Freistellung

Federelement
Federelement

Wolbung

Walbung

Stlitz- oder Fiihrungsflache
Stlitz- oder Fihrungsflache
Vertiefung

Vertiefung
Schieberelement
Fiihrungsvorrichtung
Widerlageflache
Widerlagerfléche

Fortsatz

Fortsatz

Spreizmittel

Zugmittel

Hebel- oder Getriebeanordnung
Schwenkhebel

Achse
Bewegungslibertragungsarm
Verbindungsachse
Kulissenbahn
Kulissenbahn
Gewindespindelanordnung
Drehlagerung
Gewindebuchse
Gewindespindel
Betatigungsorgan
Verkleidungselement
Gewindespindelanordnung

Querbohrung
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81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
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Querbohrung
Klapphebel
Exzenternocke
Schwenkachse
Einbuchtung
Einbuchtung
Gewindespindelanordnung
Ankerelement
Ankerelement
Profil

Profil

Patentanspriiche
1.

Schi (2) oder Snowboard in der Gestalt eines brettartigen Gleitgerates (1), umfassend zumindest einen festigkeits-
relevanten Obergurt (4), zumindest einen festigkeitsrelevanten Untergurt (5) und zumindest einen dazwischen ange-
ordneten Kern (8), eine die Oberseite (7) des Gleitgerétes (1) ausbildende Deckschicht (8) und einen die Unterseite
(9) des Gleitgerates (1) ausbildenden Laufflachenbelag (10), wobei Bezug nehmend auf die Breite (13) des Gleitge-
rates (1) in dessen mittleren Abschnitt zumindest eine Vertiefung (14) ausgebildet ist, die sich in ihrer Tiefenrichtung
— Pfeil (15) — ausgehend von der Oberseite (7) des Gleitgerates (1) in Richtung zum Laufflichenbelag (10) und in
ihrer Langsrichtung im Wesentlichen parallel zur Langsrichtung des Gleitgerates (1) erstreckt und ausgebildet ist, um
eine Querschnittsschwachung zu bewirken und die Steifigkeit des Gleitgerates (1) quer zu seiner Langsrichtung zu
reduzieren und mit Mitteln zur Beeinflussung der belastungsabhéngigen Variabilitat der Querschnittsform des Gleit-
gerates (1), dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein manuell einstellbares Stellmittel (20) ausgebildet ist, das
zur veranderbaren Voreinstellung der belastungsabhéngigen Verformbarkeit der Querschnittsform oder zur einstell-
baren Begrenzung der maximal zugelassenen, belastungsabhéngigen Querschnittsverformbarkeit des Gleitgerates
(1) eingerichtet ist.

Schi (2) oder Snowboard in der Gestalt eines brettartigen Gleitgerates (1), umfassend zumindest einen festigkeits-
relevanten Obergurt (4), zumindest einen festigkeitsrelevanten Untergurt (5) und zumindest einen dazwischen ange-
ordneten Kern (6), eine die Oberseite (7) des Gleitgerates (1) ausbildende Deckschicht (8) und einen die Unterseite
(9) des Gleitgerates (1) ausbildenden Laufflachenbelag (10), wobei Bezug nehmend auf die Breite (13) des Gleitge-
rates (1) in dessen mittleren Abschnitt zumindest eine Vertiefung (14) ausgebildet ist, die sich in ihrer Tiefenrichtung
— Pfeil (15) — ausgehend von der Oberseite (7) des Gleitgerates (1) in Richtung zum Laufflachenbelag (10) und in
ihrer Langsrichtung im Wesentlichen parallel zur Langsrichtung des Gleitgerates (1) erstreckt und ausgebildet ist, um
eine Querschnittsschwéchung zu bewirken und die Steifigkeit des Gleitgerates (1) quer zu seiner Langsrichtung zu
reduzieren und mit Mitteln fir eine belastungsabhéngig variable und/oder manuell verédnderbare Querschnittsform
oder Taillierung des Gleitgerétes (1), dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein manuell einstellbares Stelimittel
(20) eingerichtet ist, das zum einen als Spreizmittel (63) zur individuell einstellbaren Vergrédsserung der Breite (19)
der Vertiefung (14) und zum anderen als Zugmittel (64) zur individuell einstellbaren Verkleinerung der Breite (19) der
Vertiefung (14) ausgebildet ist und dass das Stellmittel (20) in Abhangigkeit seiner individuell wahlbaren Einstellung
wahlweise als aktives Spreizmittel (63) oder als aktives Zugmittel (64) zwischen dem links und rechts zur Vertiefung
(14) liegenden Abschnitt des Gleitgerétes (1) wirkt.

Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Vertiefung (14)
den festigkeitsrelevanten Obergurt (4) im Wesentlichen innerhalb ihrer L&ngserstreckung in einen ersten bzw. linken
und in einen zweiten bzw. rechten Obergurtstrang (4a, 4b) unterteilt bzw. trennt.

Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, dass die Vertiefung (14)
ausgehend von der Oberseite (7) in Tiefenrichtung bis zum Untergurt (5) reicht oder den Untergurt (5) im Querschnitt
schwécht bzw. reduziert und dass sich der Laufflachenbelag (10) zumindest innerhalb der Langserstreckung der
Vertiefung (14), ausgehend vom linken Seitenrand des Gileitgerates (1) durchgangig bis zum rechten Seitenrand des
Gleitgerates (1) erstreckt.

Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich die Vertiefung
(14) Uber 50% bis 90%, bevorzugt liber ca. 75% der gréssten Querschnittshdhe des Gleitgerates (1) innerhalb dieser
Querschnittsebene erstreckt.
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Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, dass sich die Vertiefung
(14) oder mehrere in Langsrichtung des Gleitgerates (1) aneinander gereihte Vertiefungen (14) (iber 40% bis 80%,
bevorzugt (iber ca. 60% der Lange des Gleitgerates (1) erstreckt bzw. erstrecken.

Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich die Vertiefung
(14) Uber 50% bis 90%, bevorzugt Uber ca. 75% des vorderen Langsabschnittes zwischen einer Bindungseinrichtung
(3) und dem vorderen Ende des Gleitgerates (1) erstreckt.

Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich die durch-
gangig oder abgesetzt verlaufende Vertiefung (14) bis in den vorderen, nach oben gekrimmten Schaufelabschnitt
erstreckt und zumindest Teilabschnitte der nach oben verlaufenden Krimmung des vorderen Schaufelabschnittes
durchsetzt und den vorderen Schaufelabschnitt in seiner Quersteifigkeit reduziert.

Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Tiefe (15) der
Vertiefung (14) ausgehend von einem Montageabschnitt fiir eine Bindungseinrichtung (3) in Richtung zum hinteren
Ende hin und/oder in Richtung zum vorderen Schaufelabschnitt des Gleitgerates (1) hin abnimmt.

Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass ein Boden (18)
der Vertiefung (14) sickenartig ausgeformt und abgerundet ausgebildet ist.

Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellmittel
(20) ausgebildet ist, um die Steifigkeit des Gleitgerédtes (1) quer zu seiner Langsrichtung individuell einstellbar zu
verandern.

Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellmittel
(20) ausgebildet ist, um die Breite (19) der Vertiefung (14) individuell vareinstellbar zu verandern und um eine belas-
tungsabhéngige Variabilitat der Breite (19) der Vertiefung (14) wahlweise freizugeben und zu unterbinden und/oder
zu begrenzen.

Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stelimittel
(20) ein Stlitzmittel (21) zur bedarfsweise aktivier- und deaktivierbaren Abstlitzung zwischen dem links der Vertiefung
(14) liegenden Abschnitt des Gleitgerates (1) gegeniiber dem rechts der Vertiefung (14) liegenden Abschnitt des
Gleitgerates (1) umfasst.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellmittel (20) ein Spreizmittel (63) zur
einstellbaren Vergrésserung der Breite (19) der Vertisfung (14) umfasst.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellmittel (20) ein Zugmittel (64) zur
einstellbaren Verkleinerung der Breite (19) der Vertiefung (14) umfasst.

Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellmittel
(20) Bezug nehmend auf eine im Wesentlichen parallel zum Laufflachenbelag (10) verlaufende Ebene zumindest
zwei schrig zur Langsachse des Gleitgerétes (1) verlautende Stitz- oder Fihrungsflachen (53, 54) umfasst, welche
mit Widerlagerfldchen (59, 60) an der Oberseite (7) des Gleitgerétes (1) oder mit Langsseitenwénden (27, 28) der
nutartigen Vertiefung (14) zusammenwirken.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass die Widerlagerflachen (59, 60) an fest mit
dem brettartigen Gleitgeréat (1) verbundenen Fortsétzen (61, 62), wie z.B. Schraubkdpfen, ausgebildet sind.

Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellmittel
(20) zumindest eine formschllissig wirkende Kupplungsvorrichtung (35, 36) umfasst, iber die ein sich quer Uber die
Vertiefung (14) erstreckendes, briickenartiges Stitzmittel (21) einerseits mit dem linken Abschnitt des Gleitgerates
(1) und andererseits mit dem rechten Abschnitt des Gleitgerates (1) verbindbar ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass in Langsrichtung des Gleitgerdtes (1) eine
Mehrzahl von distanziert zueinander angeordneten Kupplungsorganen (37, 38) ausgebildet sind und eine wahlweise
Verbindung zwischen dem briickenartigen Stiitzmittel (21) und dem Gleitgerat (1) an einer von mehreren, in Langs-
richtung des Gleitgerétes (1) zueinander distanzierten Langspositionen herstellbar ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplungsvorrichtung (35, 36) zumin-
dest ein in Langsrichtung des Gleitgerates (1) verlaufendes Flihrungsorgan (43,44) umfasst, das zur stufenlosen
Positionierung des briickenartigen Stitzmittels (21) innerhalb der Langserstreckung des Flihrungsorgans (43, 44)
ausgebildet ist.

Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellmittel
(20) zwischen einer Inaktivstellung und zumindest einer Aktivstellung und umgekehrt Uberflhrbar ist und dass in
einer Aktivstellung des Stellmittels (20) Stltzflachen (25, 26) aktiviert sind, um eine Abstiitzung zwischen dem linken
und rechten Abschnitt des Gleitgerates (1) zu bewirken und eine belastungsabhangige Verkleinerung der Breite (19)
der Vertiefung (14) zu unterbinden oder einer belastungsabhéngigen Verkleinerungsbewegung der Breite (19) der
Vertiefung (14) elastischen Widerstand entgegenzusetzen.

21



22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

CH 700938 B1

Schi ader Snowboard nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stelimittel (20)
eine Hebel- oder Getriebeanordnung (65) zur kraftgesteigerten Uberflinrung des Stelimittels (20) von der Inaktivstel-
lung in zumindest eine Aktivstellung umfasst.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, dass die Hebel- oder Getriebeanordnung (65) zur
werkzeuglosen Betatigung ausgebildet ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das Stiitzmittel (21) zum Uberwiegenden
Teil innerhalb der Vertiefung (14) angeordnet ist und zur bedarfsweise aktivierbaren, gegenseitigen Abstlitzung der
Léngsseitenwande (27, 28) der Vertiefung (14) ausgebildet ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das Stlitzmittel (21) um eine im Wesentli-
chen senkrecht zum Laufflachenbelag (10) verlaufende Achse (23) verschwenkbar gelagert ist, um eine individuelle
Umstellung von einer Inaktivstellung in zumindest eine Aktivstellung und umgekehrt bewirken zu kdnnen.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, dass das Stlitzmittel (21) exzentrisch gelagert
oder als rotations-unsymmetrischer Kérper, beispielsweise als Nocke oder Polygon-Kérper, ausgebildet ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das Stitzmittel (21) im Querschnitt im We-
sentlichen keilférmig ausgebildet ist und gegenlber der Vertiefung (14) in Vertikalrichtung zum Lauffldchenbelag (10)
individuell einstell- und festlegbar gelagert ist.

Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass am Stiitzmittel (21)
Stutzflachen (25, 26) ausgebildet sind, die mittels einer Gewindespindelanordnung oder Gewindeausbildung relativ
zum Boden (18) der Vertiefung (14) individuell anheb- und absehkbar gelagert sind.

Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Deckschicht
(8) als Kunststoffschicht ausgebildet ist und die Langsseitenwénde (27, 28) und den Boden (18) der Vertiefung (14)
auskleidet.

Schi oder Snowboard nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Deckschicht
(8) als einteilige Kunststoffschicht ausgebildet ist, die sich ausgehend von der Oberseite (7) hingin bis zum Boden
(18) der Vertiefung (14) erstreckt und wieder hinauf bis zur Oberseite (7) des Gleitgerates (1) verlauft.
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