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Twoérca wynalazku

wlaSciciel patentu:

Edward Bruce. Jones, Perryman (Stany Zjedno-
czone Ameryki)

Uklad samonastawczego skrzydla samolotu zwlaszeza szybowca
oraz szybowiec z takim ukladem
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Przedmiotem wynalazku jest uklad samonastaw-
czego skrzydla samolotu, zwlaszcza szybowca oraz
szybowiec z takim ukladem.

Szybowce dla utrzymania sie w powietrzu wyko-
rzystujg energie wznoszacych pradéw konwekcyj-
nych powietrza. Natomiast ruch postepowy szybow-
co6w jest wynikiem lotu $lizgowego. Dotychczas nie
wykorzystywanym rodzajem energii jest energia za-
warta w turbulencji powietrza, ktéra to turbulencja
powstaje w postaci prostych lub zlozonych ruchéw
falowych wyniklych z oplywu wiatru wokoél prze-
szkéd polozonych na powierzchni ziemi lub w ob-
szarach rozbudowanych frontéw meteorologicznych.

Turbulencja powietrza wystepuje szczegdblnie wy-
raznie podczas silnych wiatréw na wysokos$ciach po-
nizej 300 m i stanowi dobrze znane pilotom ryzyko
podczas wykonywania podej$é do ladowania lub lo-
téw na niskich wysokoSciach.

Jedno ze znanych rozwigzan konstrukcyjnych
ukladu mocowania skrzydla w szybowcach celem
wykorzystania energii turbulencji powietrza opisane
jest w amerykanskim opisie patentowym nr 2542922.
- Szybowiec opisany w wymienionym opisie posia-
do wahadlowo zamocowane skrzydla, ktérych kat
zaklinowania zmieniany jest skomplikowanym ukla-
dem dZwigniowym za pomocg energii sprezonego
powietrza. Wadg tego rodzaju rozwigzania jest nie-
dostateczne wykorzystywanie turbulencji powietrza
z powodu opéZnienia w uruchamianiu przez skom-
plikowany uklad mechaniczny przestawiania skrzy-

60779

10

15

20

25

30

2

dla, co w trudnych warunkach meteorologicznych
powodowaé moze Kkonieczno$§¢ wylgczania calego
ukladu.

Celem wynalazku jest skonstruowanie ukladu sa-
monastawczego skrzydla, pozbawionego wad i nie-
dogodnos$ci znanych konstrukcji i umozliwiajgcego
wykorzystanie energii turbulencji powietrza w celu
napedu szybowca.

Gl6wng cechg wynalazku jest wahadlowe zamo-
cowanie skrzydla posiadajgcego samonastawny kat
natarcia, co powoduje zwiekszenie doskonalosSci szy-
bowca, oraz zastosowanie amortyzatora powoduja-
cego bardziej plynny lot.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony na przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia w widoku z boku szybowiec wedlug
wynalazku oraz fig. 2 — widok szybowca z przodu.

Przedstawiony na fig.1 i 2 szybowiec 10 ma skrzy-
dlo 12 zamocowane obrotowo, w przedniej dolnej
czeSci do kadluba 14 za pomoca pary sworzni 18
poprzez podpory stanowigce pare zastrzaléw 16.

W tylnej dolnej czesci skrzydla 12 w jego osi sy-
metrii znajduje sie¢ pojedynczy.sworzen 20. Swo-
rzen ten laczy skrzydlo z ruchoma podporg 22, na
ktérej koricu znajduje sie amortyzator 24 zabudowa-
ny wewnatrz kadtuba 14.

Przy tego typu trzypunktowym zamocowaniu
skrzydla zmiany kata zaklinowania skrzydia 12 w
stosunku dp kadluba 14 tlumione sg przez amorty-
zator 24. Pilot za pomocag ciegna 26, jak pokazuje
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fig. 1 ma. mozno$§é regulacji charakterystyki tego
amortyzatora. Regulacja ta moze byé dokonywana
W znany spos6b przez zmiany wielko$ci otworu dla-
wigcego amortyzatora. Wewnatrz amortyzatora
umieszczona jest sprezyna $rubowa, powodujaca, ze
amortyzator po zaprzestaniu dzialania si! zewne-
trznych wraca do zalozonej dlugosci.

W wyniku dzialania na skrzydlo 12 zmiennych
si! masowych podczas lotu w turbulencji powstaje
uzyteczny cigg szyboweca, gdy sily masowe szybow-
ca sg wieksze od normalnego jego ciezaru, sprezy-
na amortyzatora 24 jest $ciskana, skrzydlo 12 zmniej-
sza swoj kat natarcia a predko§é szybowca 10 wzra-
sta. Wzrost p;edk.c&c"k powoduje wzrost energii szy-
bowesg.;

W momencie, gdy sify masowe szybowca sg mniej-
sze od normalnego Jego ciezaru sprezyna amortyza-
tora 24 jest ‘rozciggana, skrzydlo 12 zwigksza kat
 zaklinowania i szyQowiec 10 zwigksza swojg wyso-

kosé lotu, co powoduje zwiekszenie energii szybow-
ca. W ten spos6b poprzez zmiane sil masowych szy-
bowca spowodowanych lotem w turbulencji, przy-
rosty energii sg zuzytkowane dla napedu szyboweca.

Dodatkowg cecha charakterystyczng szybowca
wedlug wynalazku sg bardziej plynne wlasciwosci
lotne w obszarach silnych rzucan. A dalej w wyni-

ku zdolnosci szybowca do samoczynnej zmiany kata-
zaklinowania, naprezenia panujgce w dzwigarze

skrzydla bedg niemal zawsze jednakowe, co zabez-
pieczy diwigar przed niebezpieczenstwem przekro-
czenia dopuszczalnych obcigzen.

Poniewaz za$§ pilot recznie zmienia ciggnem 26
charakterystyke amortyzatora 24, mozliwy jest pro-
sty sposob sterowania w zakresie od calkowitego
unieruchomienia az do uzyskania bardzo plynneJ
charakterystyki.

Wyzej oméwione ruchome zawieszenie skrzydla
nie zamierza zastapi¢ normalnych urzadzen sterow-
niczych skrzydla takich jak lotki lub klapy. Nie-
mniej przeprowadzenig mechanicznych napedéw do
ruchomega skrzydia bedzie powaznie utrudnione.

" Zastosowanie napedéw hydraulicznych dla sterowa-
nia lotek itp. wyklucza wszelkie trudnosci, gdyz
elastyczne przewody hydrauliczne zapewma]a wlas-
ciwe przekazania napedu.

Dalszg zaletg uzyskang z przedstawionego powy-
zej urzgdzenia jest samoczynna tendencja szybowca
10 do centrowania obszaréw pradéw wstepujacych.
Przy wejSciu w prgd wstepujacy, sila masowa szy-
bowca zwiegkszy sig, co spowoduje zmniejszenie kata
natarcia skrzydla i w konsekwencji wzrost predkos-
ci. Wraz ze wzrostem predko$ci zmieni sie¢ samo-

- czynnie w pewnych granicach promienn krazenia
szybowca umozliwiajgc tym szybsze przepenetrowa-
nie obszaru wznoszenia.
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Opuszczajae prad wstepujacy sila masowa szy-
bowca zmniejszy si¢ w stosunku do normalnego
cigzaru, a kat natarcia skrzydla zwiekszy sie. Ze
wzrostem kata natarcia, promieni zakretu szybowca
zmniejszy sie umozliwiajagc tym' wykonanie przez
szybowiec 10 ostrego zakretu w kierunku opuszczo-
nego obszaru pradéw wznoszgcych. Szybowiec o sa-
moczynnie ruchomym skrzydle jest duzo latwiejszy
w pilotazu, w stosunku do tradycyjnego szybowca
o stalym kacie zaklinowania skrzydla.

Oczywidcie w stosunku do wyzej przedstawionego
wynalazku mozliwe sg do wykonania liczne zmiany
i modyfikacje. Jednak nalezy pamietaé, ze w zakre-
sie podanym w zalgczonych zastrzezeniach patento-
wych inny wynalazek tego typu musi byé catkowi-
cie roznym od wyzej opisanego. '

Zastrzezenia patentowe

1. Ul;lad samonastawczego skrzydla, zwlaszcza
szybowca zawierajgcego kadlub i skrzydlo, znamien-
ny tym, ze uklad ten stanowig symetrycznie usta-
wione ku goérze stale podpory (16) umocowane do
kadluba (14), symetrycznie rozstawione dwa sworz-
nie (18) mocujgce dolng przednig czes$é skrzydia (12)
z gérnymi koncami podpér (16), trzeci sworzen (20)
mocujacy dolng tylng czes$é skrzydla w jego osi sy-
metrii, amortyzator (24) zamocowany wewnatrz ka- .
dluba (14) i ruchoma podpora (22) jednym koficem
zamocowana do sworznia (20), a druglm koncem -—
z amortyzatorem (24).

2. Uklad wedlug zastrz. 1, znamienny {ym, ze
amortyzator (24) zawiera sprezyne Srubowg celem
ustalania jego diugosci.

3. Uklad skrzydla wedlug zastrz. 2, znamienny
tym, ze zawiera znany amortyzator (24) o zmiennej
charakterystyce tlumienia. '

4. Szybowiec z ukladem samonastawczego skrzy-
dila wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze biegngce
w gore state podpory (16) umocowane sg do kadlu-
ba (14), przy czym zamocowanie skrzydla (12) sta-
nowig symetrycznie rozstawione dwa sworznie (18)
mocujgce przednig dolng cze§é skrzydia (12) z gér-
nymi konncami podpér (16), trzeci sworzen (20) zlg-
czony z tylng dolng czescig skrzydla (12) w jego osi
symetrii, amortyzator (24) zamocowany wewngatrz
kadluba oraz ruchoma podpora (22) jednym koncem
zamocowana do sworznia (20), a drugim koricem do
amortyzatora (24).

5. Szybowiec wedlug zastrz. 4, znamienny tym, ze
amortyzator (24) posiada sprezyny celem ustalania
jego dlugosci.

6. Szybowiec wedtug zastrz. 5, znamienny tym, ze
zawiera znany amortyzator (24) o zmiennej chara-
kierystyce tlumienia.
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